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KREIDLER R. .

REIDLER EST UNE MARQUE QUI N'A PLUS BESOIN D’ETRE

PRESENTEE DANS CES COLONNES, TANT SA RENOMMEE EST

PRESENTE DANS L'ESPRIT DE CHAQUE AMATEUR DE DREUX
ROUES.

NOUS RAPPELLERONS TOUTEFOIS QUE CETTE RENOMMEE FUT
FONDEE, A L'ORIGINE, SUR LES SUCCES EN COMPETITION INTER-
NATIONALE DE LA MARQUE ALLEMANDE (ON SE SOUVIENT DES
LUTTES FAROCUCHES D'ANSCHEIDT CONTRE LES TOMOS, PUIS LES
SUZUKI ET LES HONDA).

L'ECOLE DE LA COMPETITION A TOUJOURS SERVI, CHEZ
KREIDLER, A PRESENTER AU PUBLIC NON PAS DES « SIMILI-RACERS »
AUX PERFORMANCES LIMITEES, COMME CE FUT TROP SOUVENT
LE CAS CHEZ LA CONCURRENCE, MAIS DES MACHINES DE TOURISME
LARGEMENT DIMENSIONNEES, D'UNE APPARENCE SOIGNEE, TRES

« TRANQUILLE »... MAIS CACHANT DES PERFORMANCES REMAR-

QUABLES. C’EST LA A NOTRE AVIS LA BONNE MANIERE D'UTILISER
LA PUBLICITE AMENEE PAR LES SUCCES EN COMPETITION. NE PAS
EN TIRER DU « TAPE A L'CEIL », MAIS METTRE L‘EXPERIENCE
TECHNIQUE ACQUISE SUR LES PISTES A LA PORTEE DE CHACUN.

C’EST CETTE POLITIQUE QUI A PERMIS A KREIDLER DE RESTER
TOUJOURS, SUR LE PLAN DE LA PUISSANCE, A L'AVANT-GARDE DE
LA PRODUCTION DES CYCLOMOTEURS, PUIS DES VELOMOTEURS,
DE 50 cc.
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On voit, dans |le titre, |‘anti-
vol de direction ; sur le phare
le bouton inverseur veilleuse-
code ou phare-code; la mol-
lette de réglage de tension du
frein avant.




C'est en 1961 que 1o margue ulle-
mande fit son apparition sur f{e marche
francais, avec le Florett S 4. Notre
essayeur de I'époque, J.-P. Beltoise,
n’hésitait pas a écrire que ce 4,2CV
de 4 vitesses a sélecteur au pied, traité
vraiment comme une moto, « venait se
classer ou premier rang, et de loin,
de tous les véhicules de cette cate-
gorie essayes jusqu ici »

Certes, le 50cc a, depuis cette
époque, énormément progresse, Les jo-
ponais, les italiens et les espagnols se
sont lancés eux aussi a |'« escolade a
la puissance ».

Que fit Kreidler pendart ce temps?
Ne s‘endormant pas sur son ovance
technique, la marque allemande portc
la puissance @ 5,2ch, tandis que la
partie cycle restait inchangee, sur son
S. 4, jusqu’a fin 1965. Mais la mode,
de plus en plus, était au 50 cc « Sport »
et si, sur le plan des performances, 'e
S. 4 restait dans le peloton de tétc
{89 km/h avec le 4,2 ch de série), |
fallait reconnaitre ae, cote esthétique
il ne pouvait soutenir lo comparaisor
avec la production italienne ou méms
japcnaise.

Ainsi naquit, fin 1965, le « Super 5 ».
Il faut dire que le changement de ligne
était timide. Toutefois, |'adoption du
réservoir en selle lui dennait une allure
sinon sport, du moins plus « habillée »,
plus « moto ». Parallélement, une boite
5 vitesses permettait de mieux utiliser
la courbe de puissarce plus pointue
du moteur 5,2 ch. Quant au refroidisse-
ment, il restait, comme sur les premiers
mcdeéles, assuré par une turbine

Le Florett 5 vitesses se vit une der-
niére fois modifié lorsque, début 1966,
la fourche Earles fut remplocée par une
fourche télescopique et le vaste garde-
boue avant par un modele plus enve-
loppont — et plus esthétique. Tro-
vaillant sur les bases de ce modéle bien
éprouvé et opprécié tant par les tou-
ristes — & couse du grand corfort —
que par les sportifs (voir les résultats
de Kreidler dans les compétitions en
France), la marque allemande présente
maintenant le Florett R-S.

Le Florett R-S:

Nous ne possédons que trés peu
de données techniques sur cette ma-
chine fout nouvellement importée en
France et qui ne sera d'ailleurs pas
disponible au public avant lo deuxiéme
quinzaine de janvier. Mais point be-
soin de chiffres pour remarquer, du
premier coup d'ceil, les ditférences por
rapport @ l'ancien modéle.

Tout d’'abord, I"émaillage rouge « ita-
lien » pour la majeure partie de la
machine, seul le réservoir gardant Io
teinte gris-vert chére & la marque. On
remarque ensuite, simultanément, le
nouveau frein avant, d'un plus grand

Les vues du motcur R-S5 permettent de voir a
quel point l'ailettage du cylindre et de la culasse
est important, les ailettes etant relices par des
barrettes anti-vibratoires. On voit (gu-dessus) le
systeme a chainette trés curieux de commande
du sélecteur et la fixation trés sérieuse du mo-
teur sur le cadre. Au-dessous: bloc-moteur im-
portant, largement dimensionné. Notezx la pipe
d‘admission assez longue et coudée du carbu-
rateur Bing de 7 18 mm, le vaste filire qui
recoit l'air par un vide dans la coque sous la
selle. Comme sur le 54, la pedale de frein arriére
{commandé par cable) est articulée sur l'axe du
bros oscillant. lei, un stop est monté d'origine.
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diarnétre et, surtout, le moteur. Tuul
au moins la partie qui émerge des
carénages latéraux, 4 savoir une culasse
et un cylindre — horizontaux — « hé-
normes », trés lorgement ailettés, pro-
pres a faire penser, méme a l|'cbser-
vateur averti, qu'il se trouve face d un
125 ce.

Le refroidissement par turbing, uti-
lisé chez Kreidler jusqu’alors, a dis-
paru. A cela une explication tres
simple ; le nouveau modéle, bien que
d‘architecture toujours trés « touriste »,
o été préevu et pensé en vu d'une
utilisation sportive, incompatible avec
i‘emploi d’une turbine de refrcidissement
absorption de puissance, inertie et con-
traintes apportées par les régimes éle-
ves).

Le probléme du refroidissement — lié
a un accroissement de puissance de
série et a la perspective d'une medi-
fication, par kit d'usine, portant la puis-
sance a plus de 10ch(!) — a donc
été résolu en utilisart un ensemble

cylindre-culasse, « surdimensicnne », en-
fermé dans le tunnel formé par les
carter latéraux
Autres mcdifications apparentes : des
amortisseurs AR @ ressorts chromes ex-
térieurs, le nouvel échappement et une lo méme
fixation différente du phare, permettant finition

méme
L'ensembie o tout de méme

ligne générale et la

de |'6ter facilement lors d'une épreuve
sportive. Le garde-boue avant est un
peu plus enveloppant, tandis que la
fourche télescopique reste la méme.
On se demande quand, chez Kreidler,
se fera jour la décision de monter une
fcurche télé normale, permettant d’uti-
liser sans bricolages inesthétiques un
guidon sport @ bracelets — puisqu’aussi
bien ce R-S a été pensé en vue d'une
utilisation sportive.

Pour le reste, nous retrouvons ie
méme cadre en tdle d’acier emboutizs,

grdce aux nouveaux coloris aduptés,

I'allure du moteur et a quelques
chromes supplémentaires, une allure un
peu plus « dans le vent » que celle de
I'ancien 5 vitesses.

Quelques chiffres :

Avant de vous confier les premiéres
impressions de conduite que m‘ont laissé
guelques kilomeétres parcourus dans Pa-
ris, il sero wutile d’étudier quelques
chiffres comparatifs sous forme de to-
bleau.

Fiorett Florett R-S
Longueur hors tout : 1 205 mm 1910 mm
Largeur au guidon : 555 mm 540 mm
Haouteur de selle 3 780 mm 780 mm
-Poids : 79 kg 80 kg
Contenance réservoir 12,5 litres dont 2 de réserve
Erainis @116 X 20 mm @116 X 20 mm AR
AV et AR @ 150 X 20 mm AV
Cylindree alésage 40 mm alésage 40 mm
ccurse 39,5 mm course 39,7 mm
49 cc 49,9 cc
. . 6 CV & 6,5 CV entre
Puissance 53CV a 7500 tr/mn 8 000 et 9 000 ¢/mn
Transmission . — primagire par engrenages de rapport 3,67 & |

— secondaire par chaine enclose sous carter étarche
de rapport 2,69 a 1

— embrayage multidisques travaillant dans [‘huile

— boite 3 vitesses de rapports :

I': 31,5:%
2" : 54,3 %
3*: 73,0%

: 87,09%

i
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Trousse a outils trés com-
plete, rarement rencontrée
sur un 50 c¢, logée dans
un coffre fermant a clef,
sous la selle.

Ce petit tableau permet quelques
remarques : tout d'abord, les dimensions
et poids sont restés sensiblement iden-
tiques, le réservoir étant le méme.
Notez le frein avant de & 150 mm en
place de l'ancien frein de @ 120 mm
et, coté moteur, la seule chose que
nous sachions: la course trés légere-
ment augmentée.

Une remarque en ce qui concgrne
la puissance du R-S. Sa ‘puissance
exacte n'a pas été eommuniquée offi-
ciellement, mois serait, selon |'impor-
tateur, de 6,5 ch & un régime que nous
igncrons. Nous nous sommes servis, pour
avancer les chiffres du tableau ci-des-
sus, d'une courbe de puissance publiée
par notre confrére « Das Motorrad ».

Expliqucens-nous : en Allemagne, une
législation, ou tarif d’assurances, fait
que Kreidler se refuse a annoncer plus
de 5,3ch pour son nouveau R-S.

Aussi Das Motorrad publie-t-il, &
'occasion de la présentation de cette
machine, une courbe de puissance qui
croit trés régulierement jusqu'au régime
de 7 500 tr/mn, ouquel correspond
une puissance de 5,3 ch.
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Puis cette tourbe, curieusement, ¢
vient rigoureusement plate, la puissance
de 5,3ch étant maintenue jusqu'a
9 000 tr/mn... C'est de cette courbe
« tronquée » pour les besoins de la
législation allemande que nous avons
extrapolé les chiffres annonces.

Quelques kilomeétres :

Nous avons pu, grace o |‘obligeance
de l'importateur, disposer quelques jours
du nouveau Kreidler R-S, et parcourir
ainsi quelques kilomeétres dans Paris.

L'impression majeure qui se dégogs
de cette prise de contoct est que l'on
ne se trouve pas sur un 50cc, mais
sur une cylindrée largement supérieure.
Plusieurs choses contribuent a cette im-
pression : 'allure générale assez étoffée,
la position des commandes, le brio du
moteur, mais surtout, ce qui séduit,
c’est |'exceptionnel confort offert par
ce Florett, confort absolument inhabi-
tuel sur une « tasse a café ». Lo selle
large et souple, l'excellent accord des
suspensions, leur souplesse et leur amor-
tissement, y contribuent pour une grande
part, mais aussi le remarquable silence
de fonctionnement du moteur et son
absence totale de vibrations, qui cons-
tituent une importante partie de ['élé-
ment confort.

La mise en marche du R-5, en dépit
de sa haute puissance spécifique, ne
pose aucun probléme. Essence ouverte,
starter & froid, une pression légére
sur le kick (d'une douceur remarquable,
pouvant étre octionné sans effort a la
main!), le moteur démarre toujours
a la premiére ou & la secorde solli-
citation.

Le son d'échappement est trés feutré
et n’'atteint jamais, méme dans les hauts
régimes, un niveau sonore excessif, Cz
moteur tourne d'ailleurs remarquable-
ment, a tous les régimes, comme une
petite turbine. Aucun d-coup dans les
bas régimes, aucune vibration «en
haut », un bruit feutré qui monte ré-
gulierement vers les aigus, en méme
temps que vient la puissance. A noter
d'ailleurs, et ce n'est pas surprenarr,

que, si le moteur tourne trés bien
« en bas», il est néanmoins assez
« pointu », et demande & é&tre solli-

cité pour donner toute se mesure —
sollicitation & laquelle il se préte d'ail-
leurs bien wvolontiers, et avec [‘agré-
ment mentionné plus haut,

Le freinage ne dépare en rien les
gualité du moteur et de la partie cycle.
Le frein avant notamment est trés
agréable, doux, progressif et puissant.

En fait, l'ogrément de ce 50 cc,
c’est qu‘il ne ressemble pas a un 50 cc
classique, mais beaucoup plus, par
I‘agrément de conduite procuré et par
la finition, ¢ une moto de cylindrée
supérieure. Les commandes scnt bien

I"accessibilité mécanique
semble bonne, les suspensicns ne sont
pas, il s'en faut, des « pompes a vélo »,
le freinage est remarquable, la conte-
nance du réservoir (12,51) permet une

a leur place,

grande autonomie, la possibilité de
transporter un passager n'est pas une
utopie, un antivel de direction est
monté de série, etc.

L'éclairage est commandé par un
dispositif qui, si 'on doit lui préférer
une ccmmande « tout au guiden », n'en
est pas meoins assez commode. Au

guidon, position : 0-veilleuse-code ou,
par inverseur sur le phare, O-phare-code.
Cette solution permet, en ville, et alors
que l‘on roule en veilleuse, d’envoyer
un appel de code sans toucher au
phare et de méme, sur route, d’'avoir
au guidon les deux positions phare-
code. L'avertisseur, logé dans le capo-
tage de haut de fourche, scus le phare,
est peu audible. Exprimons & ce sujet
un regret: que sur une machine aussi
bien pensée, on ne trouve pas |‘acces-
scire treés agréable qu’est une batterie.
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En dehors de la couleur,
les différences les plus vi-
sibles avec l‘ancien Florett
sont, bien sir, le moteur,
mais aussi le frein avant
plus gros, une fixation
différente du phare, un
échappement plus volumi-
neux et des amortisseurs
arriére @ ressort apparent.

Le poids élevé de 80 kg ne souffrirait
guére de cette légére surcharge, alors
que l'‘agrément de conduite, de nuit,
augmenterait dans Jde notables propor-

tirns

Enfin, je terminerai cette présenta-
tion par la seule critique sérieuse qui
puisse étre adressée a ce Kreidler: la
trop longue course et l‘imprécision du
sélecteur. Ce probléme devrait étre ré-

soiu facilement — et rapidement, ¢
l'usine. En effet, ce qui peut étre con-
sidéré comme un détail — et c'en est

un — s’‘avére en fait, & la conduite,
extrémement génant (fatigue du picd
gauche et attention exagérée portée &
une manceuvre qui doit étre instinctive)
— et dangeureux pour le moteur, du
fait des points morts qui séparent
chaque rapport du suivant, et engen-
drent, en cas de manceuvre maladroite,
de néfastes surrégimes.

Ne terminons pas sans mentionner,
au rang des « accessoires », le porte-
~agages trés pratique, fourni cortre un
supplément inférieur @ 45 F, la trousse
a cutils trés compléte logée dans un
coffre fermant & clef — la méme que
pour le verrouilloge de direction —
sous la selle, les mollettes de réglage
de tension des cdébles: au guidon, le
carter de chaine secondaire étanche et
la propreté remarquable de |’ensemble,
la précision (sinon la justesse) du comp-
teur, par ailleur éclairé en veilleuse,
phare ou code, le stop d’origine, le
large rétroviseur trés « lisible », la ro-
buste et stable béquille...

Une grosse meto de 50 cc:

Le Kreidler, Florett R-S est le 50 cc
le plus ochevé, le mieux congu que
j'aie jamais eu l'occasion de conduire.
Remarquable par ses qualités urbaines
ou routiéres — utilitaires en somme —
il est éaalement promis @ un bel ave-
nir sur les pistes, destination pour la-
quelle il a été particuliérement étudié,
grace au kit d’usine. Nous reviendrons,
ou printemps, sur ce nouveau Kreidler,
cette fois avec des chronos, et un essai
routier, mais en attendant... quel beau
cadeau de Nouvel An!
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Longueur hors tout

Largeur au
Hauteur de selle
Poids

Contenance
Freins

Cylindree

Puissance

Transmission

guidon

réservoir :
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Fiorett Florett R-S
1 205 mm 1910 mm
555 mm 540 mm
780 mm 780 mm

79 kg 80 kg

12,5 litres dont 2 de réserve
116 X 20 mm 2116 X 20 mm AR

AV et AR 2 150 X 20 mm AV
alésage 40 mm alesage 40 mm
ccurse 39,5 mm course 39,7 mm
49 cc 49 9 cc

‘ 6 CV a 6,5 CV entre
23 CV 4 7500 tr/mn g 500 et 9 000 t/mn

primaire par engrenages de raopport 3,67 a 1
secondaire par chaine enclose sous carter étarche
de rapport 2,69 a 1
embrayage multidisques travaillant dans ["huile
boite 5 vitesses de rapports :
31,5 %
54,3 9%
73,0 %
87,0 %
100 %
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