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Handleiding

Geachle Spurla bezitter,

In de allereerste plaats willen wif U gelukwensen met het feit, dat U zich
cel Sparta bromfiets heeft aangeschaft! Hetgeen U hievover reeds verteld is,
zal overtroffen worden door Uw eigen ervaringen, nu U één der modernste
bromfictsen besit. Dese zal U leven veraen en kel mogelijic I ilat
U thans in plaatsen kunt komen, dio 7 vrooger met moeile en grote onkosten
hebt kunuen bereiken. Wij van onze kant heblen alles gedaan en sullen ool
tn de toekomst redelijleerwijse gesproken nog alles doen am [T tot cen tevroden
Sparta-gebruiker te maken. Daarveor moeeten wij echter vdor alles Uw huip
inroepen door dit instructiebockfe goed door te lezen en de aamoijzingen nowe-
keurig op te volgen.

U st begrijpen, dat de Sparta, die zo weinlg gecompliceard on toch tof sulke
grote daden in staaf is, met overleg behandeld dient te worden, wil hif =ifn
Junctie goed biijven verrichten.

Dit boekje zal U een leidrand geven voor het rijden, de behandeling en de
regelmatige controle,

Laat echler eventueel optredende storingen steeds door een goed vakman op-
zovken en herstellen.

Wij wenpanen U heol vorl genoegen toe met Ui bezit on bwijfolen er niel aan
of Uw Sparta zal U dit genoegen ook geven!

Sparta Rijwielen- en Motorenfabriek N.V.
Apeldoorn

= ’_ De Sparta GB 50 Sport



ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Boring

Slag

Cilindérinhoud
B'ektrische Installatie

38 mm

43 mm

49 cc

Noris vilegwielontsteking met wissel-
stroom 6 volt. 17 watt

ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Smering van de motor

olle-benzinemengsel 1 : 20

(na ca 1000 km inrfjden 1 : 25)

Motorolie SAE 20;
Shell Dentax 80 of

Smering van de versnellingsbax

Koppeling

Mobiloil Arctic

Staal-frictielamellen

Verlichting glosilamp koplamp € volt 15/15 walt
gloeilamp achter 6 volt, 1,5 watt Reductie lu molor: ;: :::::ﬁ 1;':";‘ i‘
x:ﬂmmml: :.8—2,1 mm voor®ovenste dode punt z?:zg:emmtmwﬂ 1: 2,55 (11 : 28)
@ eropening 304 mm e T
Bougle type Bosch- W 225/T 11 of W 190 M 118, Sokaittiag = tan .
) K.L.G-F 70, iy
- Lodge - HH 14, Beru 225/14 U 2 of Tankinhoud GB 50: 551
BZ-C 70 GB 50 Sport: 10 1
Reserve voorraad benzing GB 50: 035 1
Bougie elektroden afstand 04-—05 mm GB 50 Sport: 15 1
, Carburateur Bing 1/8/13 ’
hoofdsproeier 48 (50 voor inrijden) - . Ly
nasldsproeier 215 :
naald No 2 s B 3
gasschull No 2 e
Taaldstand 2 (van boven af gerekend) . =5
4 . e 5

Afbeelding 2
7 nylon riem
Afbeelding 1 J - b e
o
3 s # vrilloop W
Een bilk In de motor tapaaager
1 vilegw | . 10 traplager-as
2 bougie &@ 1L tandwiel,
3 remhevel met vrilloop
4 kettingwial ot
i i ik bl 12 tandwiel,
8 sielschroef voor l!wmneudellh‘
koppelings-bawdenkabel 13 schakel
5 5 7 don rlem I n
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IETS OVER DE TWEE-TACT MOTOR

De twee-takt motor, dic zich tegenwoordig in ecn steeds
grotere belangstel'ing verheugt, is onder de verbrandings-
motoren de minst g plicecrde, Dit 1 t dat deze
motor, door een minimum aan bewegende cnderdelen be-
trekkelijk weinig onderhoud wvraagt. Ovk wanncer later
deze motor aan een revisie toe is heeft dit zin voordeel.
De revisie zal zich dan over minder onderdelen u'tstrek-
ken en dit hecft natuurlijic cen gunstige inviced op de
kosten hiervan.

Het eigenlijlee hart van de motor la de rulmte die gevormd
wordt deor de cilinder met het daaronder liggend carter-
gedeelte. Dit cartergedeelte, waar dus de krukas in draait,
is gcheel afgesloten van de rest van het motorblok, waarin
o.m. het koppelings- en v 1lings-mech is onder-
gebracht. Afb. 3 tem. 8 stellen het inwendige van dit hart
gchematisch voor. Aan de hand hiervan kan de werking
van de twee-takt motor verklaard worden.

In afb, 3 beweegt zich de zuiger naar boven. De benzine-
damp wordt samengeperst. Tevens ontstaat in de Jucht-
dieht afgesloten carterrulmte onder de zuiger een onder-
druk. Hierdoor wordt via de inlaatopening, ook wel inlaat-
poort genaamd, benzinedamp afkomstig van de carburateur
asangezogen.
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Afb. 4 stelt de elgenlijke arbeidslag voor. Tengevolge van de door de hougie
ontstoken benzinedamp, helgeen cen sterke drukverhoging vercorzaakt, wordt
de zuiger met kracht naar beneden gedreven. De zuiger schuift nu veor de
inlaatpoort en perst de %o juist aangezogen benzinedamp In het carter samen.

In afb. 5 is de zuiger nog verder naar beneden gekomen. Daarbi] hecft deze
allereerst de uitlaatpoort vrij gegeven, waardeor de afgewerkte gassen, die
to.v. de bultenlucht nmog een betrekkelfk hoge druk bezittem, via de uitlaat
kunnen ontsnappen. Even later ls de overstroompoort, die jets lager in de
cilinderwand is aangebracht dan de uitlaatpoort, vrij gekomen. Hierdoor
wordt via het overstroomkanaal een verbinding met het carter gevormd. De
84 gedrukte benzined die hierin manwezig is, kan "odoende naar de
cilinder ontsmappen, waar op dat ogenblik een lagere druk heerst.

In afb. 6 beweegt de zuiger zich weér naar boven. De overstroom- en de uit-
lantpoort worden door de zuiger gesloten en het proces herhaalt zich weer.

Zoals reeds gezegd, springt even voordat de zulger in de bovenste stand is

g aan de uiteinden van de bougie een vonk over. Dit heet voor-
ontsteking. Gedurende de tjd dic nodig is om de benzinedamp hierdoor te
ontbranden is de zuiger juist in zijn b ste stand geh Dit tidstip
heeft veel invloed op het goed functioneren van de motor. Bij de Bparta GB 50
bromfiets ligt dit entstekingstijdstip 2,3—2,7 mm voor de bovenste zulgerstand,
ook wel bovenste dode punt genoemd. Door allerlei corzaken kan dit tijdstip op
de duur wat versteld raken. Het is dasarom aan te bevelen dit regelmatig door
Uw handelaar te iaten controleren.
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ling, de zg choke. Wanneer deze wordt ingedrukt, dan wordt het benzine-
gsel rijker g kt, Het gebruik hiervan moet zich beperken tot het star-
ten en het wegrijden van de koude bromfiets. Bij een warme motor deze choke
niet gebruiken. De moter zou dan Kunnem ,verzuipen'.
Rechts op het stuur vindt U verder de lichtschakelaar. Deze heeft drie standen,
een neutrale, één voor grootlicht en én voor dimlicht. Vanzelfsprekend hrandt,
wanneer de schakelaar In een van deze laatste twee standen staat, ook het
achterlicht. Bovendien is op deze schakelaar cen drukknop aangebracht, de z.g.
kortsluitschakelaar. W deze bij draaiende motor wordt ingedrukt, kan
er aan de bougie geen vonk meer overspringen. De molor zal dan afslaan,
Uw Sparta GB 50 is verder uitgerust met een terugirap-trorgmelrem.

Tanken

Zoals reeds gezegd heeft deze bromfiets een twee-tact motor. By dit motor-
type worden de zuiger, de krukas en de krukas. gesmeerd door de olie,
die tegelijk met de benzinedamp, via de carburateur in het carter komt. Daar-
om ias het noodzakelijk olie met de benzine te wver gen en wel keurig
in de verhouding van 1 : 20 tijdens het inrfjden. Later kan 1 : 25 aangehouden
worden,

Omdat de smering van eerder gencemde onderdelen uitsluitend met deze olie
geschicdt, is het zaok hiervoor een geschikte kwaliteit te gebruiken. Het
allérbeste kunt U twee-tact olie S AE. 40 of 50 van een bekend merk nemen.
Het gebruik van gegrafiteerde olie.is af te raden. Weiger verder losse olie,
daar het mogeliik is, dat cen minderwaardige oliescort voorhanden is, welke

niet geschikt is voor de smering van twee-tact motoren waardoor Uw =

motortje in korte tijd vernield zou kunnen worden.
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Reservevoorraad benzine

De tank heeft een benzinekraan met een reservestand. De reservevoorraad
is meestal voldoende om tet eenm tankstation te kunnen rijden, wannecer de
tank met normaal geopende kraan leeg gereden is. Went U zich echter aan
het niet zo ver te laten komen.

De stand van de benzinekraan is als volgt :

R. of RES reserve
Naar beneden geopend
Z.of Zu gesloten.
Bandensponning =

Alvorens te gaan rijden is het gewenst dat U zich even van de bandenspan-
ning overtuigt. '
Het beste ia om deze zo te kiezen, dat U zonder stoten rijdt, dus niet al te hard;
maar U dient er tegelijkertiid voor te waken, dat de banden niet te zacht ziin,
want dit is de zekerste weg, om deze onherstelbaar te iel

Vraagt Uw leverancier U op dit punt even wegwijs te maken. Want de span-
ning is blj bromfietsen nooit nauwkeurig te controleren, omdat de gebruikelijie
ventielconstructie het meten van de spanning met een spanningsmeter onmogelifk
maakt. Bedenk hierbij, dat niet alleen de van Uw banden maar ook
Uw rij t van de sf g afhankelijk is

Regelmatige controle der banden, bfj veelvuldig gebruik minstens tweemaal per
week, is aan te bevelen, Bij ducrijden moet de achterband behoorlifk hard opge-
pompt zijn.
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NADERE KENNISMAKING

Bedieningshandles
De plaatsi van de b ingshandles is vrijwel gelijk aan die van motor-

rﬂwi.e]cn en scooters, Met de draaibare rechterhandgreep kunt U de hoeveel-
heid toe te voeren brandstof, dus de snelheid, regelen. Deze neemt toe, naar-

mate U dit handvat meer naar U toedraait.

Voorts Is rechts de voorwielrembandle gemonteerd. Aan de linkerkant treft
U de koppelingshandle aan. W deze ingetrokken is, dan is er geen
directe krachisoverbrenging tussen motor en achterwiel aanwezig. Dit lnntste
is nl, nodig wanneer de stand van de versnellingsbaktandwielen gewijzigd
moet worden, Dus bij het in- en uitschakelen offen bij het overschakelen.
Deze handle mopt daarbij steeds zonder een enkele uitzondering gebruikt
worden.

Het linkerhandvat is eveneens draaibaar, Hiermede kunt 17 de versnellingsbak
bedienen. 3 standen zifn hier mogelijk. Wanneer dit handvat zo ver mogelifk
van U afgedraaid is, dan staat de motor in de le versmelling. Dit wordt dan
door het cijffer 1 op het handvat aangegeven. Draait U nu dit handvat naar U
toe, dan komt op een gegeven moment de motor in de vrijstand. Dit wordt
aamgeduid met het ctifer 0. Draait U het nog verder naar U toe, dan werdt de
2e lling ing keld, Het ciffer 2 geeft dit aan. Tijdens dit verdraaien
van het versnellingshandvat moet uiteraard de koppelingshandle worden in-
getrokken. Tevens moet dit verdraaien bij lopende moter geschieden.

Aan de linkerkant van het stuur bevindt zich de manette voor de luchtrege-
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Ook is het noodzakelifk dat de olie grondig met de benzine vermengd wordl.
Dit kan het beste in een mengkan gebeuren. Dit geldt niet voor de z.g. zelf-
mengende tweestact olie, die de laatste tijd verkrijgbaar is. Het is hierbij
echter van het grootste belang dat U zich overtuigt inderdaad met deze olie-
soort te maken te hebben, Is dit het geval dan wordl het op het olieblikje
aangegeven, Neemt U echter hierblj geen enkel risico. Denkt U er bij het
tanken van deze olie vooral man de benzinekraan vooraf te sluilen. Anders
bestant de mogelikheid dat er pure olic in de carburateur komt, waardoor
de motor miet zal lopen.

Houdt U zich tijdens het tanken aan de volgende wenken :

1. Tank openen door de tankdop zover mogeliflk naar links te draaien en
daarna er af te nemen. .

Rook nict en licht niet met een open vuur in de tank.
Zet de motor wegens vonkgevaar slop.
Dek de vulopening soveel mogelijlk af, wanneer het regent of stuift.

Gist het olie-benmine mengsel, vooral wanneer niet ann een benzinestation
getankt wordt, door een fiin gaasje of doekje in de tank.

6. Controleer of het lipje onder de dop zoveel mogelifk van de dop afgedraaid
' is, waarna de dop op de tank geplaatst moet worden en zoveel mogelifk
2 naar rechts'gedraaid.

CEEC
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MOET IK MIJN SPARTA INRIJDEN ?

Deze vraag kan het beste met een duidelijk ja" worden beantwoerd.

Alle onderdelen van Uw motor zijn nieuw. Deze mosten cerst op elkaar inlopen.
U dient deze onderdelen hiervoor even de tijd te geven. Deze z.g. inrijpericde
is dan ook van veel invioed op de latere eigenschappen van de motor, Ook komt
een goed inrjjden ongetwijfeld de levensd ten goede.
Wwﬂmmammlrm,mﬂtmvmmalmm
ziin voor de motor. Deze moet te allen tijde een mooie soepele gang hebben. Het
verdient aanbeveling tiidens de inrfjperiode in de 2e versnelling afwisselend
tussen de 20 en 35 km per uur te rijden. Het reecept is hier afwisselen”. Na
ongeveer 500 km op deze wijze gercden te hebben kunt U de snelheid lang-
zamerhand wat opvoercn. In het begin nog slechts heel eventjes en geleidelijk
wat langer. U mpet als het ware de motor wennen aan deze hogere snel-
heden. Na + 1000 km in totaal gereden Le hebben kan de inrfjperiode zo lang-
zamerhand afgesloten worden. Tijdens deze eerste 1000 km is het zeer gewenst
de motor wat vetter te smeren. Het op elkaar inlopen van de meest vitale on-
derdelen van Uw motor wordl dan wat vergemakkelijkt. 1 : 20 is in deze periode
de beste mengverhouding.

Het is verder af te raden tijdens de inrijperiode met duopassagier tc rijden. De
motor wordt dan direct al bijna vol belast. Ook steile hellingen mocten zoveel
mogelijk vermeden worden.

Na de inrijperiode kunt U ¢ventueel de hoofdsproeier een maat kleiner nemen,
dus 48 in plaats van 50. Wanneer echter de motor op de grotere sproeier goed
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blljft lopen, is dit beslist niet nodig. Ook wanneer de bromfiets later hoge
prestaties moet leveren kunt U beter de inrijsproeier laten zitten.

Het is natuurlijk absoluut fout, tot b.v. 1000 km matig te rijden, dan een kicine
hoofdsproeier te monteren, tegelifik de smering terug te brengen tot 1 : 25, en
ineens langdurig vol gas te gaan rijden. De motor zal het meeste gebaat zin
wanneer U deze eerst went aan snel rijden, daarna de smering vermindert en
ten slotte, indien nodig, de hoofdsproeier een maat kleiner gemomen wordt.
De bromfiets zal U later voor een goede inrij-periode extra veel gencegen terug
achenken.

1€

met pedalen bij ingeschakelde le versnelling enkele meters te rijden. Wanneer
de koppeling onder gelijktijdig gasg lang: wordt losgelaten, slaat de
maotor eveneens oon. Ook hier kan bij koude motor gebruik gemaakt worden van
de choke.

De motor moet slevig gereden worden, dw.z U moet de motor niet met
lage toerentallen, vooral als hij in de Ze verspelling belast wordt, laten
lopen. Het i3 dus zaak bij het oprijden van steile hellingen tijdig de motor terug
te schakelen, d.w.z. van de 2e versnelling naar de le versnelling over te gaan.

U doet dit als volgl :

Gas terugnemen.

Koppeling intrekken

1e versnelling inschakelen

Koppeling langzaam loslaten en tegelijkertiid weer gas geven.

Indien 17 dit niet doet, of wanneer U om een andere reden te langzaam rijdt,
dan gaat de motor schokken. Een dergelijke manier van rijden schaadt niel
alleen de motor, maar ook alle delen van de overbrenging, zoals koppeling, aan.
drijving en ketting.

Nimmer mag bl cen vrij hoge snelheid (b.v. 20 km/uur) plotscling van de Ze
versnelling teruggeschakeld worden naar de le. Er ontstaat dan een enorm
grote krachtstoot, die buitengewoon slecht is voor alle bewegende onderdelen,
b.v. voor de ketting, de tandwielen, de koppeling en de nylonriem.
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zetten. Deze zou anders te heet } den. By st d ontbreekt immers
de keelende luchtstroom, die tijdens het rijden optreedt en de motor koelt.
stopt U even, al is het veor een kert oponthoud, dan moet de benzinekraan
gesloten worden. Maak hier een vaste gewoonte van, want et is niet denkbeel-
dig, dat by een geopende kraan benzine In het carter kan lopen door een
kleine lekkage van de viotterpen, b.v. doordat zich tussen naald en zitting een
klein vuiltje bevindt. Tijdens het starten hierna zou deze benzine ernslige be-
schadiging kunnen veroorzaken in het inwendige van de motor.

Remmen

De Sparta bromfiets is voorzien van twee prima werkende remmen, waarvan
de voorste bediend wordt door middel van het handle aan*de rechterkant van
het stuur. De trommelpaaf achter werkt deor terugtrappen. Hoewel hel rem-
men op zich zelf weinip moeilijkheden oplevert, is het toch nuttig om hiervoor
enige aanwijzingen te geven.

In de eerste plaals is het belangrifk om er een g te van te maken de voor-
rem tegeljk met de achterrem te gebruiken. In noodgeval'en zal Uw remafstand
daardoor aanmerkelijic korter worden, dan wanneer 17 één rem gebruikt.

Indien dit nu niet Uw gewoonte zou zijn, dan is het veel moeilijker om in het
korte reactiemoment dat in gevaar beschikbaar is, beide remmen snel te kun-
nén bedienen.

Verder is het altijd nuttig, te waarschuwen tegen een te bruusk remmen, Vooral
natuurlifl op gladde wegen en in bochten. Een slip wordt vrijwel stecds door
cen plotselinge beweging ingeleid. Tracht er dus een gewoonte van te maken,
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STARTEN EN RIJDEN

W T het voorgaande nandachtig heeft doorgenomen kunt U nu wat meer
ervaring met Uw Sparta gaan opdoen.
Allerecrst dient de motor gestart te worden. Door de z.g. pedaalstart-inrichting

geschiedt dit op geheel de zelfde wijze als bif de moderne motorfietsen en de
scooters.

17 dient er zich allereerst van te overtuigen of de motor in de vrijstand staat.
U opent nu de brandstofkraan. Vervelgens drukt U de choke manette in, en
geeft met de gashandle een weinig gas bil. U kunt nu de motor starten door de
trapperpedaal rustig naar beneden te drukken. Wanneer deze in cen cngunstige
stand zou staan, dan kunt U hem door de koppelingshandle in te trekken zonder
moeite in een betere positie draasien. De bromficls mag tijdens het starten niet
op de standaard staan, Daarvoor is deze niet bedoe'd en dus ook niet berekend.
Het beste ls de motor even op temperatuur te laten komen. Langzaam laat
U de choke wat terugkomen. U trekt thans de koppeling in en zet de motor
in de eerste versnelling. Onder gelijktijdig ges geven (vooral niet razen) kunt
U nu de koppeling 2 laten aph Door middel van de gashandle
dient de lheid geleidelijk tot ong 15 km per uur opgevoerd te worden.
Hierna kan de motor in de 2e versnelling geschakeld worden. U trekt daartoe
de koppeling in, waarbij U tegelijkertiid de gashandle helemaal sluit. U draait
nudehandmep;eheglmarlltonenlantae',,"_wenr' £ op
komen. 17 kunt nu weer gas bij geven en daarmede de snclheid verder opvoeren.
Het is ook mogelljk de motor te starten door de bromfiets als een gewone fiets
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De snelheld moet alleen met de gashandle geregeld worden, nooit door een half-
ﬁ‘m@ukken dus slippende koppeling, omdat deze daardoor vroegtijdig kan wer.
o.
Wanneer U een lange afstand snel wilt afleggen, raden wij U aan, de motor
nigt voortdurend ,vol gas” te rijden maar af en tos eens wal gas terug te nemen,
Bij kortstondig stilstaan in het stadsverkeer moet voor het definitieve afremmen
de koppeling ingetrokken worden en na het tot stilstand komen, schakelt U de
le versnelling in. Bij het wegrijden de koppeling 1 m loslat en gelijl-
tijdig gasgeven.
Bij bergafwaarts rijden mag U nooit te veel op de motor afréemmen, omdat dan
de smering geen gelijke tred houdt met het verhoogde t tal, Het koppel
van de motor heeft echter ook zijn bezwaren, omdat dan de wegligging van de
bromfiets niet zo goed is als bij ingeschakelde motor. De vrijloop mag bij
bergafwaarls rijden in geen geval worden ingeschakeld.
Achteruit duwen van de bromfiets met ingeschakelde versuelling is niet moge-
lijke, daar dan automatisch de rem in werking wordt gesteld. Voordat U achter-
uitduwt, altijd de motor in de vrijloop zetten.

Stoppen

Dit doet T door het gas af te sluiten, U kunt nu geleidelijk afremmen, Komt
de lheid hierbjj beneden de mi grens, waarbij de motor nog soepel zou
lopen dan ontkoppelt U de motor en U de vr in. Wanneer O
stilstaat, kan de motor afgezet worden door het hortslui tact in te dr
Wanneer de carburateyr juist is ingesteld moet de motor nu afslaan, Het ver-
dient altijd aanbevellng wanneer U langere tijd wilt stoppen, de motor af te
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een soepele rijder te worden door tjdig gas af te sluiten en eventueel rustig bij
te remmen. Uw eigen velligheid Is hier ten zeerste mee gebaat. Bovendien ver-
lengt T hierdoor de levensduur van Uw bromfiets.

Most U plotseling remmen of gaat 17 stoppen, trek dan tegelijkertiid het kop-
pelingshandle op, daar de motor anders gaat rukken en stolen, wal zeer slecht
is voor alle onderdelen van de gehele overbrenging.

Denkt U er om, de rem niet te laten ,slepen”, d.w.z. voortdurend door middel
van de voet druk naar beneden uit te op het pedaal, dat naar achteren
gericht is, zodat U doorlopend lets zoudt remmen. De naaf wordt dan te heet,
waardoor de remvoering op de duur verbrandt.

Vooral als U lange hellingen afrijdt, moet U er aan denken dat U miet steeds
aan één stuk door de rem blifft gebruiken. Beter is af en toe krachtig bij te
remmen, afwisselend voor en achter, zodat de naven niet te heet worden en
kans krijgen te'kens weer af te koelen.

Fietsen

Indien met Uw bromfiets, om welke reden ook, gefietst moet worden, dan kan
de koppelingshevel opgetrokken en verankerd worden door het verankerings-
beugeltje om te klappen. Door nu in de tweede versnelling te schakelen is het
mogeliik te fletsen.



HET ONDERHOUD

Hoowsel de Sparta bromfiets zeer weinig onderhoud vraagt, zffn er toch enige
punten, waaraan de nodig dacht most len besteed.

Achter in dit boekje vindt U een overzichtsschema van de periodieke onderhouds-
werkzaamheden. Vanzelfsprekend is hler uitgegaan van een middeimatig ge-
brulle. Voor hen, die elke dag flinke ritten maken, is het derhalve aan te be-
velen met kortere tussenpozen de gegeven werk heden te (doen) ver-
riehte

Geregeld en doclmatig onderhoud voorlomt vroegtijdige slijtage en storingen.
Wordt een vervoermiddel dit onderhcud geheel of gedeeltelijk onthouden, dan
is ,pech” onvermijdelijk. In plaats van ,pech” meet men dan spreken van | clgen
schuld".

Enige bijzonder belangrijke punten geven wij hieronder nog aan :

De motor steeds stof- en vuilvrlj houden, waardoor gemakkelijk kleine storingen
te herkennen zijn, die dan tijdig verholpen kunnen worden.

De koelribben van de cilinderkop en de cilindermantel zorgen er voor, dat de
motor niet te heet wordt. Zorgt U er voor dat zij hun taak naar behoren
kunnen uitvoeren en niet door vervuiling hierin belemmerd worden, De buiten-
kant van de cllinder dus steeds ontdoen van verontreinigingen, zoals b.v. weg-
vull. Alle vaa buiten ta hersiken schroeven en moeren moeten na de eerste 500
Km en later van tijd tot thd op vastzitten gecontroleerd worden.
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Afb. 1.
1 = olievulopening;
2 = oliccontrile-opeming;

3 = olie-aftapopening.
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Hierna moet de contrdleschroef er weer ingedraaid worden, waarna nog ca.
100 cm? olie dient te worden bijgevuld.

De koppeling

De koppeling is in de motor een van de zwaarst belaste onderdelen. Hierbij
nemen vooral de koppelingsplaten een voorname plaats In. In principe bestaat
de koppeling uit twee verachillende groepen platen, zie afb. 2. De ene groep is
met de motor verbonden, terwijl de andere met het achterwiel in verbinding
stant. Door de druk van cen strakke veer worden dese twee groepen op elkaar
gedrukt. Door de koppelingshandle in te trekken wordt de werking van deze
veer opgeheven. Er is dan geen directe krachtsoverbrenging tussen motor en
achterwiel meer megelijk.

‘Wanneer nu de koppelingshandle bij draaiende motor la losgel wordt,
gaan de platen elkaar ,pakken”. In het begin slippen deze nog over elkaar, dit
wordt echter snel minder en de koppell handle geheel losgelaten is,
drukken de platen elkaar zo strak aan dat de ene groep de andere zonder verder
nog te slippen meeneemt,

Het spreekt vanzelf dat door dit aanvankelijk slippen de koppeling heet wordt.
Houdt U derhalve deze periode zo Kort mogelijk. Ook is het nu wel duidelijk,
dat er om wat voor reden dan ook nocit mel ecn slippende koppeling gereden
mag worden. De platen zouden immers veel en veel te heet worden en op den
duur zelfs verbranden.
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Schoonmaken van het lakwerk

Het lakwerk mag nooit droog schoongemaakt worden. Hierdoor zouden er on
telbare krasjes, vercorzaakt door harde stof- en zanddeeltjes, op komen en dit
zou op de duur de gelakte delen een dof aanzicht geven,

Het beste kunt U een en ander met benzine, waarin een weinig olie is opgelost,
reipigen. Een zachte kwast leent zich hier uitstekend woor.

Deze methode van schoon heeft bovendien het voordeel dat op moei-
lijk tocgankelijke punten wat benzine en olie terecht komt. De benzine verda.npt,
en er blijft een oliefilm achter. Dit voorkomt op deze punten roestvorming.
Er moet hier echter wel voor gewaarschuwd worden dat geéen benzine met
olie vermengd kans mag krijgen in de remtrommel te komen. Hierdoor zou de
remwerking in gevaar kunnen komen. Weest U dus voorzichtig hiermede in di
buurt van de remnaven. .

Waarschuwing: Petroleum mag onder geen beding voor het schoonmaken van
het lakwerk gebruikt worden. De glans kan hierdoor geheel verdwijnen.

Versnellingsbak

De smering van de ver g g met een goed bekend staand merk
motorclie SAE 20. De olle in de versnellingsbak moet als volgt vernieuwd
worden:

1¢ Verversing na ca. - 200 km;

2e Verversing na ca ‘1000 km en dan regelmatig iedere 3000 km.

Het verversen van de olie kan het beste geschieden na ¢en lange tocht met de
bromfiets, daar dan de olie in de versnel'ingsbak door de warmtle dun geworden
is, en daardoor beter afviceit. De olie-aftap- en olie-vulschroef moeten viOT
het uitschroeven zorgvuidig met een penseel en benzine worden gereinigd.
Daarna wordt de olie-aftapschroef aan de onderkant van het carter losge
schroefd e¢n de olic geheel afgetapt (afb. T), Nadat de oude olie afge-
tapt is, kan voor de doorspocling van het versnellingsbakcarter een mengsel
van ongeveer 200 cm?, bestagnde uit motorolie SAE 20 en henzine in de
verhouding 1 : 1 gebruikt worden. Als het carter hiermede gevuld is, moet de
motor met afgekoppelde bougickabel enige malen rondgedraaid worden. Aan-
sluitend hierop kunt U het spoelmiddel door de aftapschroef uit te draaien
verwijderen en dan deze schroef er weer indraaien. De versnellingsbak kan nu ge-
vuld worden met 250 em® motorolie met cen dikte van SAE 20, Deze motorolie
(250 em?® is gelifk aan 1 liter in een meetkannetje uitgemcten) moet deor de
vulopening in het earter gegoten worden, zonder dat hierbij de controleschroef,
die zieh rechts v66r aan het motorblok bevindt, vitgeschroefd wordt. Dus bij het
ververa:n s alleen de voorgeschreven hoeveelheid van belang en niet de
olichoogte in het carter.

Contréle van het oliepeil moet na iedere 1000 km rijafstand plaats vinden. De
ollestand is in orde, wanneer bii het vitdraaien van de olie-contréleschroef olie
uit de contré'eopening begint te vicelen. In dit geval moet de contrdleschroef
er direct weer ingedraaid worden.

Loopt er blj contrile geen olie wit de opening, dan moet door de vulopening
langzaam zoveel olic worden bijgevuld, tot dit uit de contrdle-opening vioeit.
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In verband met een en ander is het werkelijk van veel belang dat de koppeling
goed is afgesteld.

Toen Uw bromfiets de fabriek verliet was dit vanzelfsprekend het geval, maar
doordat de bedieningskabels in de loop der tijd wat rekken, is het mogelijk dat
de afstelling verandert. Het is daarom dan ook zaak dit regelmatig aan de hand
van het volgende te contro-
leren, of door Uw handelaar
te laten controleren.

Het koppelingshandle moet
¢en speling hebben van 2
mm, d.w.z. dat U het koppe.
lingshandle 2 mm moet
kunnen intrekken, alvorens
de koppeling in werking
treedt (afb. B).

Deze speling kan afgesteld
worden door middel van
stelschroef 2 aan het carter
van de motor. (ofb. ). Ver-
der is het nog noodzakelijl
dat er een ruimte is van 5
mm tussen de koppelings-
Afb. 8 drukhevel en het carterbui-
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Afb. 9 4
Meter met Bing carburateur I
o

¥

1 - stehichroel voor schakelingshabel
2 . dalschroad voor koppelingikabe!
T o wiater homar

4 + bovenring
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tendeksel, voordat de koppeling in werking treedt, hetgeen bij te stellen is door
de betreffende stelachroef in de koppelingdrukhevel (zie pijlen op afb, 10), Deze
stelschroef is te berelken na het afnemen van de linkercrank en het carteldeksel.
Versneliing
Hetgeen hierboven gezegd is, i.v.m. het oprekken van de bedieningskabels, geldt
ulteraard ook voor de kabel waarmede 17 de versnelling bedient. Wanneer deze
kabel op de duur wat langer wordt, dan kan het geheuren dat de versnellings-
bak een ratelend geluid gaat maken in de vrijleopstand. Dit kan dan verholpen
worden deor het bijstellen von stelschroaf 1 (afb. 8). Deze moet te allen
tijde o afgesteld zijn, dat de motor in de vrijloop niet ratelt.
Kabels en handles

bels, bedieningshandles en het gashandle moeten steeds licht beweeg-
lijk gehouden worden en dit kem alleen door regelmatig smeren bereikt worden.
Bij het smeren van deze bowdenkabels kunt U het beste enlge dm;:;ml:\l olie in
de hovenste opening van de buitenkabels laten druppelen en het heen
en weer bewegen,
Ketting
Uw Sparta is voorzien van een gesloten kettingkast. Dit neemt gchr.er niet weg,
dat smering en onderhoud wel degelfk nodig zijun. Door verwiidering van het
schroefje aan het achtereind van de kast kan het onderste deel wat naar be.
neden geklapt worden, waarns de Ketting voor smering en controle voldoende
bercikbaar is (afb. 11). In de onderste kett helft Is kshalve een
rond venster aangebracht, dat door een plastic dop wordt afgesloten. Deze dop
is eenvoudig te verwijderen en de ketling is dan eveneens voor controle en
smering bereikbaar.
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nodig de ketting nog cens extra
met clie te smeren.

Tegen het afnemen van de ket-
t'ng waordt nogal eens opgezien.
Toch is dit eigenlijk eenvoudig
en het hier beschreven onder-
houd komt de levensduur zeer
ten goede, zodat dit demonteren
de moeite ongetwijfeld loont.
Het beste kunt T dit doen met
behulp van een tweede, even-
tueel oude, ketting. T haakt
deze dan aan de bovenste helft
van de originele ketting, nadat
de verbindingskabel is losgeno-
men (afb. 12). Het is hierbij
zaak de beide uiteinden van de
ketting bij elkaar te houden; veiligheidsha've is het het beste aan de onderste
kettinghelft een fjzerdraad te bevestigen. Hierdoor kan tevens aan de ketting
getrokken worden, totdat 17 deze kunt afhaken. Met behulp van de verbindings-
schakel dient de juist gemonteerde ketting vastgezet te worden, anders is het
mogelijk dat een van de helften in d¢ kettingkast valt, waar deze moeilijk te
bereiken is.

w. de afgehaakte ketting schoong kt en ingevet is, laat deze zich
op dezelfde wijze weer monteren. Hierbij dient U er wel op te letten dat het

Afb. 12, Het verwisselen van de keiling

a2

» -

Afb, 10.

De onderste pifl toond
de stelschroef voar
de koppelingsdruk-
hevel; de bovenste de
noodzakelijke speling,
welke hier moet wijn.

In geen geval mag de ketting
te strak gespannen zijn. Dit is
niet alleen funest voor de ket-
ting zelf, doch hierdoor warden
pveneens de lagers van de beide
kettingwielen grondig vernield,
omdat deze hierdoor onder te
grote druk komen te staan.
Een goed afgestelde katting
moet in het midden tussen
beide kettingwielen ter plaatse
van het wvenster, ongeveer 2
cm op en neer kunnen worden
bewopgen.

Het Is vanzelfsprekend ook
niet goed de kettdhg vrij slap
af te stellen. Dit geeft geram- Afb, 11, Twee centimeter speling hier.

mel, terwijl daarbij het gevaar

voor aflopen zeker nlet denkbeeldig is. Voorts moet de ketting regelmatig
gesmeerd worden (zie de smeertabel achter in dit boek je).

Een te droge ketting slijt overmatig snel, geeft kans op breuk en _vel_'nielt de
kettingwielen, Het verdient bovendien aanbeveling de ketting periodielt, b.v.
elke 1500 km te demonteéren en daamma goed in benzine uit te wassen. Voo:l-dut
U de ketting weer monteert kunt U deae het beste in verwarmd, 2.g. ketting-

vet onderdompelen. Bij een dergelijke grondig h beurt is het niet
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sluitveertje van de ketting goed gemonteerd wordt; de geslotén kanl moel in de
looprichting van de ketting wijzen (afb. 13).

Indien de ketting sover gesleten is dat deze niet geheel meer in de tanden van
de ketlingwielen valt, laat dan Uw ketting ogenblilekelifk vernieuwen. De sli-
tage die tengevolge hiervan optreedt aan de kettingwielen is zo groot, dat bin-
nen korte tijd én de keiting én de kettingwielen vernieuwd moeten worden.
Nadat de ketting gesp is, t de wielen onderling in lijn gericht
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worden. Dit ls voorwaarde voor een goede wegligging. U Kunt dit het een-
voudigst controleren door een rechte lat langs voor- en achterwiel te leggen.
Bvenals de kettingspanning kunt U de stand van het achterwiel met de ket-
tingspanners regelen, vanzelfsprekend nadat de achter losgedraaid
zijn. Is eenmaal de juiste stand bereikt dan dienen de achterasmoeren weer
stevig vostgeset te worden. Hiarna mocten de moertjes van de kettingspanners
nog even aangedraaid worden om verlies hiervan en verplaatsing van het ach-
terwiel te voorkomen.

Ontholen

Door de verbranding van de benzine en de olie in de cilinder ontstaat er een
koolafzetting op de zuiger en in de cilinderkop en verder op plaatsen waar de
afgpewerkte gassen langs stromen, zoals de uitlaatpoort, de beide overstroom-
poorten en de knaldemper (afb, 14). Dit vernauwt dus de afvoerkanalen. Doordat

S

Afb. 14 Het inwendige van de knaldemper.

hierdoor de afgewerkte gassen niet meer ppen, komt
de aanvoer van verse brandstof in het gedrang. Br wordt minder aangezogen.
Het gevolg hiervan is dat het vermogen van de motor afmeemt; in het begin

bijna nog miet, later echter duidelijk merkbaar.
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Het is dan ook gewenst de motor elke 1500 km te (laten) ontkolén en In ieder
geval zodra de motor aan vermogen afneemt. Hierbyj moeten dan alle eerder
genpemde plaatsen betrokken worden. Het beste kunt U dit in een goede repa-
ratiewerkplaats laten doen. Mocht U echter eventueel dit zelf wil'en verrichten
dan kunnen wij U niet genoég waarschuwen om vooral niets man de zijkant
van de zuiger te doen. Deze precies zo laten als hij is, dus ook niet alleen maar
schoonmaken. Ook dient U er voor te waken dat er geen kooldeeltjes in het
earter vallen. Deze zullen hier later weinig goeds uitrichten. Rest ons nog

te vermelden dat de eilinderkopbouten regelmatig
behoren te worden aangedraald. Dus niet eerst een
bout helemaal vastzetten, dan de tweede ens. Nee,
eerst alle vier een weinig, dan alle vier nog iets ver-
der enz.

De bougie

Een zeer belangrijk cnderdeel van de motor is de
bougie. Hieraan moeten dan ook hoge eisen gesteld
den. Een bougie bestaat uit een metalen stift, die
door een isolator loopt. Deze isolator is in een meta-
len huls ingeklemd, die van schroefdraad voorzien is.
(afb. 15).
De bougie dient om d.m.v. een elektrische vonk het
a gasmengsel in de cilinder te ontsteken. Hier is onge-
Afb. 15. De bougie.  »  yepr gen spanning van 10.000 volt voor nodig, die

door de ontstekingsspoel wordt opgewekt. Er ziin verschillende soorten bougies
in de handel. Men spreekt daar van ,koude” en ,warme” bougies. Een koude
bougle kan door zijn speciale vorm de warmte die deze door de verbranding
van de gassen krijgt. tamelijk snel kwijt, een warme bougie daarentegen
moeilijlker. i
Wanneer met twee-tactmotoren langzaam wordt gereden dan verdient het in
het algemeen de voorkeur een warmer type te teren dan hi d
sne! wordt gereden.

In het eerste geval zou een koude bougie immers nooit goed op temperatuur
komen en daardoor smel vervuilen, terwifi in het laatste geval een warme
bougie gemakkelijk te hcet kan worden, waardeor de bougiepunten kunnen
gaan gloeien en het gsel vroegtijdig kan ontsteken.

Voor Uw Sparta bromficts raden wij U aan: Bosch W 225 T 11 of W 180 M 118,
KL.G. F 70, Lodge HH 14, Beru 225/14 U 2 of B.Z. C-T0.

Wanneer U een verkeerde bougie gebruikt, dan kan 4t nodeloze storingen en
zelfs vernielingen in de motor oproepen.

De afstand van de bougiepunten moet ong 0.4 mm bedragen. Deze p
kunnen op de duur wel wat inbranden en mosten dasrom na * 1500 km
opnieuw ingesteld worden. Het is ook aan te bevelen de bougie van tijd tot tijd
met een staalborstel of licver mog met ¢en zandstraalopparnat le reinigen.
De kleur van de binnenisolatie moet na normaal gebruik ongeveer koffiebruin
zijn, terwijl de bougiepunten schoon behoren te zijn.

De elekirische installatie
De dynamo die op de motor van Uw Sparta bromfiets gemonteerd wordt is
van het bekende ,Noris" fabrikaat en levert de hoogspanning voor de ontste-
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king en de wisselstroom laagspanning voor de verlichting, De spanning hier-
van js bij normaal gebruik 6 Volt, terwijl het totaal ontwikkeld vermogen

hierbij 17 Watt bedraagt. (afb. 16).

aehlerdchd

kaoplamp

bougie

dyrame.

Afb. 16 Schema verlichtingsinstallatic met I'mpex Toplamp. -

Ook is het noodzakelijk vuile of vette onderbrekerpunten te reinigen, wat het

Het ofstellen van de ontsteking

Reeds eerder werd in deze handleiding naar voren gebracht dat even voordat
de zuiger het bovenste dode punt bereikt, aan de bougle een vonk moet over-
apringen om het g gsel tot ontbranding te breng

Dit tijdstip wordt geregeld door het z.g. onderbr en bij de
montage van de motor nauwkeurlg afgesteld. Op de duur kan dit echter wat
versteld raken, zodat het aan te bevelen is dit elke 1500 km te controleren of

beste gaat door een vetvrij veepje blik tussen de contacten te Klemmen en heen
en weer te trekken. Indien de punlen iets inge d zijn, } deze door een

zewr fijn vijitje (contactvijitje) weer glad gemaakt worden,

Verder i het aanbevelenswaardig om bij dese gelegenheid tevens het smeer-
viltje, dat dient om de onderbrekernck in licht gecliede toestand te houden,
met olie iets te ameren, Te veel is verkeerd, hierdoor Kunnen de onderbreker-

punten vet worden en zodoende ontstekingsmoeilijkheden veroorzaken.

ta Iaten controleren.

Afb. I7.

Niet alleen is de juiste voorontsteking van groot belang, doch ook een juiste
poolschoenafstand. Dit {s de afstand tussen het uiteinde van de kern (schocn)
van de ontstekingaspoel en de deze kern zojuist gepasseerde magneet (pool),
gemecten tijdens het lichtmoment van de punten (afb. 17), De poolschoen-
afstand bepaalt in hoge mate de kwaliteit van de vonk aan de bougie. Dat dit
uiterst belangrijk is om cen goede werking van de motor te verzekeren behoeft
£een betoog.

De poolsch fstand wordt versteld met de contactpuntafstand. De vooront-
BtElLl.ng ‘wunli. versteld met de grondplaat, De beste volgorde is: eerst de pool-

and regelen en deze 1 tussen de voorgeachreven 9 en
12 mm ligt, de voorontsteking instellen.
Het afstellen van de poolschoenafstand gebeurt op de volgend H

1. Het vliegwiel zover in de draairichting (zie de pijl op het viiegwiel),
draaien, tot de onderbrekerpunten geheel geopend zijn (afb, 17).

2. Het boutje, waarmee het onderhrekerplaatje bevestigd is, iets los schroeven.

3. Het excenterboutje met een schroevendraaier zover verdraaien tot de contact-

39




puntafstand 0,3—0,4 mm bedraagt. Dit kan alleen met een voelermaatje van dic
maat vastgesteld worden.
4. Het bevestigingsboutje van het onderbrekerplaatje weer vastzetten.
5. Het is nu poodzakelljk het vliegwiel zover deor te draaien tol de contact-
punten allerccrst gaan sluiten en vervolgens weer gaan openen. Het openings-
moment moet nauwkeurig worden vastgesteld. (Dit ligt dus fets vo6ér het
bovenste dode punt}, Wanneer U tussen de conderbrekerpunten ecn stukje zeer
dun papler (sigarettenpapier) schuift, kan dit op het moment van cpenen net
iets verschoven worden. In deze stand van het vilegwiel controleert U de pool-
schoenafstand, Vindt U7 een poolschoenafstand groter dan 12 mm dan moet U
de contactpuntafstand iets wijder stellen, bedraagt de p } futand d
tegen minder dan 8 mm, dan dient de contactpuntafstand pauwer gesteld te
worden. Een en ander volgens punt 1 t/m 4.
Het afstellen hierna van de teking geschiedt als volgt: "
1, Het lichtmoment van de contactpunten wordt bepaald, zoals hierboven is
aangegeven.
2. Thans wordt gemeten hoever zich de zuiger :’n.n het bovenste dode pur:t
evindt. Dit kan, indien er te geen speci gereedsch voor a g
El, alleen warmeer de cilinderkop mét pakking verwijderd is. Deze afastand
behoort tussen de 2,3 mm en de 2,7 mm te liggen. Bedraagt ze minder dan 2,3 mm
dan staat de ontsteking ,te laat” en moet dus vervroegd worden, Dit wordt
bereikt door de ankerploat, de plaat dus waarop de ontstekingsinstallatie
gemonteerd is en die door twee tegenover elkaar gelegen boutjes op zijn plaats
wordt gehouden, icts te verdraaien tegen de pormale draairichting van het
vliegwicl in (de normale draairichting wordt aangegeven door een pijl op het
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Een carburateur is dus eigenlifk een vergasser. In de viotterkamer van de car-
burateur bevindt zich de viotter. Wanncer in deze victterkamer de bemzine het
juiste peil bereikt heeft, sluit de viotter door midde! van een naald, de z.g. viot-
ternaald, die aan de vlotter vast verbonden ls, de viplterkamer en daarmee de
benzinetoevoer af, Er kan dan geen brandstof uit de tank in de earburateur

meer stromen.

Wanneer nu de motor loopt en brandstof tot zich neemt, komt het
benzineniveau in de vietterkamer lager te liggen en de viotter, die hierop drijft,
zakt tevens, waardoor de viotiernaald de benzinetoevoeropening vri geeft. Er
stroomt dan weer brandstof in de viotterkamer.

Vanuit de viotterkamer komt de benzi via de hoofd i onder in de
eigentijie carburateur. Hier op dit punt is een spuitstuk geplaatst, de z.g.
naaldsproeier; hierin komt nu de benzine te staan. Wanneer de motor loopt, dan
ontstaat er in het carter tijdens de compressi¢slag van de motor ¢en onderdruk.
Hierdoor ontstaat in de een zuiging

De brandstof wordt nu, doordat ah.w. de lucht vlak over het brandstofniveau
in de sproeler wordt aangezogen, vergast. Dit gas mengt zich met deze lucht
en gaat via de inlantpoort en het carter naar de eilinder.

De hoeveelheld gas-lucht mengsel dat deorgelaten wordt, wordt geregeld met
de sproeiernaald en de gasschuif, die tezamen door de gashandle op het stuur
bediend wordt.
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wordt het mengsel armer, ter-
wijl verplaatsing van het veer-
tje naar de groef die zich meer
naar het midden bevindt een
rijlcer mengsel veroorzaakt U
kunt dus door de naald lager
of noger te stellen de motor
minder of meer benzine toe-
Voeren.

Houdt U zich echter in prin-
cipe aan de opgegeven naald-
stand (2 van boven af).

Tijdens hogere snelheid of top=
snetheid werkt voor het groot-
ste gedeclte de heofdsproecier.

Hicraan kunt U niets verstel-
len, Deze hooldsproeler bevindt
zich links aan de zijkant van
Afd. 19, Linkeraanzich! van de carburateur. de carburateur (afb. 19} en kan
bij storing er gemakkelifk ultgeschroefd worden woor eventuele reiniging.
Denkt U er echter om, nooit met een scherp voorwerp in de sproeieropening
te steken. Indien nodig leent zieh hier een stijve borstelhmar het beste voor.
Naast de sproeier bevindt zich een schroefje, dat dient voor het soeller of lang-
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vliegwiel). Bedraagt de voorontsteking meer dan 2,7 mm, dan staat de ontsteking
wle vroeg”, en moet dus later gesteld worden. Dan wordt de ankerplaat iets
verdraaid in de richting van de pijl op het viiegwiel.

N.B. Het afstellen van de ontsteking kunt U7 veel beter overlaten aan Uw
handelaar, die over speciaai gereedschap hicrveor beschikt,

lets over de carburateur (ofb, 18)

De earburateur heeft als
functie esn pasmengsel
van brandstof en lucht
In d¢ juiste verhouding
aan de motor te leveren.
Hier staat een gasmeng-
sel, dit wil dus zeggen,
dat er geen vloeibare
benzine via de inlaat-
poort van het carter in
de cilinder komt, B
dien moet benzinedamp
met lucht vermengd wor-
den omdat bij elke vorm
van verbranding nu een-
:;uml lucht onontbeerlijk

Afl, 18, Principe-schema van de Blhg-bmtm.
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Voorts bevindt zich achter het luchtfilter de luchtschuif. Wanneer deze gesloten
wardt, kemt door de onderdruk die dan evengoed obtstaat cen grotere hoeveel-
heid benzine uit de sproeier; dit is nodig voor eem gemakkelijk aanslaan van
de koude motor,
Deze luchtsch wordt bediend door de choke manette links op het stuur.
Er werd zo juist gesproken over het luchtfilter. Dit filter heeft tot taak de aan.
gezogen lucht te g Er zou anders nl. te veel stof en zand naar binmen
worden gezogen. Dit is natuurlifk funest voor de motor.
Hieruit kunt T dus cigenlifk ook al opmaken dat dit filter van tijd tot tijd goed
hoong: kt moet worden, daar het anders zou vervuilen. Iedere 1500 km
is in jeder geval noodzakelijk. Rijdt U echter veel op zanderige of stoffige
wegen dan moet dit ongetwijfeld vaker gebeuren. Een en ander laat zich het
E kelijkst In ju Wi het filter droog is moet
U dit in oli¢ onderdompelen en het na uitlekken weer monteren. De olie vangt
de stofdeeltjes. Zij blfjven hierdoor aan het filter kleven,

Demontage en reiniging Bing carboratenr

Na d tage van de motorbesch Happ is de carburateur bereikbaar.
Nadat U de bovenring (afb. 18) hebt losgeschroefd kan de gasschuif uit 't carbu-
rateurhuis getrokken worden. Na verwijdering van de bowdenkabel met de gas-
schuifveer kan de naald met het borgveertje naar boven gedrukt worden. In
de naald bevinden zich vier inkepingen; door verplaatsing van het borgveertje
in een der inkepingen is de naald hoger of lager te stellen. Wanneer het borg-
veertje in de groef geschoven wordt die zich aan het eind van de naald bevinat,
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zamer stationair Jopen. Dit schroefje dient zover teruggesteld te worden,
dat de motor juist niet afslaat als het gashandvat geheel teruggedraaid is. Dit
afstellen moet bij een warme motor%geschieden. Eventuele speling in de gaskabel
kan met de kabelschroef opgeheven worden.

Na het uitschroeven van de plug onder aan de carburateur is de naaldsproeier
bereikbaar. De ruimte hieronder en de viotterkamer kan nu en dan voor
reiniging in aanmerking komen, omdat eventueel bezinksel in de benzine zich
hier zal neerslaan.

De viotter en het inwendige van de vlotterkamer zijn bereikbaar door het
afschroeven van het deksel. In het deksel bevindt zich de vlotterpen. Deze dient
ultsluitend em te controleren of de benzinekraan, de leiding of de doorgang
tussen vlotternaald en zitting verstopt zijn. In dit geval loopt de carburateur
dus niet over tijdens het drukken op de viotterpen.

In de carburateur van Uw Sparta is een inrijsproeler g teerd. Daarnaast
heeft U er een normale hoofdsproeier bij geleverd gekregen. Deze kunt U na b.v.
1000 km i.pv. de inrijsprocier monteren. Modig i= dit echter absoluut niet.
Wanneer de motor goed loopt op de inrijsproeier kunt U deze het beste laten
zitten. Ook wanneer U extra hoge eisén aan Uw bromtiets stelt, door b.v. veel
snel te rijden of te rijden met zware bepakking, kunt U het beste de inrijsproeier
bifjven pebruiken.

Doordat de olie, die de krukas, de krukaslagers en de zuiger smeert, tegeljk
met de brandstof de motor binnenkomt, moet U vooral niet zelf met de ear-
burateurafstelling gaan experimenteren. Door b.v. de motor ,zuiniger” te stel-
len zoudt U de smering in gevaar kunnen bremgen, met alle ongencegen van
dien. Hier geldt dat zuinigheid de wijsheid bedricgt.
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Bedenkt voorts, dat bij een klein motortje ook alle onderdelen klein zijn. Het
is dus hier extra noodzakelijk te waken tegen verontreinigingen. Volgt U daarom
de raadgevingen aan het begin van het boekje onder het hoofdstuk ,tanken”
nauwgezet op.

Voorverk

De voorvork is van het bekende telescoop-type ¢o wordt dam.v. olie afgedempt
en g d, De bewegende delen hiervan zijn de verchroomde onderstukken,
onderling verbonden door de stabilisator en de vooras.

Deze ondérstukken, waarin lagers zijn ingeperst van speciaal materiaal geleiden
ieder over een stevige buis, die vastgeschroefd s in de vorkplaten. De veer
bevindt zich in de genoemde binnenvorkbuis en wordt aan de bovenzijde hierin
vastgeschroefd.

Onder in de vork bevindt zich normale motorelle met een dikte van SAE 30.
De hoeveelheld per vorkpoot is 100 cmd.

Mocht de vering van de vork te soepel of te stug zijn, dan is het in het uiterste
geval mogeljk, om g elike andere oliedikte te gebruiken. De juiste
viscositeit is echter door de fabriek nauwkeurig vastgesteld, zodat hiervan niet
te snel mag worden afgeweken. Periodieke verversing van de olie is niet nodig.
Mocht er echter aanleiding bestaan de olie te vervangen, dan kunt 17 dit het
beste door Uw handelaar laten doen.

Het is sterk af te raden de vork 2zelf te demonteren. Laat U dit liever over aan
cen vakman,
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komst te verzekeren. Indien dit niet wordt bijgehcuden dan Kunnen in de bal-
hoofdeups , putjes” ontstaan wal op de duer onaangenasm sturen ten gevolge
heeft. Te vast aanstellen is eveneens verkeerd en kan dezelfde moeilijkheden ver-
OOrZaken. 5

Het stuur moet te allen tijde gemakkelijikc draaibaar zijn. Het balhoofd kan
bijgesteld worden met balhoofdmoer 2 (afb, 21), nadat van tevoren de dopmoer
1 is losgedraaid. Deze
dopmoer moet wvan-
zelfsprekend weer vast
worden aangedraaid,

Het constateren van
balhoofdspeling kan 't
aenvoudiget gebeuren
door met aangetrok-
ken voorrem ‘'t stuur
in langsrichting wat
heen en weer te be-
wegen. Eventuele spe-
ling verraadt zich dan
onmiddellifk, wanneer
U de duim op de bal-
hoofdmoer en de wijs-
en middenvinger op de
balhoofdbuis onder de
balhoofdmoer houdt,

Afb, 21,

1 dopmoer; 2 balhoofdmoer

Het inwendige van de benzinetank kunt U roestvrii houden door deze geheel
met de gebrulkeljke brandstof te vullen.

Het lakwerk laat zich het beste reinigen met benzine, waarin wat olie gemengd
is. Gebruik echter thans wat meer olie dan gewoonlifk.

De chroom- en len behandelen met zuurvrife vascline, nadat ze
vanzelfsprekend schoongemaakt zijn. Geeft U voorts Uw bromfiets nog de ge-
bruikelijke 750 km smeerbeurt.

Wanneer U Len slotte de banden van de grond af plaatst, kunt U met een gerust
hart Uw Sparta in het voorjaar weer te voorschijn halen.

Een woarschuwing nog : laat onder geen voorwaarda de motor tijdens deze
periode even lopen. De veorzorgen gaan dan weer verloren, en de aartavijand
.Corrosie” krijgt dan weer pelegenheid zijn schadeljke werking te beginnen.

]
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Achtervering

De achtervering is van zodanige constructie, dat deze weinig onderhoud behoeft.
Het is echter wel noodzakelijk dat U de achtervorkas, waarom de achtervork
scharniert, elke 750 km, of wanneer U minder rijdt, elke driec maanden, met
enkele druppels dunne motorolie smeert (afh. 20).

De schokdemper behoeft geen enkel onderhoud, Het is niet nodig de olic hierin
te verversen. De schokdemper
kan cventucel gedemontesrd
worden door na de schokdem-
per allerverst van de bromfiets
verwijderd te hebhen de bo-
venste bus enkele slagen links-
om te dragien. Na het af-
draalen van de bovenste bus
en het dementeren van de veer
kan hetzelfde met de onderste
bus gedaan worden.

Balhoofd

Indien U enige speling be-
merkt, dient U dit direct bij te
(laten) stellen om een goode
wegligging, ook voor de toe-
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Fig. £0. Zo kan de scharnieras hel best
gqesmeerd worden.

WINTERBERGING

Wanneer U Uw bromfiets 's winters enkele maanden liever niet gebruikt ain
moet U deze niet zomaar in een vochtige schuur neerzetten. De bromfiets zal
dan niet zonder belangrijke schade opgelopen te hebben, in het voorjaar uit =ijn
winterslaap te veorschijn komen. Het lak- en ch werk zal er gelijic niet
beter op worden, maar veel ernstiger schade kan de roest in het gezonde hart
van Uw motor te weeg gaan brengen. De corrosie die hier optreedt is des te
verraderlijker, omdat U er nieta van bespeurt. Berst vee! later komt deze schade
aan het licht. Dan is het helans te laat,

Is hier iets aan te doen zult T zich afvragen. Dit is gelukkig wel het geval.
Voordat U de bromfiets gaat ,opslaan” moet U er ¢en behoorlijke afstand op
rijden. Hij komt dan goed op temperatuur. Dit Is een van de belangrijkste pun-
ten. Alle waterdamp die zich onverhoeds in de motor mocht bevinden (z.g.
condens), wordt dan uitgedreven.

Wanneer U nu zo met de motor terug komt, kunt U het beste de benzinekrasn
sluiten en de motor zo lang laten doordraaien totdat alle benzine in de carbu-
rateur verbruikt is, Verveolgens giet U door het bougiegat ongeveer 10 ems3
anticorrosie olie. Nu de motor door middel van de pedaal enkele keren rond-
trappen, De olie krijgt dan gelegenheid overal te komen. U kunt nu nog enkele
¢m? in de cilinderkop brengen en daarna de bougie weer indraaien.

Het s asn te bevelen de gasschuif van de carburateur met zuurvrije vaseline
in te vetten.

De olie in de versnellingsbak kunt U laten zitten. In het voorjaar moet deze
echter vervangen worden. Ook de ketting mag niet vergeten worden.
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EEN ERNSTIG WOORD TOT SLOT
Wij nebben gemeend T thans vold over de eig ¥ van Uw brom-
fiets te hebben logelicht. Wanneer U de raadgevingen in deze handleiding op-
volgt, zult U, zoals zovelen, veel genoegen van Uw Sparta beleven. Dit is dan
ook onze uitdrukkelijke bedoeling.
gpkﬂit p::ti‘ an:gekm. hangt dit echter ook veel van U zelf af., Het perio-
eke onderhoud wertrouwen w heel aan .
N e Rona 1 ge U toe. Helpt U ons dit vertrouwen
Dan 1s er nog een belangrijke factor waar U, wij zouden bijoa -:.eggen, in de
allereerate plaats rekening mee moet houden. Dat is het verkeer, dat feder jaar
drukker wordt, en dat helass leder jaar ook meer slachtoffers vraagt. Het bljjkt
daarblj dat praktisch alle ongelukken terug te voeren zijn tot menselijike fouten,
en dat het aantal waar echt ,peeh” bij komt kijken, zeer gering is.
Het iz natuurlijlk om te beginnen nodig, dat U zelf correct rijdt, zonder ooit
ecn cnkel risico te memen. Misschien rijdt U thans voor het eerst op een
bromfiets: bedenk daar echter bij, dat oefening kunst baart. Uw reacticsnel-
held is nog miet op deze verhoogde snelheld t. Houdt hier in het begin
arnstig rekening mee.
Voorts is het verkeer een samenspel, waarbij verschillende ,spelregels” gelden.
Maakt U die regels ¢igen, voordat U zich in het verkeer mengt, en houdt U
er zich steeds aan. In de boekhandel zult U er geschikte lectuur over vinden:
Wi willen hier echter enkele hoofdpunten naar voren halen:
1. Een bromfiets heeft precies dezelfde rechten als een fiets, Beide categoriesn
worden tot het 1 verkeer g Dit betek dat U het snelverkeer
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(auto’s en motorfietsen) voorrang moet verlenen, ook wanneer dit van links
komt, terwijl dit ook geldt voor fietsen die van rechts komen.
2. U dient voorts alle verkeer op een voorrangsweg, gekenmerkt door een op
de punt staande witte driehoek met rode rand, voorrang te verlenen. Dus hier
dan ook het langzame verkeer.

3. Alle verkeer gaande in dezelfde richting of tegemoetkomend, heeft voor-
rang wanneer U rechts of links af wilt slaan. Vaak wordt hierbjj even de hand
uitg ). en 1d dat de rest van de weggebruikers hlermede wel
rekening zal houden. Dit is gevaarlijk. Overtuigt U er zich allereerst van
of de weg vrij is, speciaal bjj linksafslaan. Is dit niet het geval nesm dan geen
risico en wacht liever.
4. De wetgever spreekt nooit over ,recht hebben op voorrang”  altfjd over
Jverplicht Zzijn voorrang te verlenen”. Indien ergens het gezepde ,geven is beter
dan nemen” geldt, is het ongetwijfeld in het verkeer.

5. Maakt nooit een onverwachtse beweging. De overige weggebruikers zijn geen
helderzienden. Doe alles geleidelijk. Dus geleidelijk van richting veraoderen,
geleidelijk stoppen en geleidelijk wegrijden.

8. Rijdt altijd met aandacht. Laat deze nooit versiappen en trek de juiste ge-
volgen uit het voor U afspelende verkeersbeeld. Op die ier leert U een ge-
vaarlijke verkeerssituatie van te voren aan te zien komen, zodat U tijdig maat-
regelen kunt treffen. Om slechts le voorbeelden te

— Een overstekende voetganger springt smel naar de overkant van de straat,
daaruit kunt U opmaken dat er uit die zijstraat een auto nadert.

— Een bus stopt en laat passagiera uit. Oppassen nu, want de kans is groot
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dat jemand plotseling achter de bus vandaan zal Komen om over te steken.
— Enkele kinderen spelen on het trottoir en lopen elkaar na. Hoe gemakkelijk
kan nu niet zo'n kind plotseling de rijweg oversteken. Houdt U cr alvast reke-
ning mee.

7. Rijdt niet sneller dan de omstandigheden toestaan. 40 km per uur kan in
een drukke straat met veel kruispunten veel te snel zijn. Past Uw snelheid te
allen tijde aan het overige verkeer aan. Verreweg de meeste ongelukken ge-
beuren op kruispunten. Weest hier extra voorzichtig en kijkt goed uit,

Het is wettelijk verboden met Uw bromfiets

— Een aanhangwagentje of zijspan voort te bewegen.

— FEen andere weggebruiker voort te duwen of te trekken.

— Een dier te geleiden,

— Op een rijwielpad sneller te rijden dan het overige verkeer toelaat.

—_ :[;e? dan een passagier te vervoeren (dus geen twee kinderen zoals op de
).

— Een maximum breedte van meer dan 75 cm te hebben (bagage).

— Sneller te rijden dan 40 km per uur.

Als bromfietser behoort U op rijwielpaden te rijden. Deze ook voor bromfietsen

;mﬁmte rijwielpaden worden aangegeven met cen rond blauw bord met witte
iets.
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Eén soort rijwiclpanden is voor U verboden nl. die welke aangeduid worden met
een zwart rechthoekig bord waarop staat ,Rijwielpad” in witte letter, tenzij
hicronder staat ,rijwiel met hulpmotor toegestaan”,

Met bovenstaande hebben wij willen trachten enkele belangrijke punten naar
voren te brengen. Dit is echter niet alles. Er zijn meer regels &n bepalingen.
Dok de verkeersborden moet U goed kenmen en er vanzelfsprekend naar
handelen.

Tracht steeds in elk opzicht U7 ook op de weg correct te gedragen. Probeer
steeds fouten van anderen door Uw manier van rijden onschadelijk te maken.
Bij een aanrijding ook buiten Uw directe schuld wint U niets, integendeel U kunt
daarbij veel verliezen.

Het ligt niet in onze bedoeling U bang te maken voor het verkeer, Door een
juiste manier van rijden zijn praktisch alle fouten te voorkomen. Het hangt dus
in hoofdzaak hel | van U af. D behoeft T ook niet met angst te rijden.
Dit kan juist avercchts werken. Laat T zich vooral niet angstig maken, noch
door ,kennissen” noch door publikaties van ongelukken in de dagbladen. Vraagt
U zich slechts bij het doorl hiervan af: Had dit ongeluk door een beter
rijden van de miet schuldige voorkomen kunnen worden? U zult verbaasd staan
hoe vaak deze vraag met ja beantwoord kan worden.
Wanneer U naast de hniseh dgevi deze

k daadwerkelijk op-

e A
volgt dan zijn wij er zeker van dat U heel veel rijgenoegen van Uw bromfiets
zult hebben.
Wij wensen U veel prettige kilometers op Uw Sparta!
Sparta Rffjwielen- en Moturenfabriek N.V.
Apeldoorn

Herfst 1957

Uw Sparta GE-50 kan
eventueel naast een duo-
zadel en voetrusten, uilge-
Jrust worden met een op-
klapbare kofferdrager.
Uw handelaar zal U hier-
over gaarne nader inlich-
ten.

In onze fabriek hebben wij voor Uw
GB-50 beenschilden geconstrueerd,
teneinde het comfort van Uw
Sparta nog verder te kunnen ver-
volmaken, Uw handelaar is gaarne
bereid U over dit gemakkelijk te
monteren agcessoire alle inlichtin-
gen te verstrekken.
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STORINGSTABEL

Mator stopt of wil niet starten

vermoedelllke oorzaak:

Te verhelpen door:

Benzinekraan gesloten.
Niet voldoende benzine in de tank.
Sproeler verstopt

mn:inﬂelﬁlwenwnt
ateur
Cubu;knbe beschadigd of los contact

Bol.l.ﬂo vuil of lek
Onderbrekerpunten voll of verbrand.

Benginekraan opantn.
Tank vullen.
Relnigen, (Noolt met acherp voorwerp

deorateken).
Leiding, kraan en tank reinigen,

rur relnlgen.

Eabel m&}wﬂ n afblzunlna vastzetten.
Reinigen cuwe bougle,
Oudu-":mhe punten | mertcn met w:ntul-

:&lell«: (zie ‘entateking).

Motor loopt onregelmatig em/of blijH dikwijls stoou.

Vermoedelllke oorzaak:

Te verhelpen door:

Benzinetank leeg.
Benzinelelding t
Carburateur of spi r voll,
Motor kriigl te weinlg benzine.

Bougle zit los.
Bougie vuil

Kraan op reserve of benzine tanken.
Lelding, kraan an tank reinigen

Atstelling co oleren. (Zle technisch
end.

mﬁ‘m vastzetten, onderlegring niet

Bnutlc reinigen.

STORINGSTAREL

(Vervolg)

Vermoedelyke corzaak:

Te verhelpen door:

Bougle vuil of met te hoge warmtegraad.
Onderbrekerpunten ingebrand of versleten.
Demper of uitlaat vervuild.

Bougie ot ver .
Bougie mel lagere w: rmiegrand monteren,
Onderbrekerpunten vsrnkuwu’:

Demper of uitlast nhaomnnhn

De moter trekt niet en zakt in vermogen of.

VYermoedellike ocorzaak:

Te¢ verhelpan door:

Motor nog niet ingelopen
Luchtfilter vuil

Benzinelélding varstopt.
Carburateur vull.

Verkeerds carburateur afstelling.
Bougie met le lage warmte, .

tstekingss g :
Valse luent by ellinderkop, I::ﬂlnd-ﬂ- aan-
of 1

H \ﬁnum
Ultlaatpoort en overstroompooTten voard
stopl door koolnanslag.

Koppeling slipt.
Remmen te strak afgestald.

Ealmer rijden.
muarhl: benzine reinigen en in olie dom-

Latding, kraan en tank reloigen.
Carburateur nln gen.
Opnieuw afstellen. (Zle techn. gegevens).
Juiste bougle monteren.
Na laten zien door een vakman.
akkingen vernieuwsn en alle bouten en
moeren goed vastzotten.

Cilinderkop en cllinder craf nemen eh
en schoo rveren con-

1 Mek L zitten.
ra arm of d.!:le ook Tasl z
Koppelin fouw ufstellen. (Zie

J+) n
Ruimer instellen.

STORINGSTAREL {Vervolg)

Vermoedelike oorzaak:

Te verhelpen door:

Bougle-lsolatie lekt.
Bouglekabel beschadigd of los.
Onderhrekerpunten vull of verbrand.

Lekke k]

Bougie ver . Electrodensf) "
controleren (0.4 mm).
akabal vernieuwen of los contact
On;erbr&e - ten bij lri.s ]
rpunten bijwerken met contact-
vijitje, eventueel vernieuwen. Opnisuw
afstellen, (Zie ontsteking).

ussen
cllinder of amnzulgfl
lesgelopen bnutcn‘l:';;‘oe“r;-:.u rateur of

moeren goed vastzetten.

en alle bouten en

De motor viertact erg.

Vermoedelljke oorzaak:

Te verhelpen door:

Benzinetoevoer te rifk.

Viotter lekt.
Vietternaald sluit nist af.

Viotterneald klemt in vietterdelssl.
Luchtfiljer vuil.

L .= (Zie technlsch
gegev

Viotter '»nluwen.

Vieotternoald met

\’lotterdehel afnemen ¢n viotternaald
gljdend maken.

Filter In haulna reinigen en in olle dom-
#n en na ultlekien mom

Mengverhouding nlet goed. Ju mengverhauding unhondgn '.I. -3
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STORINGSTABEL (Vervolg)
Te hoog benzineverbruik.
Vermocdelfke oorzaak: Te verhaelpen door:
Lekke benzinelelding of Sinan. Wi [ of €
nazien,
{‘arhwnteur imm over.
rateur vuil Carburateur reinigen.
b Viotter 1=lt Yiotter \ernleum

c. Viotternaald shait niet goed af.

Carburateur sfstelling niet juist.
Bougie mét te Iage warmtegrand,
Uitiaat- en overstroompoorten of demper
vernoul.
mnm llluen cllimlu-m

locﬂlonen bouten en Tasren.

Helni en dekeselzitting.
Zono nnnld m:l. dm:l vernieuwen,

gevens,
%ﬂguiu met hoge e mlem mnmemn

Pakkingen vernieuwen an alle boulén ¢n
mocren goed vastzette

De moter knalt in de carburateur.

Vermoedulllke corzaak:

Te verhelpen door:

Ontateking staot verkeerd afgesteld.
Bougle Is kortgesloten,

Bougie met te lage warmtegraad.
Carburatear afstelling niet julst.

Ontateking opnluuw af laten stellen door

Bougle reinlgen. elektr d con-
mm,

roleren

°
(2ie technieche gegevens).
Carburateur goed afstellen.
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STORINGSTABEL (Vervelg)
Motor wordt te worm.
Vermoedelike ocorzaak: Te verhelpen door:
Wendt U zich voor ket normale onderhoud, voorzover U dit
al s ste
Mepmveriouding ist julst of geen goede if::‘?mmwhw:m : niet zelf verzorgt, tot Uw handelaar. Raadpleeg in fader
Qutsteking sutatoit ng laten afstellen vakman. val Uw handelaar, i I zich 1 hed:
Te snel rijden of te lang In Iagere erschakelen - ing °F B moch-
r;-:-lllnx‘ i o mmﬂmmdﬁly?m“m' . ten voordoen. Zo nodip kan hij zich hieromtrent met ons
- en of demp u“rlfxﬁg: of demp in verbinding stellen, onder opgave van frame- en motor-
Cilinder en cllinderkop vervulld. Cllinder en cilinderkop reinigen, nummer. Alleen reclames van handelaren Kunnen in behan-
deling worden genomen. Verlang bij een eventuele
De motor maakt veel toeren en heeft niet voldoende snelheid en trekt nist. } altfjd de montage of levering van originele onderdelen, Bij
Vermoedelfike ocorzank: Te verhelpen doer: g W’F“”“E‘“.’“‘*MWM
4 imitatie- wijzen elke verantwoorde-
Koppeling slipt, Koppeling bilstellen. ) ljficheid af.
Op verzoeken tot het verrichten van reparaties aan S
Motor wil siet longraam lopen. mmmmmm*kmmmmpf
Varmoedelilke corzaak: Te vorhelpen door: - wanneer dese van handelaren afkomstiy ziin. Het tijdstip
v e i o— van de reparatie dient van te voren door de handelaar met
pursteur, of CHllmlerasnataiing. e R s 5 %3 overlegd fa worden.
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LAAT bij revisie van de motor de cilinder aan

ons opzenden om uit te slijpen. Dit geeft U

| zelterheid dat het op deskundige wijze geschiedt,

| waardoor U na de vevisie weer het grootst
mogelijke profijt van Uw motor kunt hebben.
Verzend de cilinder in cen kist of metalen bus,
goed opgevuld met houtwol of lets dergelijks. Een
andere verpakkingswijae geeft  bijna  zeker

+ breuk van de koelribben. In &én dag gerced en
weer retour.




