SACHS 50 met 3 versnellingen

Reparatie-handleiding Nr. 316.8 H/3
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VOORWOORD

Deze reparatichandleiding is badoeld als een laidraad voor vak-
kundige reparatie van de SACHS 50/3 motor en bestemd voor
elke SACHS-bromfietshandelaar en voor zijn personesl.

Matuurlijk ken deze handleiding nimmer een practische scholing
in de Service-ofdeling van de fabriek in Schweinfurt vervangen.

Hij dient echter steeds in de werkploots conwezig te zijn ols
"naslagwerk” bij de dogelijkse werkzaomheden,

Hel verdient aonbeveling ook steeds de geillustreerde onder-
delencotalogus bij de hand te houden, waarin de onderdelen en
de opbouw hiermes van de mator duidelijk zijn ofgebesld.

Voor goede repargfies en een vertrouwenwekkends service is
echler ook een goed ingerichte werkploats met alle daarbij nood-
zakelijke gereedschoppen onmisbhoar evenals vakkundig per-
soneel,

Deze reparatiehandleiding behoort in de handen te komen van
die medewerkers, die de reparalies cok inderdacd uitvoeren, Hel
boekje behoort dan ook in de werkploals en nigt in een lade van
hel schrijfbureau.

Wij hopen met deze reparotiehondleiding con allen die regal-
matig mel SACHS-bromtfielsmotoren te maken habben een woar-
devolle steun te hebben geboden,

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT




TECHNISCHE GEGEVENS SACHS 50/3 MA EN MLA

Type:
Spoeling:
Baring:

Slog:
Cilinderinhoud:
Compressie:
Ontsteking:
Lichtspoel:
Bougie:
Vaaronisicking:
Carburaleur:
Afstelling:

Knoldemper:

Koppeling:
Versnellingsbak;
Schokeling:

Qverbranging in de
versnellingsbak:

Krochtoverbrenging
naar hel ochterwiel;

Aondrijfkettingwial ;

Kettingwiel op het
achterwiel:

Toiole overbrenging:

Smering:

Luchigekoelde ééncilinder-tweetact-mater
Omkesrspoaling

38 mm

£2 mm

47 cm?

1274

Bosch vliiegwielmagnectonisicking

& Valt 17 Watt wisselstroom
Boasch W 190 M 11 San AC: M 43 F

1.5 mm voor het bovensie dode punt

Bing corburateur 1/12/155 met viotferknop en not luchifiltar

Sproeier 62; nocldsprosier 1517

nooldstand: 2e groef van boven, gasschuif no. 3
Damontearbaar, specical afgestemd, 26 mm binnen &,
gestrekte langte 530 mm

2-voudige natte ploatkoppeling

3 versnellingan in het motorblok

Drooibare handgreep oan het stuur

le versnelling 3,45
Ze versnelling 2,09
de versnelling 1,40

Rollenketting Y2 x 34", 7.8 mm rollen @
12 ionden bij 23" bonden

36 tonden bij 23" banden

le versnelling: 1:400
Ze versnelling: 1:24,3
3= versnelling: 1 :16,26

Maotor: mengsmearing | : 25, SAE 50 (SACHS olie)
versnellingsbak: 200 em? SACHS versnellingsbokelie SAE B0

Constructiowijzigingen voorbehouden



Reparatiegereedschappen voor SACHS 50/1 - SACHS 50/4
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all. nr

bostel-nummar

Benaming

0277 079 304
U276 a5 001
0277 083 000
0276 023 001
0277 0B 204
(474 022 (05
Q277 07 2 000
0277 078 000

0277 077 000 |

0277 070 000
2874 003 000
0278 023100
0278 022010

0278 (2 005
0476 017 001
0277 075 005
0274 D57 000
02746 128 000
0277 076105
0274 117 000
0277 073 005
02746 007 000
0276 019 101
0278 007 200
0278 008 000
0292 022 000
0278 024 000
0274 129 000

07 0492 101 100

0277 000 101
0277 08d 000
Q277 DEZ 000
0241 017 000
0277 024000
0278 018 000
Q77 014 000
0277 008 000
0277 013 001
0277 0éd 000

Gereedschapset compl,
Zuigerpentrekker
Tussenbusje voor zuigerpenirekker
| Monteerstift voor zuigerpentrekker
| Ullloatmeoerslavtel . . . . . . .
| Monleerslifl voor hoofdas . Ay
| Beschermkapje (boring 10.2 mm @) . .
| Opsteskhuls voor krukas-koppelingszijde

\poring 100mm @) . . ... . ., P . ..
| Opsteskhuls voor krukas-viiegwielzijde [1e vitvoering] .
| Beschermkopje . . . . . . oo .. . W W b
| Baschermkapie voor krukos AM . . .
(812 27 217 A S, g LT S SRR
, Gpslﬁ;}k‘i‘juls voor krukes 17 mm @ voor SACHS 50/3
| Opsteekhuls voor krukas koppelingszijde .
Trekker voor nokkenwieliie . . . . . = e a N
Vliegwieltrekker e :
| Voorsponner voor koppeling . . . . . . . . . . . . .
B R T L e L g g s e s e
| Trekker voor ocondrijfkettingwieltie . . . . . . . , . .

| Trekker voar koppelingshuis

| Kegellegertrekker voor E 15

| Kegellagertrekker voor L 17

| Afstandzplaat

| Vasthoudbeugel e e

| Blokkeerploatl voor ko oingshwis. . . . . . . |

| Blokkeerplogt voor nnEEenm-r:lrin T pe R

| Sleutel 17 mm voor schokelos SACHS 5003 . . . . . . .

| Vasthoudsleutel voor AM . . . . . . . o v o ey

Wandbord voor gereedschapset (clleen op speciale
bestelling tegen exira berekening)

Speciale gereedschappen

Cenlreerploat voor ontstekingsinrichting .
Centrecrrin e
Centrearsiy
Taakandboul i ST e i T T e e
Meetploat compl, met 3 karlelmoeren . . . . . .,
Meelploat voor hooldas SACHS 5003 . . . . .
Trokker voor bronzen bus voor hulpas . . .

Trekker voor zuigerpenbus

Afstalschuif voor voorontsteking Sl e P A
Specicle ruimer voor bronzen logerbus van hulpas . . .

De nummers 28—31 worden compleel geleverd ender nr, BEFF 004 603




MONTEERBOK
Compleal nummer 0274 080 205
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DEMONTAGE VAN DE MOTOR

Alle oansluitingen von de molor noar het frame (bowdenkabels, licht- en onder-

brekerkobel) varwijdaren,

Motor uit het frome nemen en voor demontage grondig schoonmaken,

Olie oftappen

Afb. 1

"8 -dekseltje, olieaftopschraoef
(o} en olieniveauschroef |b) ver-
wijdersn.

(achroevedraaier — T4 mm steek-
sieufell.

Motor op de koppelingszijde
leggen en de verznellingshakolie
laten weglopen.

Motor inspannen
Afb. 2
De motor zo aon de F & S-mon-

teerbok bevesfigen ols dit in afb.
2 is geloond.

Carburoteur

De carburateur no het verwijde-
ren van 2 moeran M 5 () en de
beide specicle onderiegringen (d)
(Movotex-stacl) ofneman [ mm
stesksleutel).  Steznosbest-pok-
king [c] wsgnemen.

Inspectiedekszl

Afb. 3

Het inspoectiedoksel "SACHS” en
de gooronder liggende kurkpak-
king verwijderean.

2 schrooven (k) M 5.

{Schroevedraaier)

Adbo ]

Alb, T

Ao, 3



Het schokelmaechenisme
Afb. 4

: : FA&% 31:57
Afsd

De schakelvork (n) wordt met een schroevedragier iels opgelicht an tegelijkertijd
wordi de groelmoer {r] met een ingc&lﬂEm relfgemockie schroevedrooier (g} van
de schakelstift algedroaid en wit de schokelvork genomen. De schakelinrichting zelf
blijft compleal gemonteerd in het corterdeksel-viiagwialzijde zitlen.

Afb. 5

Indien het echter om de een of andere reden noodzokelijk is ook de schokelinrich-
ting te demonteren, dan gaat men hierhij als valgt te werk: mat een omgebogen
dunne schroevedrogier wordt de schokelvesr [m) van de schakelvark [k}
afgenomen, De bevestigings-
bout (o] wardt uit de scho-
kelhefboom geschroefd (10 mm
stenk- of fifpsfeurelj waarng de
schokelhefboom (c) en het over-
brengingspleatje [d) verwi|derd
kunnen worden, De schokelvork
(k) wordt met een schroevedroai-
or van de schokelos [e] ofgedruk!
en wel in de richling van de pijl
[noar  benedan]. VYervolgens
wordl de schakelveer (m) van de
ofstandsbus {h) ofgeschoven an
de ofstondsbus [h) evenals de
tussenlegring [g) von de schakel-
os [e] genomen. Tol slot werdl
de schakelos met de onderleg-
ring (f) uit het corlerdeksal ge-
nomen,

Carterdekssl wiiegwiel:ﬂdﬂ de-
monteren. (2 schroeven M 4 x 35)

(RS



Aandrijtkettingwiel
Afl. &

Coor een lichte druk op de scho-
kelstang in de hoofdds en ge-
lijktijdig vardraaian van hot aan-
drijfkettingwiel wardl de scha-
keldlong in de siend voor dae de
versnelling gebracht, De wvast-
houdbeugal met kelting op de
rechler opstockstift van de man.
feerbok schuiven en de ketfting
[B) van rechis noar links over het
kettingwial |eggen. De bevesh:

gingsmoar op de hoofdos ofne:
men (17 mm pipslevtsl] an de
andarlegring door kippen von de
mator von de as loten glijden.
Vosthoudbeuge! met keting wear
afnamen,

Afb. 7

DIT' 'I:iE‘ EEhrﬂEidFﬂﬂd Yamn dE‘
hoofdosen ook om de schakelstifi
voor beschadiging te behoeden
beschermkapje [5] 0278023100
gan fEﬂgEﬁ Emn ".I'Er"."l::llEﬂi- ITIEl
da trekker (¢) 0277 074 105 en ean
17 mm steeksleute! hat oondrijf-
kafiingwialtie van de hoofdaos
trekken. De schokelstift maet
hierbij in de stond voor de Ja
varsnalling blijven|

2 poshulzen (e8] verwijderen,

Afz, &

Bk e Y

Adb. 7
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Ontstekingsinrichting
Afh. 8

Vasthoudbeuge| (m)op de linker
opsteskstift (u) van de monteer-
bok plootsen en de nak {1) van
de vosthoudbeugel in con der
vensters van het vliegwie! haken,
doch zodanig, dat de beugel bij
het afschroeven van de bevesti-
gingsmoer M 10 x 1 trekkend
waordt helost

{14 mm pijpsleutal],

Onderliggende veerring  door
kippen van de motor verwijderen.

Afh. 9

Om nu vervalgens het vliegwiel
van de krukas te trekken eerst het
beschermkaopje op het schroef-
draadeind van de krukostap
plaatsen Eund&r de trekker, o
de ofbeelding niet zl'd'u!bﬂurr.
dan de frekker (v] zo ver als mo-
gelijk in het viiegwiel schroeven
en de vasthoudbeugel [m) naor
de andeare kant van ket vliegwial
verplaaisen, zadat bij nnn:ﬁnui-
an van de trekkerbout de beugel
weer frekkend wordl belast. Mel
ean 17 mm sieeksleufel wordf nu
het vlisgwisl gedemonieerd.



Ankergrondplaoal
Atb. 10

De 3 hevesligingsschroeven (b
M 4 van de onkergrondplaal met
onderlegringen en veerringen
varwijderen  [parker-schroeve-
dracier]. Alvorans de spoelen-
plogt uit het carter te neman,
serst de doorvoerrubhers voor de
bougiekabel {d) en voor de licht-
en kortsluitkobel (2} uil de res-
pechave openingen schuivendan
wal drukken, Mo de spoelanplaat
wegnemen en in het vliegwiel
legoen.

Haolfronde inlegspie kan nu wif
de krukestop worden verwijderd
met behulp van s2n zijkniptang.

Cilinderkap — cilinder
Afhb, 17

Een beschadigde decompressor
kon uiisll;.li’rlarljJ complest vervan-
gen worden. De 4 bevestigings-
schroeven van de cilinderkop
verwijderan en de cilinderkap
ofnemen, 10 mm pijpsleutel.

De cilinder no het varwijderen
van 4 moeren M & ronder le
dracien von de zuiger afschui-
ven, [Breukgevaar van de zuigar-
veren). 10 mm steekslautel.

Cilinderflenspakking wegnaman.

1-“ LUl IR

Al

Opmerking:

De cilinder von de SACHS 50 moloren kan 4 moal worden uitgeslepen. Hierbij
dienen don de overeenkomsiige zuigers le worden gemonicerd.

Bi] de montage van nieuwe of ruilcilinders mef zuiger moet erop worden gelet, dot
het kleurmerk op de zuigerkop von dezelfde soort is cls daf in het aenzuigkenaal
of op de bovenste koelrib van de cilinder, nl. rood of wit, [Zie enderdelen|ijst.)
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Zuiger

Afh. 12

Zelf le maken houten varkstukje
e} tussen carlarflens en zuiger
leggen.

Het carter met een doek afdek-
kan.

Zuigerpenborgveren (b) met een
punttongelje verwijdaran,

Het carter ward op do ofbeeld-
ing niet mal een doek ofgedekt
om hat houten varksiukje zichi-
boar e lofen.

Luigerpen

Afb. 13

De zuigerpen wordl me! behulp
van het tussenbusie (d) en de
zuigerpentrekkar (8} uit de zui-
ger gedruk?,

Pos op, de zuigerversn kunnen
hiarbi] gemakkelijk breken, wan-
neer ze nief goed in hungroaven
ligoen.

Houten vorkstukje wegnemen.




Remhofboom

Afb, 14

De seegerring {s) met de speciale
spegerringtang verwijderen,
Opmerking: De oconslogschroef
{p] van de seegerringtong zo af-
stellen, dat de seegerring bij de-
maontoge of monloge niel meer
dan nodig i opengebogen
wordl,

Vulringan [{m) die in verband mel
de voargeschreven oxiole spe-
ling tussen de rembus &n de
brocketos liggen, verwijderan.
Da moer (n) M 208 x 1 [linkse
drand], no de onderligoends
borgploat (k] te hebken plotge-
slagen, afschroeven (26 mm pijp-
sleutel], De remhefboom [f] en
de vertonde conloopring (g) de-
monfteren. Vulringen (h] van de
FEJTII:I'I.JE I:IFFH:I'I.'IEI'I-

Primaire oandrijving en koppe-
ling

Afb. 15

e vijf cllinderkopschroevan van
het carlerzijdeksel-koppelings-
zijde verwijderen (¢ mm schroe-
vedroaier] en vervelgens het zij-
deksel evenols de eronder lig-
gende pokking ofnemen.

a borgmoer [r) van de centrale
koppelingsstelschroaf met een
11 mm steeksievtel lesdraaien én
de stelschroef (g] helemaal uit-
schroeven (6 mm  schroeve-
draaisr).

Afb. 14

De koppelingsvoorsponner {t) in
de schroefdrood M & von de kop-
pelingsdrukploat schroeven, De
veerhouderploat mef de & kop-
pelingsveren en de koppelings-
drukplaat kunnen nu met behuip
van de moer M6 {x) van de voor-
spanner Zo ver somen worden
gedrukt, dat de beide grendel-
plaatjes (v] gemokkelijk verwil-
derd an de somengedrukie kop.
peling vit hat koppelingshuis ge-
nomen kan worden (10 mm steak-
slautel)l, Opmerking: Om mate-
riaalvermoesidheid van de kop-
pelingsveren le voorkomen wordt
de gedemontcerde koppeling
enigszins. onlsponnen door de
moer van de voorsponner 3- 4
omwentalingen los te droaien.

13



Ath. AT

Tl n i

3 koppelingsplaten (2 beklede en
1 stolen] it hel koppelingshuis
nemen en de beide koppelings-
drukstiften met de erfussen lig-
gende stalen rol door emkippen
van de mator uit de boring ven
de hulpas laten glijdan.

Atb. 17

De blokkeerploat voor koppe-
lingshuis [a) en voor nokken-
wialtie [b) in het koppelingshuis
leggen an da moer M 12 x 1 van
het nokkenwisllie verwijderen
(17 mm pijpslevtsl (c). Stalen
vaerrng door omkippen van de
mofor van de as namen.

Afb.18

Trekker [d] zonder hescherm-
kopje in da koppelingsnoof
schroeven (22 mm pijp- of steek-
sleutel] en deze van de hulpas
aftrekken. Blokkeerploaot  [b)
vaor nokkenwieltje verwijderen,
de blokkesrploot (a) voor kop:
pelingshuis loten zitten,

Afb. 19

Holfronde inlegspie (p) mef be-
hulp von een zijkniptang uit de
hulpos nemen. Randmoer [n)
M 208 x 1 [linkse droad) na het
omgesiagen gedeelte van de on-
derliggende borgplaal te hebban
lotgeslagen [m), afschrosven
T?ﬁ mm _pijpslevtel). Borgploal
(m] verwijderen.
Rrukastandwial
De borgploat (k] op de krukes
platsloan en daarno de maer [h)
M 10 x 1 [rechise droad) of-
schroeven. Borgploal verwijde-
ren. Blokkearplaal voor knEp -
lingshuis (o, afb. 17) vit het kop-
pelingshuis nemsan.




Afb. 20

Oe trekker (o] oversenkemshg
nevenstaande ofbeelding in het
koppalingshuis plaatsen en dit
van deé koppelingsnoof oftrek-
kan (17 mm steeksloutel).

Aandrijltondwiel verwijderen,

Met zijkniptang de spie uil de
krukos namen,

Krukas en versnellingshak

Afb. 2

Uit de vliegwielzijde van het cor-
ter 11 cilinderkopschroeven (7
stuks M & x 20 [s) an 4 stuks M &
£ 33 (1) verwijderen ([schrosve-
draaiar),

Flet complete molercarter wvan
de F & 5 monteerbok atnemen -
2 bouten [u) M 8 x 50 mel moe-
ren (14 mm sleeckslevtel). =

Afh. 22

Het complete motorcarter vervol-
gens met de flens van het carter-
deksel-koppelingszijde weer aan
de F 8 S monieerbok vasischroe-
ven (y] {2 schroeven (x) M & x 20
- schroevedraaier.

Alk. 2

A, 22

15



Al 1

All, M4

Afb. 23

Onder gelijklijdia drukken met
da muis van de linkerhond op de
brockelos (o), met de linker duim
op de hoofdas l;hcz en mel de
rechfer duim op de krukas [c]
wordt de corlarhelft viiegwiel-
zijde met de vingertoppen van
beide handen van de koppe-
lingszijde afgetild. Indien dif no-
dig is, worden de carterhelften
eerst door lichte slogen met de
rubber hamer op krukos en
hrocketas (niet ap de schokelstift
in de hoofdos) von elkaor ge-
scheiden an eerst doarno, zools
boven beschreven, van elkaor
genomen.

Opmerking: Bij hurmnnlﬂ_ge Wian
de certerhelflen dient de carler-
rukl'-f.in-;; ondér alle omstondig-
weden 1o worden verniouwd.

Alb. 24

Vulringen van de hoofdas (k) en
de hulpas: (m) afnemen, ook de
eventugel in het cnrrer_l:h::-nr kle-
van achlergebleven vulringen
verwijderen.

Krukos {e] vil hel carter ne-
men; dit is bij elke siand von de
drijfstang megelijk.
Hermontaoge von de krukas on-
der ‘geen onkele voorwoorde
zandar monteerhuls!

Afb. 25

Mal beide handen gelijklijdia de
hracketas (p] compleat mel kel
tingwiel (g), meenemer Fr] el
aframveer (1] en de rembus (s),
olsmede van de hoofdos (u) het
kettingwiel |x) samen met ds
aantrapketting [v] uit het corler
Maema.



Afh- EE o - T _ i 2 il P

De hoofdas (a] mel ecamplest stel
schokeltandwielen [b, ¢, d] en
aanleepring alsmede de hulpos
(e} gelijktijdig vit het carter ne-
men.

Voor de demonfoge van de
vaste kgppﬂlingmuuf moot de
cartarhelft tot 40 & 709 worden
verwarmd,

Kilometertelleroandrijving

Afb. 27

Grool plealtandwiel’ mat inge-
perst warmwiel (h) en de in de
lagerbaring (k] liggende wul-
ringen (m) verwijderen. De oon-
drijfas met tandwiel [n) kan mel
de lagerbus (p) na ofschrosven
von de oansluitnippel {q) vit het
carler worden genoman,

Uil baide carterhelften de afdek-
ringen &n de lagerrollen van de
hoofdas verwijderan,

All, 7

Indien er aanleiding tol bestoot ook de koppelingshefboom wil het carter te nemen,
den is dit mogelijk nodat mef een zijknipiong de borgstift (kerfstift] is verwijderd.

Bij beschadiging van de paokkingring met ofdekkopje von de koppelingshefboom
moet ook dil onderdeel worden verniapwd.

CnrlﬂrhElff-hﬂppﬂlingufidﬂ van dé monteerbok afschroeven, Van beide corterheliten
de rubber ophangbussen verwijderan,

De motor is nu volledig ?edemnnleerd; carter en alle andere onderdelen schoon-
maoken, zorgvuldig controleren en zo nodig vernieuwen,

Bij reparatie of vervanging:
Alleen ORIGINELE SACHS onderdelen gebruiken.
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WERKZAAMHEDEN AAN ONDERDELEN

Demontage van de rubber ophangbussen

Haf vardian| ﬂﬂﬂbﬂ'ﬂﬁlin? voar het verwarmen van de carterhelfien de beide rubber
ophangbussen (o, ofb, 2¥) te verwijderen,

Vervanging van de rollager- en schouderlagerbuitenringen van
beide carterhelften

Alb. 28

Carlerhelften 1ol ca, &0 -70° C
verwarmen. [MNiet met lashran-
der). Mu kunnen de buitenringen
door lichle slogen met de rubber
homer in tegengestelde nichting
uit de carterhelflan worden ver-
wijderd. Het verdient canbeve-
ling, de nieuwe lagerringen
reeds voor hel verwarmen van
dae carterhelften kloor le leggen,
zodat ze na demontoge van de
oude direct kunnen worden ge-
monteerd, Hat is dan niet nodig
he! carfer nog een keer te ver-
warmen.

Binnen- en buitenringen van het
eng loger niet verwisselen met
die van een ander loger.

LI T

At 28

Modot de corferhelften zijn ofgekoeld mosten alle ringen, specioal die van de kru-
kaslogers nog een keer worden nogepersl, zadal ze gehes| op de bodem von de
zilling canliggen.

Voormontage van de carterhelft-vliegwielzijde

LU RS Kmkﬂ-l!ﬂﬂﬂr
Afb. 29

Simmerring [b) (ofsluitlip noar
de krukwang| en schouderlager-
buitanring [c) E 15 na elkaar in
hel carter persen,

Hooldaslager

Simmerring - spiroalveer von de
simmerring naar buiten (met vel
vullen), tussenlegring en rollo-
gerbuitenring (d) somen in het
carter persen,

15 Rellen 4 % & mm met kogel-
logerve! in da builenring plool-

sen en met de lussenlegring (el
ofdekken,

Hulpasleger

Da bronzen lagerbus (g] is een vost onderdeel von de carterhelft, Indien de bronzen
bus defect is, wordt deze mel de speciale frekker 0277 014 000 gedemonteerd,
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Gebruik van de speciale trokker 0277 014 000

De trekker uit alkaar nemen. De klemvork (1] bij elkaor knijpen on zo met de beide
nokken in de oliegresf in de branzen bus {lg] brengen. Om te voorkomen, dat bij het
varwijderen van de bus de nokken uit de oliegroet van de lagerbus zouden schiatan,
wordt de stalen stiff (h) gehesl in de klemvork geschoven. Met behulp von de druk-
bus [k} en de moer (m) kan nu de lagerbus uif het corter worden getrokken,

De nieuwe vervangingsbus in de carterhelft persen.

Opmerking:

QOlieboring 4 mm @ in de bronzen bus vanuil hel carter doarberen en vervolgens de
bus met de specicle ruimer 0277 0456 000 op maal ruimen,

Gebruik van de speciole ruimer 0277 066 000

Adb, 30 MRB T

Om de speciale ruimer te kun-
nen tospossen, moet de koppe-
lingsnoal {of, bij oudere witvoe-
ringen met losse koppelingsnoal,
de buitenring hiervan) uil de cor-
terhelft koppelingszijde worden
verwijderd, woarvoor het nodig
is de carterhelft taf 40-70% C e
verwarmen, In de vrijgpekomen
lagerzilling wordt don het ge-
leidestiuk {a) voor de ruimer (b)
gangebracht on mal de bevesh-
'1?“]5:‘59""’! {c} en moar M 24 x 1
[linkse droad) vastgezet. Ver-
volgens worden de beide carter-
helften met pashulzen en 3 be-
vestigingsschroaven M & aan al.
kaar geschroafd en de bronzen
logerbus met de ruimer (b] op
maat gemaok?,

ATk, 30

Bracketasloger

De bronzen bus Fd} mel de simmerring (afsluitlip noar de bronzen bus wijzend)] is cen
vas! bestonddeal van de carterhelfr.

Lagering koppelingshelboom

Simmerring en bescharmkopje op hun ploats brengen (efsluillip naor beneden). Ver-
1.-+':AEI:II ens de ingecliede koppelingshefboom ocanbrengen en borgen met kerfstift en
rubberring.

Motor-ophanging

De beide rubber ophangbussen voor de motorbevestiging (o, afb, 29) mel een hand-
pers monteren. Daarbij dien! erop le wordan gelet dal de grootsle deorsnede van
do slalen bus noar buiten wijst, De monlage van de ophangbussen is voor beide
carterhaliten en voor de cilinderkop gelijk.
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Voormontage van de carterhelft koppelingszijde

Afl. 31

Krukaslager: zie viiagwielzijde.
Hooldaslager

Aanlecpring nanbrangen en bui.
tenring (e} inparsen. Yervolgens
15 logerrollen [4 % é mm) mat ko-
gellogervet in de logerbuiten-
ring plootsen en met de afsluit-
ring (f] afdekken.

Hulpaslager

De complele vosle koppelings-
naaf {g] in het carter persen

Ml 2N

Opmeten van de carterhelften voor de montage van de krukas

, Toeloatbore oxiole speling von
2 de krukos: 0.05-0,15 mm

4 Carierpokking op de carferhelfi

leggen.

Voorbeeld:

Dieple von de carler-
helfi koppelingszijde
+ pokking 26,30 mm
Diepte van de carter-
helft vlisgwielzijde + 6,10 mm

Corlerbreedla 32,40 mm
Breedie van de krukas
[alectrisch

opgeschrevean| - 30,10 mm
Vearschil 2.30 mm
Axicle speling - 0,10 mm
Yerschil 2,20 mm

Ao, 32

Dit verschil van 2,20 mm wordt door vulringen (d, alb, 33), die oan beide kanlen van
de keukas achter de krukaslagerbinnenringen (e) gelijkmatig worden verdeeld,
opgevuld.

Opmerking:

Als de krukaslagerbinnenringen op de krukloppen worden geperst, moal hierbi|
ander alle omstandigheden son afstandsplaat tussen de krukwangen warden gelegd.
Deze afstandsplaat moet zo groot zijn, dat hij con beide kanten kan worden afge-
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steund, zodaol de krukas ar vrij bovenop ligl. De krukos nooit met een der krukfappan
of -wangen in de bonkschroei klemmen, om te proberen de binnenringen over de
kruktappen te slaan. Bij een zodonige behondeling worden de krukwangen noar
elkaor toegedrukt en het drijfstangloger wordt beschodigd helgeen de krukos val-
komen enbruikboor maak!,

Vervanging van de
schouderlagerbinnenringen

Afb. 33

Kagelring (f) van de kogellager-
binnenring [e) op de krukas af-
wippen en de binnenring met de
trakker 0277 073005 en hat be-
scharmkapje 0277 070 000 van de
kruklop oftrekken.

Bij hel oanbrengen van de
nieuwe binnenringen verdient
het aanbaveling deze te verwar-
men.

Alb. 33

Montage van de
membraan

Afb, 34

Vadr hel conbrengen von de
membroonploal  moe!  worden
gecontraleerd, of deze peheel
vlak is. Vervormde membraan-
platen kunnan niel worden ge-
richt, doch mooten onder clle
omstandigheden waorden vervan-
gen doar niouwe.

Onderdalen von de membroan-
plaat worden niet geleverd.

& d 9

kﬁ—-——ﬂ R | i

Alls. 4

21



Het is practisch, om vodr montoge von de cilinder eerst de membroan en de tussen-
Flens te monteren én wel in de onderstioande volgorde:

1. Pakking (a)

2. Membraanplaol (b} me! de conslogbougel noar de cilinder gerich!
3. Pakking (a)

4. Tussenflens {c) met 2 onderlegringen (d) an 2 moeren (e) vastzetien
{aanhaalmemeni 0.5 0,6 kgm],

5. De beide pokkingen worden met vioeibare pakking CURIL op de
membraanplaat geplakt.

Carburateur

De corburaleuruilvoering en de sproeiermaten worden no amvangrijke onderzoe-
kingen en proeven door de fabriek vasigelegd. De zodoende varkregen ofstellingen
vormen hef beste gemiddelde voor uvniverseel gebruik van de motor en hier most
dringend worden afgeraden, aon deze afstellingen willekaurige wiiziﬂingzn aan te
brengen. Lo nodig kan de coarburaleur binnen kloine grenzen worden bijgesteld
door middel van de sproeiernoald. Bij hoger hongen van de noald wordt het mengsel
rifjker can brandstaf, bij lager hangen wordt hel mengsel armer.

Hierbi| moel er echter rekening mee worden gehouden, dat de sprosiernoold olleen
van invieed is bi) geringe en holve belasting.

Bij een juiste corburcteurafstelling, een schoon luchifilter en een bougie van de juiste
warmtegroad heeft het porcelein van de bougie een réebruine kleur, Natte bougies
of bougies mel een roetaonslag zijn het gevelg voan ean te rijk brandstoimengsel;
bij witte oonslag is het brandstefmengsel te orm. Een sirikie voorwoorde voor het
correct “lezen” van de bougie is, doi deze de door de fobrikant voorgeschreven
warmtegroad heeft.

Alleen een zorgvuldig ofgestelde carburoteur gorondeert acn loog brandstolverbruik
an doordoor een zo economisch mogelijk gebruik van de motor. De carburatour
moet van tfijd fot tijd met ben-
zineg uilgewossen en gereinigd
waorden. Hierbij word! gon lege-

| e smmmaaen _f lijkertijd gecontroleerd of de on-

s (Y derdelen in goede stoot zijn. Een
| : vitgeslogen vigHernaald, nacld-
iy | sproaier of sproaiernoald moe-
| A len, evanals ocen verslelen gos-

schuif worden varniouwd, wani
zadanig versleten  onderdelen

. WV beinvioedan hel vermogen en
' het brandstofverbrutk d
| o et brandstofverbrutk van de
o mator in nodelige zin.

v, Ook wordt bij die gelegenheid
i nagegaan, of de verschillende
] . : pokkingan in de corburateur
4 l0a= = . aonwezig of eventues| bescho-
@ g -1+ digd #in.

o Hel |luchtilter moet eveneens,
athankelijk van de stofonbwik-
keling, regelmatig worden gerei-
nigd. Het filter word! in benzine
witgewassen, waarno het metaol-
Alls. 15 goas mel schone motorolie
wordt ingealiad,
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Vervanging van ontstekings- en lichtspoel; afstellen van de
onderbreker-afstand met de F & § centreerinrichting.

1. Vervangen van de entsiekings- of lichtspoel

Afb, 36

o] Ankergrondploal op de cen-
treerplaat leggen, Aisiands-
bus canbrengen en mei de
zeskantschroef an moer licht
vasizatlan.

b} Wanneer de grondpleol op
de centreerplool wordf ge-
iegd, moeten de licht- en on-
E!th-fEhE‘FlIDI:FE'I dﬂﬂr 2En
doarvoor bestemde boring
worden gevoard,

c] Defecte licht- of ontstekings-
E:p-ﬂl;ti‘ verwijderen en door
gon nieuwe vervangen.

d] De centreerring oonbrengen,
de nieuwe spoel ftegen de
binnenzijde van de centreer-
ring aandrukken an tegelijker-
tijd de bevastigingsschroaven
vastdraoien,

gl Ma hat ofnemen van de cen-
treerring is nu de spoel zo-
danig gemonteard, dot de
voorgeschreven  |uchisplest
tussen ankerkernen en vlieg-
wiglmagneten gewoarborgd
5.

Vervangen van de onderbreker

De onderbrekerhomer moot worden vernievwd, wanneer de conlocipunten of het
fiberblokje ernstige slijtage vertonen of wanneer het logerbusie ruimte heoft of
veer ef hamertje beschadigd zijn. Onderbrekerkabel losschroeven en daarbij goed
op de volgerde van de isolatisringeties letten, die zich aan de aansluiting aon het
vaste contact bevinden, Onderbrekerhemer von het osie nemen, het vasts contach
leembeeld) verwijderen en het osje op slijtage controleren,

Mieuwe onderdelan in omgekeerde volgorde monteran.

Bi; montage van aen nieuwe onderbrekerhemer moet erop worden gelet, dat de can-
loctpunten op gelijke hoogte liggen en mel elkaar slechis gedeeltelijk bedekken, of
niet vlak op elkaar liggen.

Viadr de montage het logerbusje met Bosch-vet FI 1 v 8 en het smeervilfje met Bosch
vet FE 1 v 4 invetien. (Dif ve! is in tubes bij iedere Bosch-dienst verkrijgbocr.) Boven-
dien wot Bosch-vet Ft 1 v 4 can de doarveor bestemde plocts con het fiberblokje
van de onderbrekerhomer oonbrengen. Geen vel of alie aan de contoctpunten zelf
laten kamen.

2. Alstellen van de onderbreker

a)] Het fiberblokje tegen de ofstandsbus van de centreerinrichting leggen. [De doar-
snede van de bus kam! overeen met de hoogste stand van de onderbrekernok.)

b) Door verstallen van het vaste contoct ([combaeeld) kan de onderbrekerafstond op
de voorgeschreven hoogle van 0,35 -045 mm worden ofgestald.
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Condensalor vervangen

Kaobels noor onderbreker en naar ontstekingsspoel lossolderen, Met cen rond stokje
de oude condensator uit de boring in de r::n?.argmndplnul drukken. De bij de boring
ingedrukte klemplootsen met een driﬂhnaksdﬁrnnfi]mr verwijderan. Mieuvwe conden-
sotor aanbrengen en voorzichlig weer licht vastklemmen. Kabels voor onderbreker
en onistekingsspoel weer vastsolderen.

Ontkolen van de motor

Vele voor berijder en reporateur onpleizierige klachien en reporaties oon SACHS-
matoren rouden kunnen worden voorkomen, wonneer de molor op lijd en op de
juiste wijze zou worden ontkoold,

Bij klochten en reporoties dient dan ook op het valgende te worden gelet:

In de motor verbrondt een deel van de smesrolie en vormt kool, die zich op ol die
plootsen ofzel, die door de verbrandingsvlam of door de vitloolgassen worden ge-
raokt, Bi] Iweatactimotoren zijn dit veornamelijk de zvigerkop, de binnenzijde van
cilinder en cilinderkep, in de uitlootpoort, de vitlootpijp en de knoldemper. Hier
moet dus de algezette keol van tijd ot tijd worden verwijderd, op zijn lootst echier
wanneer de molor minder goed begint te trekkan of bij correcte corburoteurafsiel-
ling de neiging verioont te vierfocten. Meestal zol het bij iedere 3000 a 4000 kilo-
meter nadig zijn de moior fe ontkolen.

Knoldemper in doorsnede

LL1 B JLES ]

Al 37

Om de knaldemper le ontkolen kon deze vit elkoor worden genoman.,

Wanneer de moer (o) verwijderd iz kan hel knuldemﬁﬁr-mhrﬂrﬂui afgenomen wor-
den (b), woarna de binnendemper (c) zichtboor en bersikbaar wordt. Zo mogelijk
waordt de binnendemper vitgegloeid in esn smidsvuur of met een loshronder, waarna
de don nog achtergebleven kooldesltjes deor kloppen of krabben kunnen worden
varwijderd.

ledere verandering ven het inwendige van de knoldemper moet achferwege worden
eloten, doar hierdoor het vermogen en het brandsiofverbruik ongunshg worden
ginvioed, evenals het uitlootgeluid. Dit dient onder olle omstandigheden te worden

voorkoman, nog gehesl ofgezien von de omstandigheid, dat iedere wijziging van de

knaldemper in strijd mel de wettelijke bepalingen en derhaolve strafboor is.

Wanneer de knoldemper na hel ontkalen weer in elkoor wordt gezat verdient het
sanbeveling een nievwe asbestkoord oan fe brengen om een zo greol mogelijke
dichtheid van de demper te beraiken.
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De villoolpijp moet met een spociale stoalborstel worden schoongemaakt, waarki]
voorol op de bocht moet worden gelet.

De gestrekle lengle van de willoatpijp bedroogt co, 425 - 475 mm; oan deze lengle
moeg om bovengenocemde redenen niets worden gewijzigd.

Om de kool uit de verprondingskomer fe verwijderen, wordt de cilinderkop ofge-
schroefd. Met een niet ol te scherp stuk gereedschap, bv. een schroevedroaier wordt
de kool vit de cilinderkop weggekrabd. De binnenzijde van de cilinderkop mog ge-
heal blank worden gekrabd. %ﬂﬁ de zuigerkop mogen echier vitsluitend de losse
schilfers worden verwijderd; het bast kan dit me! con stoolborstel gebeuren,

Om de cilinderpoorien schoon te maken ken men hat best een amgebogen schraop-
ijzer gebruiken. De uillootpoart ontkooll men bij niet gedemanteerde molor her
best, door de vitlooipijp of te nemen en de zuiger in zijn onderste dode punt te
plooisen, De vitlootpoort kan don von buitenof gemakkelijk schoongekrabd worden.
Kooldeeltjes, die op de zuiger vallen, worden weggeblozen,

Demontage en montage van de’zuigerpenbus

Bij de reporalie von motoren zal hel 2o v en don voorkomen, dat de zuigerpenbus
moet worden vervongen. Yoor een gemokkelijke demonfoge van de oude en mon-
tage van de nieuwe zuigerpenbus werd sen trekker oniwarpen, die het bestelnr
0277 008 000 heeft.

Om de nieuvwa ingr_-per}!n bus op =y,
mool fe ruimen, s cen speciole
ruimer noodzakelijk. Deze werd
in samenwerking mel de firma
Hunger ontworpen, De frekkar
i5, evenols al hel andere speciale
gereadschop, vie de SACHS 50
onderdelen-leveranciers bij de
imporieur verkrijgboar,

Demontage van de zuigerpenbus
Afh. 38

Bij hat verwijderen van de ocude
zuigerpenbus uit de drijfsiong
moel op de ploatsing von de
drukbus op de speciale irekker
warden gelet.

Mentage van de nieuvwe a b
zuigerpenbus

Afb, 39

Biji het aonbrengen wan de
nisuwe zuigerpenbus moel erop
worden gelet, dat de olieborin-
gen (a) van de bus met de be-
ringen (b) van het drijffstongoog
overeenkomen. Wanneer nog
oude zuigerpenbussen worden
sbruikl, die geen boring heb-
en, dan moeten na het inpersen
deze boringen alsnog worden
aangebrachl. Doek ovar het car-
ler leggen! Braom verwijderen!




k-

Centreren van de drijfstang
Alb. 40

De speciale ruimer mel behulp
von de monleerbussen (m) op de
cilinderbevastigingstopeinden
plootsen en met twee moeren
vastzelien.

De laosse ruimer met de konische
achtarkant doar de geleider ste-
ken en mal de konus de drijf-
slang zorgvuldig centreren,

My de beide excenterschroeven
(] tegen de drijfstong oon-
dragien meb fwee borgmoeren
vastzetten. Daarbij mag de drijf-
slang noch in oxlale noch in ro-
diole richting worden verschoven,

Ruimen van de zvigerpenbus
Afb. 4]

Vaar men begint te ruiman, moel
hel corfer met een doek Zorg-
vuldig worden afgedekt, opdoi
geen metoaldeclijes in het carter
vallen die bi| drociende motor
de lagers vernielen kunpen. Ver-
volgens kan de zuigerpenbus
met de verstelbare ruimar voor-
zichti worden  pasgeruimd,
wuurEij mal alie of petroleum
voOr enige smering moel wor-
den gezorgd. De voorste stel-
moer vean n:]n lesse ruimer s von
merksireep|es voorzien; mel é8n
'.i1'l'£"l':|:lf'h‘ wordt de ruimer 0,02 mm
vorsteld

Na het ruimen worden de olisboringen nogmaals van eventuele braom antdean,

De ‘rng&nﬁede zuigerpen moet door zijn eigen gewichl in verticale stand langzaam

door

e geruvimde boring van de zuigerpenbus glijden.

De complete ruimerset is bij de SACHS-leveranciers verkrijgbaar.
Sortiment voor de SACHS 50, SACHS 100 model 50, Stamo 50/75, Stema 100; dil

(h) voor & mm cilindertapeindan

bestoaol wit:

1 bevestigingsstuk (5] 1 losse verstelbare ruimer [f] 11,5-125 mm
| geleidestuk (a] 2 monteerbussen

1 peleidebus in
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Montage van de startinrichting

FEN SO0 %

Ak, 47

o Yulringén voor de kelllnglija

b Rembu

£. Buna pokkmgring: {alslulilip
noar binnen wizend)

d. Afdekeing (1.5 mm dik)

¢, Mopnpmar mat ol ranmonr

f. Kettingwiel (1B tandaon]

. Yulringes woor keltingwiel

hh.. Borgwess

i: Hrockstos

De uitsparing in de boring van de rembus {b) met kogellagervet vullen,

Buna pnkkingrinq () met de afsluitlip noar binnen wijzend in de rembus (b) drukken
en mel da afdekring (d] 1,5 mm dik afdekkan,

Vervolgens de meenemer (ej met afremveer zo op de bracketos (i) schuiven, daot de
remveer naar boven wijsh,

Brocketos compleet in de rambus ploatsen, keltingwiel (] er op schuiven en met vul-
ringen (g] de axiale speling van het kettingwiel (0,10 mm] opvullen en met de borg-
veer (h] borgen,

Om de kettinglijn af te stellen worden de vulringen (o) bij de monlage von de start-
inrichting in het carter gebruikt,

Bij motoren met km-teller-oondrijving liggen de vulringen voor het witlijnen tussen
het carter 2n hel grote tondwiel voor de km-teller-oandrijving (h, afb, 27],
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HERMONTAGE VAN DE MOTOR

Menlage van de versnellingsbak
Alb. 22
Carterhelft-keppalingszijde met 2 schroeven M 6 x 20 (x] met de flensrand con de

F&S monteerbok |y) schroeven [schroevedronier), Olie-aftapschroef met pakking
(e, afb. 23) canbrengen. '

(14 mm pijpsieutel)

Kilometerteller-aandrijving

Afo. 27

Aandriffas met tandwiel [n) samen met de |lagerbus {p] compleat in het carter monte-
ren an met de aansluitnippel [q) epsluiten (17 mm steckslevtel).

Hut grote tandwiel mat opgeperst wormwiel (h) in het carter leggen.

Versnellingsbok

Afb. 26

De hulpas (e] aonbrengen, De hooides (o) complest met hel opgekrompen kleine
plaattandwiel [} en de canloopring (e, atb. 43} in het corter plooisen. Hierbij moet op
galijke tandhoogte met het grote plachondwiel van de snelheidsmeteroandrijving
worden gelet. Zo nodig moet deze hoogte door het aanbrengen van vulringen onder
het wormwiel van de snelheidsmetercandrijving worden aangepast, (m, ofb. 27].

De hoofdos (o} compleet met constante aanloopring (c), het kleine plaotwiel (b, de
§I:J1ukﬂlpul {d), de schakelstift {g) en de constante conleopring [e) = 1.5 mm is reeds
in hel corter geploats!,

Vervolgens no elkoar conbrengen:

Stal schakaltandwielen 1. w.: [afb, 43).

Schakeliandwiel {f) = 3e varsnelling (21 tanden) {met de cangedroaide borst in de
richting ven de tweede versnelling).

Het schakeliandwiel (h) = 2e versnelling {23 fonden) (ean beide zijden gelijk)
Tussenring (i) 7,5 mm [voor de vrijloop)

Schokeliondwie! (k) = e versnelling (3] tanden]

Yulring (I}

Kettingwiel [m]

Vulring (I} {ofhankelijk van de behoefte] op het schokeltondwiel (k) 1e versnelling

leggen en hierdoor gelijke hooglte mel de barst van de hoofdas bewerksielligen,
(betere oonsluiting van het kettingwiel [g, afb, 24]),

Alb. 43
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Afb, 44

Om de kettinglijn (o] lussen het
ketlingwiel op de healdas (b) en
hat kettingwiel op de brockeles
(c] af t& stallen, word! do voorge-
monleerds  brocketos oonge-
bracht en de afremveer [, afb.
24} noast de paoshuols [h) ge-
plaatsk,

Ter controle van de kettinglijn
gebruikt men een ijzeren linecal
of ean schuifmaat.

Indian de keitinglijn niel klogl,
wordt hat verschil (o) door het
opvillen met vulringen [a, ofb,
£2) ondar da rembus oflewsl tus-
sen het carter an de km-teller-
aandrijving {h, ofb. 27) vitgelijnd,

Alh, a4

Modot de kettinglijn is ofgesteld, worden ioi con de groef voor de seesgerring vul-
ringen op de brodketos geschoven, doarng wordt de seegearring mel de spaciale
seegerringtaong aongebrocht.,

Axiale speling van het kettingwiel 0,1 —0.2 mm,

Om de oantrapkeiting te manleren, worden de complete bracketos mot kellingwiel
oen de hoofdos nogmoals uil het carter genomen en no het omleggen von de ketting
tegelijkertijd weer aangebracht, zools n?h. 25 toont,

Opmeten von de oxiale speling van hootd- on hulpas

Axiale speling hoofdas: 01 -0,2 mm
Axiole speling hulpos: meox 0,05 mm

Afb, 45 an 44 P i

De oxiole speling van de hoofd-
as wordl met de mectploat nr.
0278018000 en von de hulpas
met de maatplool nr. 0277 026 000
vasigesteld, waorbij de carter-
helfbvliegwielzijde tijdelijfk met
pakking en poshulzen wordt ge-
manteerd. Eﬂ schroeven kruis-
gewijze nonhalen).

MNodol de eventuele ofwijking
van de voorgeschreven speling
is mﬂg&ﬂaitﬁ wordt deze door
net aonbrengen resp. wegnemen
van vulringen gecormngeard.

All, 45
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Al 44

Toepassing van de meetplaat
IAls voarbaeld dient afb. 45 = opmalen von de hooldas)

Voor hot oanbrengen van de mealploat (o) wordt de stelschroef [b) veldoande terug-
gedraoid. De meeiplaal (o) wordt op de aiconus geploalst en met de kartelmoer (b)
vastgezet. De os met meetploot wordl nu zo me mogelijk naar het carter foe ge-
drukt woarne de stelschract tol juist tegen het carler oan wordl gedraoid. Vervolgens
frekt men de os met de meetploat 20 ver mogelijk ult het carter en schroelt dan de
stelschroel opnicuw tol tagen het carter oan, waarbij men tegelijkertijd het ganial
siraspjes van de schaolverdeling afleest,

Het apntal aigelezen strespjes geeft de axiale speling von de as weer; | sireepje
komt evereen met 0,1 mm speling.

Voor het cpmeten van de speling van de hulpas (afb. 46) gelden dezelfde richtlijnen.

Om de voorgeschreven agxiole spaling fe bereiken word! de carferhelft-vliegwielzijde
afgenomen en leégt men vulringen op de hoofdas en de hulpas, woarmede fe grate
speling wordl opgeheven. Bij te weinig oxiole speling werden vulringen wegge-
noman [k, m, afb. 24).

Opmerking:

De in vakkringen verbreide methade om een zwoarlopende os door een axiale klop
met de hamer los te maken, of lichter te laten drogien, mog onder geen voorwoarde
bij de hoofdas van de SACHS 50/3 worden loegepast. Bij een zodonige behandeling
zou namalijk het grote plocttandwiel voor de kilometertelleroondrijving op de
hooldas kunnen worden verschoven, weaardoar een juisie afstelling onmogelijk
wordl, Wii wijzen er met nedruk op, dat bi] de monlage von de SACHS 5073 de
afstelling von de hoofdos zeer zorgvuldig moet warden vilgevoerd. Toelcatbare
axiale speling: 0,1 -0,2 mm. Zov U de eerste keer niet precios de juiste afstelling
hebben getraffen, opent U dan liever nog een kee het carter en beeng de juisie
vulringen aan,

Krukos

Opdat bij het monteren van de krukos, die reeds opgemeten en op de juiste axiale
apt:lin;L afgesteld is, de simmerring in de carterhelfl niet word! beschodigd, word!
op de korte kruktop (condrijfzijde] de opsteekhuls (g, afb. 33) gezet.
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De krukas in het corter ploatien.

De flensrand van beide corterhalften met vioeibore pokking insmeren. Wij adviseran
de kleurloze vioeibare pakking CURIL dat bij alle SACHS onderdelenlevaranciers
verkrijgboar is.

Carlerhelit-vliegwielzijde

Voor hel oonbrengen van de carterhelft-vliegwialzijde worden nogmaals de rol-
lagers, de carterpakking, de beide pashulzen en de opsluilploten voor de rubbar
ophangbussen olsmede de rubbar ophangbussen zelf gecontraleerd.

Da beide carlerhelftan werdon nu can elkaor geschroefd. 7 Schroeven M 6 x 20 en
4 schroeven M 6 x 35 (schroevedraoier),

Aanhealspanning 0,8 - 1.0 kgm.
Het motorblok van de F & § monteerbok ainemen,

2 Schrosven M & x 20 verwijderen en weer oon de twee ochierste ophangogen van
de mentesrbok vostschroeven,

2 Boulen M B x 50 met moeren, (14 mm slesksleutel) [u, ofb. 21).

Primaire eondrijving en koppeling
Da conussen van de koppelingsnoaf en van het koppelingshuis goed ontvettan,

Halirande spie voor het oondrijftandwiel in de kruhusiup-kuﬁp—ulingsziide ploatsen.
Aondrijftondwiel an koppelingshuis no elkoar monteren. Het opmelen en oan-
brengen van vulringen is hierbij nit nodig. (f, g, ofb. 19).

Blokkeerploat 0278 008 000 voor koppelingshuis canbrengen (g, ofb. 17].

Het keppelingshuis met borgploat en moer M 20,8 [linkse draad] - rand noar bane-
den — aanhalen en borgen,

(26 mm pijpsteutel] (m, n, afb. 19).

Aandrifftandwiel met borgploat en moer M 10 [rechise draad) vosizetten an borgen.
(17 mm pijpsleutel) b, k, afb. 19),

Halfronda spie in de hulpes plaatsen (p, atb, 19].

De conussen von hulpos en nuhhunwieigc ontveiten, nokkenwieltie op de hulpas
plootsen [voorzichtin, pos op de spie). De andere blokkeerplont 0292 022 000 ook
in het koppelingshuis leggen en het nokkenwieltje met moer M 12 en veerring vast-
zetten.

g? mm pijpslevtel] (b, afb. 17). :

@ beidI: blakkearplaten nu varwijderen, De beide helften von de koppelingsdruk-
ﬂljhn:l samen met de daarussan liggende drukrol goed ingevet in de hulpos loften
glijden. i
Mul elkoor 1 beklede, 1 stolen en nog 1 beklede koppelingsploot in het kappelings-
huis leggen en doarbovenop de met de speciale koppelingsvoarspanner samen-
getrokken drukgroep (koppelingsdrukploat, § koppelingsveren en de veaerhouder-

loot] leggen. [ ofb. 16).

Bﬂ beide grendelplootjes aonbrangen (v, afb. 16] en de voorsponner (1} ontspannen
en verwijderen. (10 mm 5!nnh:luuis§]. y :

Let erop dot de grendelplaoties goed in de doarvoor bestemde vitsparingan liggen,
sventueel even mel sen homersteel aantikken,

De binnenste koppelingsstelschroef (q, ofb, 15) M & met contramoer (r] in de koppe-
lingsdrukploat schroeven, de koppeling afstellen en de contrameer (r] vastzelten,

De vrije slag aan het eind van de motorkoppelingshefboom moet B-10 mm bedrogen.

Corterdeksel-koppelingszijde

Vaar het canbrengen van hat corterdeksol-keppelingszijde de flensranden met vioei-
hare pokking {UEI.L insmeren, waarna het deksel met de popieren puEEEnE! ward!
gemonieerd. Let daarbij op de simmerring voor de rembus, lip naar buiten. Het car-
ierdeksel mat 5 schroavan M & x 35 vastzelten, (Schroevedraajer].

Olianiveauschroef (b, afb. 1) met pakkingring in he! carlerdeksel schroeven en vost-
zatten, (14 mm steeksleutel).
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ARy Atb. 47

g Het bijstallen van de koppaling
is ook bij ingebouwde mator te
allen tijde mogelitk nodat men
het inspectiedekseltje “S" ver-
wijderd heaft,

(o en b, afb. 47).

Menlage ven de remhefboom

Axiole speling van de rembus en van de bracketos bedraogt elk 0,1 - 0,2 mm. Vulrin-

gen [h, afb. 14) over de geslepen rand van de rembus schuiven [niet in de groef ach-

:;.'.r kfli:E vertanding), woarbij het conbeveling verdient de bracketos omhoog fe
rukken,

Nu de getande onderlegring (g), de getonde ramhefboom (f) en de bergploat (k) na
elkoor eanbrengen. Moer M 20,8 x | mel de rand noar beneden vastdraaien {76 mm
pipslevtel], Borgploot tegen ean der kanlen van de moer omsloan.
Aanhoalspanning van de moer M 208 x 1 {n): 1 = 1.5 kgm,

Yervolgans de bracketas naar buiten trekken an lo! aan de ingedrogide groef er
vilringen opschuiven (m), Da groel blijft veij voor de seegerring {s) 1,6 mm dik. Deze

wordl mat de speciole seegerringiang [oonslogschroef op de juiste opening ofge-
steld] oongebrochd,

Aondrijfkettingwiel

Aandrijfketlingwiel op de hoofdos ploatsen.

De ketting van de vasthoudbeugel von links naar rechis over hat kettingwiel leggen,
Specinle onderlegring oonbrengen en het kettingwiel met moer M 12 vastzatten,
{17 mm steskslautel], '

Aanhoalspanning 6.0 - 4.5 kgm.
‘H‘lusfllﬂ-udhﬂugm mel ketting waer afnemen.



Bosch-vliegwielmagneei-
antstoking

Ath, 48

Halfronde spie {a) in de krukas
ploatsen.

Ankergrondploc! conbrengen en
tegeli] erli[g het ronde door-
vaerrubber [kej woor lichl- en
korisluitkabel alsmede hot Iung-
worpige doorvoaerrubber (d) voor
de bougiekebel, met de afge-
ronde kont het eerst, in hal car-
ter schuiven.

Het markieken (k) op de anker-
grondplool tegenaver het merk-
teken op het motarcarter plact-
san.

Met 3 schroaven (b) M 4 en on-
derlegringen  de  ankergrond-
plaal vastzetien,

(Parker schroevedroaier)

Da conus van de krukas en van
het *r'llle?wlei ontvetten en hel
vliegwiel op de kruklop plochsen.

Opmerking:

Bij hel oanbrengen van het vliegwiel moet er zorgvuldig op gelet worden dat de
spie zich precies in de spiebaan van het viieawisl bavindl,
De vosthoudbeugel van de manteerbak [m, ofb. 9 ap trek belost in &8n der venstars

van het viiegwiel ploatsen. Roandmoer M 10 x T met veerring canbrengen en vast-
zelten,

(14 mm pijpsleutal]
Aanhaolspanning 4,5 - 5 kgm.
Vasthoudbeugel verwijderen.

Luiger

Uitstekende eindjes von de earterpokking con de cilinderfiens afschaven, bv. mel
ean schroopijzer.

Da cilinderflenspakking zedonig op da corterflons Iug%r.-n, dat de overstroomkanalen
nll‘-‘é gedeeltelijk worden ofgedekt. De gegrafitearde kant van de pokking noor be-
neden,

Houten vorkstukje [0, oib. 13) als steun voor de zuiger op de corterflens leggen. De
zuiger tot 60 o 70° € verwormen en mel een monteersiift op de drijfstiong ploctsen.
De pijl op de zuiger moet in rijrichting wijzen resp. de borgstift voor de bovenste
zuigerveer moet ncar de vliegwielzijde wijzen. De zuigerpen met de hand in de
zuiger schuiven, alleen indien nodig hierbi de zvigerpenirekker (o] en het tussan-
busje (d] gebruiken, (Afb. 13},

Bij hat omleggen von de stelen band moet erop worden gelel dot de zuigerveren
goed in hun groeven liggen [breukgevoar voor de zuigerveren)

Het carter met een doek ofdekken,
Aan beide zijden de zuigerpen met zuigerpenbargveren opsluiten, (b, afb; 12).
Coniroleren of de zuigerpenborgveren rondom goed in hun groeven liggen,



Fab B

Atk 50

Cilinder en cilinderkap
Afh. 49

De ingeoliede cilinder zonder
deze te droaien over de zuiger
schuiven en Het houten vorkstuk-
je (g, afb, 49) verwijderen. Mel
4 mo=ran M & de cilinder licht
vastschroeven, de zuiger enige
malen doordroacien an dan de
cilinder varvolgens kruisgewijze
vastzetien.

[10 mm steaksleutel),

De cilinderkop eveneens kruis-
powijze ap de cilinder schroeven,
4 Bouten M é x 30 mel onderleg-
ringen.

[10 mm stesksiautel)
Aanhaalspanning 1,0-1,5 kgm.

Carburateur
Afh. 50

Het plostic-afs|luitstul (b} aon de
carburateur schroeven.

2 Schroaven M 3,5 x 13,
(Schroevedraagier)

Corburateurpakking (sizen-
asbestpakking) (c} en de corbu-
raleur oan de cilinder monteren.
De beide speciole onderlegrin-
gen {d) ([Movatex-slaal) waorden
met hun Movotex:kant tegen de
carburateurflens oangelegd,
woarna de corburafeur met
2 moeren M 5 (e) wordl vosige-
schroefd.

(9 mm stoekslavtal)
Olievulschroef (T} oanbrengen,

200 em® SACHS versnellingshokolie SAE 80 in de opening con de koppelingszijde

["S%-dekseltje] in het carter gielen.

(£ie smeerschemao blz. 44)

“a"~-dekseltje met kurkpokking monteren.

2 Lenskopschroseven M 5 x 7. (Schroevedraaier),

Afstelling van de anisieking

Vooronisteking: 1,5 mm; afstand tussen de contoctpunten 0,35 - 0,45 mm,

Op het vliegwiel zijn 2 merktekens ingeslogen.
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"0" stoot tegenover het merkstreapje op het carter, wanneer de zuiger in zijn bo-
vensie dode punt staat (afb, 51} "M" geeft de |uiste voorontsteking (1,5 mm) aon
(afb. 53], De contactpunten moeten zodonig ofgesteld worden, datl bij hoogste
stond van de onderbrekernck de homer [losse contoct]) 0,35 - 0,45 mm gelichi is.

Het onisiekingstijdstip verkrijgi
man door hat merkteken “M" op
hat wliegwiel tegenover het
merkje op het carter te zetten.
Op dit momeni moeten de con-
toctpunten juist beginnen van
elkoor te goon |ontsiekingsbe-
ain), Het ontstekingstijdstip [de
voorontsteking] kan worden ge-
corrigeerd door -de anker-
grmnﬁphﬂﬂt met behulp von de
sleu{5u1u|'| te verdraoien. Bij ver-
droaien van de spoelenploat fe-
gen de molordraairichting in
wordt het ontsiekingshijdstip ver-
vroegd (meer voorontsieking),
hij wverdraoien met de motor-
dronirichting mee wordt het tijd-
stip werlaal [minder vooronisis-
kingl.

De bevestigingsschrosven wan
de ankergrondploal mosten no
een correctie als bovenstoond
omschreven steeds weer goed
vastgedraoid worden, aongezian
de spoelenplaal ondar invloed
van het magnetisme wvan hel
viiegwiel gemakkelifk kan wver-
draaien,

Bij een correct afgestelds ant-
steking [(ontstekingstijdstip  en
onderbrekerafstand) bedraagt de
afstond pooclschoen-ankerkern
7=11 mm {g, ofb.-53).

Misuwe vliegwielen zijn niet van
marklekens voorzien. In voorko-
mend geval eerst het b, d. p. vost-

stellen en op het vliegwiel oaon-
geven: (afb. 51),

Dan de krukos zo ver legen de
dragirichting van de motor in
terugdrocien, dat de zuiger
15 mm wvoor b.d.p. {afb. 52)
staat. Tegenover het sireepje op
de corterrand ook hier op hat
vliegwiel een merkieken oon-
brengen, zo mogelijk mel een
“M7. Bij gebruik ven slagcijfers
o.i.d. niet te hard sloan, oange-
zien dit schodelijk is voor de
magnelen van het vliegwiel,
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A Het verdient aanbeveling bij alke
inspectie de ontsteking op de

juiste afstelling te contreleren

@ resp. opnieuw af te stellen, aan-
gezien hiervan het vermogen
van de motor afhankelijk is en

, L varschillende  verlichlingsstarin-
’ p AR . gen hun ocorzaak in esn slechi
: \\\\ W % ofgestelde antsteking vinden.
J-.- .
= ‘ Schokelmechanisme
o

Indien bij de démantoge olleen
de proefmoer werd' losgedrocid
an hel verdare schakelmechanis-

Hoermentaoge (afb. 4 en §)

= me in het carterdekse| gemon-

| teerd is gebloven: gool men als

d [l volgl te werk: Schokédlvark (n)

: b L R R R ITJ-E'| BN ﬁﬂhlﬂ_-ﬂ"nfﬂdlrﬂﬂi"ﬂf ﬂ'p“d‘l-

ten; groefmoer (r) in de schokel-

vork brengen en na de schroeve-

dragier e hebben verwijderd op

_ de kop van de schakelstift laten

S TR g rusien, Yervolgens met de zelige-

Afh, 53 mockie speciale schroevedraai-

) . er {q) de groefmoer tol con de
aonslog op de schakelstilt draaien, Tot slot met kogellagervet goed invetien, Werd
echter de schakelinrichting in het certerdeksol viiegwielzijde geheel gedemonteerd,
don goa! de hermenlage ol velgl in zijn werk (afb. 5). -

De schakelos (¢) met onderlegring (f), het tussenlegplaatie tﬂj. schakelhefboom (] en
de bevestigingsschroef (o) met veerring in de boring van het carterdeksel schuiven,
Tussenlegring (g} en ofstandsbus (h) von onder of op de schokelas schuiven,

Opmerking:

De dikte van de tussenlegring (g} moet zadanig worden gekozen, dat tussen het eind
van de schokelas (2] en de anderrond van de ofstandsbus (h) co. 0,1 mm speling blijft,
De nokken voor bavestiging van de schokelvark maeten hierbij natuurlijk blijven vit-
steken; de ufg.’r:rndshus moel ook no montage von de schokelvork gemakkelijk be-
weegbaar blipven,

De: schakelveer {m) met hel niet omgezette eind hel cerst op de afstandsbus (h)
schuiven, Dit rechte veereind ligt links tegen de wand van het carterdeksal en gesft
de veer de nodige voorspanning.

Vervolgens de schakelverk (k) zodanig monteren, dat de nokjes oon de schakelos (e)
precies in de witsparingen in de schokelvork vallen. Oppeassen, dat de schakelvark
niel scheefl op de ay zil,

De doorgoonde hE‘u‘EEiiFingﬁhnul (o) met veerring voorlopig nog slechts licht vast-
zetten, totdat de schakeling stroks wordt nfgm’relc?.

Dea schakalveer (m] mel de omgebogen schroevedroaier om da schakelvork haken.

De schakelvork [afb. 4] met een schroevedraniar iets oplichten, de groefmoer {r} in
de schokelvork (n) ploatsen en deze no de schroevedraaiar te hebben weggeneman,
op do schakelstift laten rusten, De groefmoer met behulp von de ingeslepen schroe.
""“,rdr““i'". (gl 1at san de eansleg vastschroeven, Tot slot deze goed von kogelloger-
V&l Yaorign,
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Afstollen van de schokeling
Afb, 54

De speciale 17 mm steaksleutel 0278 024 000 wardt op de platte flens van de schakel-
os geschoven en wel onder hat overbrengingsplaatje, Hiarmeds word! de schakel-
stift met de schakelpal tegen de druk van de schokelveer in de stand voor de cerste
versnelling gebrocht. Het, kan nﬂdf:lg zijn hierbij enigszins can het uundriif!:enin .
wiel te dracien om de schakslpal door de schokeltondwizlen in de versnellingsba
te laten schuiven, Als deze sland von de schokelpal [1e versnalling] bereikt iz ward)
de schokelhefboom (b) no losdrogien van de huvesrigingsschru& (d) zo ver noar
rechis bewogen, dat de linkerkant van de sleufvormige opening fegen de oanslag-
stift [c] komt ta liggen.

Afb. 55

Met de op de schokelos geschoven speciale 17 mm steakslautel 0278 024000 vervol-
gens enigszins oan de druk van de schokelveer foegeven en de schokelstifi in de
richting van de tweede versnelling laten bewegen. Daarbij weer een weinig aon hat
aandrijfketlingwiel droaien en oppaossen, dal de schakelpal niet door he! landwinl
van de tweedeversnelling hean gﬁu:l!. doch er tegenaan blijft iggen (e). In deze sland

brengt men mel potlood een ‘.Iirl'E!E.'FIIiH (1] op de schakelhetboom oan tegenover het
ingeslogen groefje op de aanslagstift [c).

Afb. 56

Mu opnieuw can het aondrijfkettingwiel drogien en de schakelpal voorzichtig {legen-
houden met de 17 mm sleutel 0278 024 000} door het tondwiel van de twoede versnal-
ling heen loten glijden. Boarna het aandrijfkettingwiel nog iets verder doardragion
en met behulp van de 17 mm sleutel| de schakelpal can de ondere kant tegen hel
tondwiel van de tweede versnelling brengen en hem daar vasthouden. In deze stand
van de schokelhetboom (b] waordt tegenover het groefje in de aanslagstift opnieuw
con streepie (h] op de schakelhefboom (b) gezet.

i -y

Afo. 4
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Al 55

Indien de boide potloodstreapjes (f en b} zich op gelijke afstand van ket in eslagan
groefje op de schokelhefboom v, afl. 54) bavincen, is de afstelling van de schekeling
carrect en kon de bevestigingsbout (d} goed warden vosigedraaid.

Het kan echier voorkomen, dat het ene potlocdstreepje verder van hat ingeslagen
roefie af blijkt te staon, don hel andere. In dot geval plactst men de schokelpal in
@ stand zoals in de afbeelding vongegeven, draait de bevestigingsschroef (d) ﬂ:s en

draait de schokelhefboom voorzichtig zodenig, daot de beide potloodsireepies op

gelijke afstand van het groefje in de aonslogshifi kemen te liggen. De bevestigings-
schroef weer goed vestdraaien.

Inspectie-deksel
Afb. 3
Motor van de F & § menieerbok afnemen.

UITSLUITEND ORIGINELE F&S ONDERDELEN GEBRUIKEN.



MONTAGE VAN DE MOTOR IN HET FRAME

Montage en onderhoud van de bowdenkabels

Voor de motor na de reparatie in het frame word! gementoerd, verdien! het conbe-
veling de bowdenkabels te controleren en beschodigde exemplaren te varvangen.

Zwuar goonde bowdenkabels worden met specicol doarvoor bestemd gereedschap
gesmasrd,

H_E'I' 15 beslist HﬂﬂdIEkE“;H dat de bowdenkabels en de drquipunlen vaon do bedie-
ningshefbomen gemakkelijk drasiboor 2ijn, congezien anders een sloringsvrije be-
diening niet mogelijk is, helgeen tof defeklen kan leiden. Gelijkiijdig moet erop
worden gelet, dat de bowdenkabels uitsluitend in grole bochten worden gelegd am
wrijvingsverliezen zoveel mogslijk te voorkomen.

De mater met 3 bouten, moeren, veerringen en event, onderlegringen in het frame
bevastigen.

Remstang oon de remhefboom van de metor bevestigen

Onderlegringen eanbrengen en met splitpen (steads nieuwe splitpen nemenl| borgen.

Ketting naor het achterwiel omleggen en met sluitschokel verbinden, De klemvaer
van do sluilschakel mosl me! de gesloten zijde in looprichting ven de ketting wijzen.
Keltingrand of gesloten kettingkasl mentaren,

Koppelingskabel monteren en afstellen

Ma de koppelingskabel in de molorkoppelingshefboom te hebben gehaokt, word!
met behulp von de stelschroef de speling van de koppelingsheiboom aan het stuur
op 1-3 mm aigesteld. De speling con de motorkoppelingshelboom bedroogt
B-10 mm (te meten, voordal de kabel wordl ingehookt].

Controle van de afstelling

De bij het afstellen van de schokeling oongebrachte potloadsireepjes moaten wor-
den verwijderd. De schakelos en de schakelhethoom met behulp van de 17 mm steck-
sleutel 0278 024 000 zo drooien, dot de schokelpal eenmaoal voor en eenmoal achier
tegen hel tondwiel van de tweede versnelling oonligt.

De beide sianden van de schokelhefboom ten opzichle van de conslagstift [¢) worden
weer met potlood op de schokelheiboom aangegeven. Liggen deze beide potlood-
streepjes op onderling gelijke afstanden van het ingeslegen merkieken op de scha-
kelhefboom [v, ofb. 54) don is de afstelling van de schakeling in arde. Is dit niel heat
geval, dan moet het schokelmechanisme opnisuw worden cﬁgeﬂﬂld. Hel overbren-
gingsploalje lussen schokelasflens en schokelhefbocom moet don echter indien enigs-
zins mogelijk worden vervangen,



Gaskabel montaren
Corburateurdeksel mat gosschuif op de carburaleur schroeven.

Brandstofleiding,

E;n;in&luiding can de kroon oonsluiten resp. het slongetje op de corburateur
schuiven,

Cranks monleren

De cranks links an rechls op de brocketas schuivan en met crankspieén, meeren en
onderlegringan vastzattan.

Uitlaat canbouwen

Eiibl:!ﬂ_kl":‘ll:ln|ﬂgﬂ van de vitloatpijp moet steeds een nieuwe vitlaatpakking worden
gebruiki.

Het verdiznt oanbeveling eerst de vitloalmoer en eerst doorno de bandage van de
knoldemper vost te zetien,

De lasnood van de knaldemper moet steeds noar beneden wijzen.
Electrische aansluitingen

De beide kabelverbindingsbusies voor de lichtkabel (geel] en de kerlsluilkabel
[2wart] doorverbinden en oon elkaar schroeven.
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING ZONDER BILUX-LAMPJE
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING MET BILUX-LAMPJE

[
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A = koplomp 0= bougin G = lichtsponl
B = achierlidhi E = onbstekingsspoel K = dimschokeloor
C= bougiskap F= onderbrokor
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OLIE VERVERSEN — CONTROLE VAN HET OLIEPEIL

De versnellingsbak van de motor is reeds in de fabriek met 200 cm? SACHS versnel-
lingshakalie SAE 80 gevuld. Deze SACHS olie kon via de SACHS 50-onderdelen-
leveranciers bi| de importeur worden besteld.

De olie wordt geconiroleerd bij ingebruikneming van de hromfiets en vervolgens
- i W -
iedere 3 maoanden en nodal de alie vervarst i5.

Om het oliepeil le kunnen controleren wordt de motor wormgereden en de bromfists
zo geplootst, dal hel molorblok precies horizontoal steot. Dan verwijdert men de
olizniveouschroef. Indien uit de onistane opening geen olie stroomt, dan moet men
zo long olie bijvullen tot deze vit de rIithl:[LlEEi‘ll‘ﬂEPhEg'ln’r te druppelen,

Ofschoon de versnellingsbokolie tijdens het gebruik niet vermindert of noemeans-
waard verontreinigd wardl, verandert nistlemin, onder meer door invioed van de
luchl, de samenstelling ervan. Om deze reden moet cens per joor of na 10,000 km de
alie worden ververst. Vanzelfsprekend [oal men cok in dit geval de moior eerst
warmlopen en ploatst de bromtiets weer zo, dot deze horizontaal staot, Vervolgens
de olieniveauschroef en de olieaHopschroef clsmede het “S"-dekseltie verwijderen
en de oude olie lofen weglopen.

Opdal de olie geheel uit de koppelingskamer kan weglopen, verdiant het aonbeve-
ling hat voorwiel enige decimeters op te lichten, zodot de niveauschroaf het |loogste
punf van de motor yormt.

De cliechcpschroef (o, afb. 1) en de olisniveouschroef (b, ofk, 1), woerden dan weer
ntrngehrud'ﬁ',

Door de olievulschroef {f, afb. 2} of doar de opening van het koppelingsdekseal [*5"-
dekseltje] wordt 200 em!® versnellingsbokolie in de moior gegoten. Vervelgens loal
men de mator lopen. Hierdoor wordt de olie over de beide kamers van de verinel-
lingsbak gelijkmatig verdeeld. Voor ingebruikneming van een nieuwe bromfiets dan
wel van een ruilmofor moet erop warden gelet, dat de rubberring om de olievul-
schroef verwijderd is.
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SMEERSCHEMA

Smeerpunt

Cilinderwand
Drijfstanaloger

Krukoslagers

Luchtfilter

Versnellingsbok

Ketting noor het
ochterwiel

Bowdenkobels

Elactrische
installotie

Motor SACHS 50-3

Door tweetact-mengsmering, d.w.z. speciale SACHS-
matarolie SAE 40 of ondere tweelact-olie SAE 40 of

50 van sen goed merk, met benzine vermengd in de
verhouding van 1 : 25.

Ongeveer iedara 1000 km dan wel ofhankelijk van
het stofgehalte van de aongezagen luchi, moet het
luchtfilter in benzine worden vitgespoeid en doarna
in motorolis SAE 40 of 50 worden gedoopt. Uit laten
lekken alvorens te monleran,

Totale vulling 200 cc SACHS versnellingsbakolie
SAE 80 [busjes van 200 cc],

Oliscontrole iedere 3 maanden

Olie verversen 1 mool per joor of no, 10.000 km

Ongeveer iedere 1000 km in pelroleum uitwossen
en in warm kethingvel [of olie) dopen

Ongeveer alle 3000 km goed inolién

leders 10.000 km met Bosch-kogellagervel het viltje
voor de onderbrekernok insmeren
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AANHAALSPANNINGEN VAN BOUTEN EN

MOEREN BIlJ DE SACHS 50/3

Tekaning nr.

0240 Q5% 102
0241 D40 000
0440 004 000
0940 071 00O
DA40 007 001
D241 012 DO1
0240 093 DO1
0241 045 005

0642 005 101
0242 00O 007
0942 072 0
0242 027 000
0242 030 005
0242 030 005
0242 007 001

gebruikt voor onderdeel

Bouten

Carterholft-vliegwielzijde
Carterhelfi-vliegwielzi|de
Deksel-vliegwielzijda .
Doeksa|-koppelingszi|jde
Venfilolorhuis
Ventilotorhus
Cilindarkap

Schakelvork

Moeren

Kettingwiel op hoofdas . .
Krukaos koppelingszijde . .
Krukos vliagwielzijde .
Mokkenwieltje op hulpos .
Koppelingsnoaf

Rembus . . . . Y s

Tussanflens voor membroon oon de cilinder

oanhoal-
spanning
in kgm

0.7

0.9

0a-1,0

0.7
4.7

0.9
1.0

08-1.0

08 -

1.0

1,0
1,5

1u-1.2

Y

J.0 -
45—
3.0 -

1,2
1,0

03—

6,3
3.3
5,0
35
1.8
1,5
0.4

aantal

Bl — = o o —d i

—t B ol == LN D e ™

45



AANHANGSEL VOOR SACHS 50/3 MLA-MLKA-LKH

In dit oanhongsel wordt de demontoge an de hermontoge von de ventilator, de

schakeling en de kickstarter-instollatie beschreven.

Al 1

Meter con de monteerbok
bevestigon

Afb. 1

Klembout {0} losdrogien en kick-
starierhefboom (b] verwijderen.
Rubberring (c] van de kickslar-
teras ofschuiven.

Afsluitdeksal [d) na verwijderen
van de schroaven (e} M & met
veerringen afnemen.

{Schroevedraaier)
Alsluitring (f} varwijderen.

De motoruilvoering SACHS 5073
MLA onderscheidt zich van de in
figuur 1 ofgebeelde wvilvoarin

allean hierdoor, dat de SACHg
30/3 MLA in plaals van een kick-

startarhetboom met een pedaalstartinrichting vitgerust is, welke op bldz 27 van de
reparatishandleiding voor de normale SACHS 5073 beschreven is.

Ventilator — schokeling -
vontilatorhuis

Afb, 2
2 Pashulzen [a) verwijderan,

De ventilator (b) na losschroeven
van 3 schroeven (g} M é mat veer-
ringan en de doaronderliggende
nFs?uirpluﬂl verwijderan,

Rubber ofsluitdop wit het carter
nemean.

De schakelvark [e) met een
schroevedragier enigszing  op-
lichten en de groefmoer (1] o

de schokelstifi mel een zell-
gemackte schroevedraacier (g,
afb. 4 von de reparatichandlei-
ding SACHS 50/3) ofschroeven.




Schakeling — Merkickons voor de ofstelling van de ontsteking
Afb. 3

De koppelingsstong {e] von de tuimelaar [x]) losnemen.
Da schakelveer (g} von de schakelvork ofhoken,

Volledige demonlage van de schakelinrichting is allsen in geval van werkelijke nood-
zook oon te bevelen. Indien de schakelinrichfing gedemenfesrd moet warden, dan
moet de schokelslang (|} bij de wwimeloar [k} woerden losgenomen.

De schroef [[) M & verwijdaren.
De vasthoudbeugel (m) verwijde-
ren en de schekelinnchting in
zijn geheel wegnemen,

De ingaslagan merktekens O (o)
en M?b! op hat ventilatorhuis (¢}
in combinatio mel het merkteken
(d] op het vliegwial (e} geven de
stond von de zuiger oon,

De ofbeelding toont het vlieg-
wial in da stand van hel ocniste-
kingstijdstip.

Hat venlilatorhuis (¢} no losdra-
aien van de beide schroeven (i)
M & demonteran,

Al 3

Koelwindgeleidekap =
Afh, 4

Do koelwindgeloidekap (h) nao
verwijderen van de schroef (j)
M & van de cilinder afnemean.
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Al 5

Mogneetviiegwiel

Afb. 5

De wvosthoudbeugel {a) in de
beide voorste boringen van de
montearbok schuiven en het kor-
te omgebogen eind van de beu-
gel i één van de vansters von
het vliegwiel hoken. De wvast-
houdbeugel maoe! zo worden
cangabrocht, dat hi| altijd frak-
kend bzlost word),

Let ap de doorvoerrubber [B) en
de niet ontsloorde bougiekap (c).

Aandrijfkeftingwiel
Alb. &

De mooer von de hoofdas of-
schroeven, De vasthoudbeugel
{d) met kelling op de rechter op-
steakstift (el von de mantearbok
plooisen. (fie aofbeelding). De
speciole onderlegring na afno-
man Ywan I'_'ll'_II MOoGr ovoaneceEns yors
wijderen,

Afb. 7

De molor SACHS 50/3 LKH heeft

geen membrocn,

(a) steanasbest-pakking

(b} enderlegringen [Novolex-
sigal)

[¢} alfsluilploal met ingelegde
kurkpokking

(d] eonsluiting voor canzuig-
geluiddempear

De wverdore demontage van de
motor kan overeenkomstig do
reparatiehandleiding van de nor-
male SACHS 50/3 worden witge-

voerd,



Hermeontage van de ventilator en de schakelinrichting

De sluitrand van de carterhelft-vliegwielzijde muet vloeibare pakking CURIL (zie von
dao reparatichandleiding) insmeran.

De 2 poshulzen [g ofb. 5) sanbrengen,

Het ventilatarhuis (c, afb. 3} op het motorcarter ploatsen en vostschroaven.

De groefmoer I:f_, afty, 2} in de schakelvork (e, afb. 2} schuiven en op de schaokelstift
schroeven, (Speciole schroovedranier),

Koppelingsstangetje en schakelstangetje [afb, 2) can de resp. lwimeloors bevestigen,
Voor de afsielling van de schokeling wordt verwezen noar blz. 37,

Voor de ofstelling van de onlsteking wordt verwezen noar blz. 34 en 35.

Afsluitplaat ep hel vliegwiel leggen en de ventilater (b, alb, 2} vastschroaven.

De slwtrand van het ventilolerhuis met viamibare pakking CURIL intmeren en hel
ofsluitdeksel (d, ofb. 1} aonbrengen,
Keelwindgelaidekap (h, afb. 4) beveshgen.

Demontage van de kickstarterinstallatie

Opmerking:

Bij het wegnamen van de corterhelft-vliegwialzijde kan he! voorkomen, dal de ge-
sponnen startinstallobie in deze ﬂurierhuﬁ’r blift hongen en uit de versnellingsbok
waordt gelicht, In dat geval moet de slartinstallatie wil de carterhelft genomen en
onlspannen warden, oongezien anders de latere somenbouw nigl mogeligk is.

Indien na hel verwijderan van de Cﬂﬂurhﬂ|f1a'.'|itgwiu|:ifdc de startinrichting in de
versnellingsbak blifft zitten, dan wordl deze in zijn geheel sruit genomen an onf-
spannen. [Met beide honden de veer bij elkaar drukken en doorbij het siorferrondsel
zo ver noor-links draaien dot de vergrendeling wordt apgeheven, |

Startertandwiel
Afb. B

Vulringen {g) en storferiondwiel
(b] uit het carter nemen,




Kilemetertelleraandrijving
Afb. 9

Twea constante profiel-vulringen
(c) elk 1,0 mm dik alsmede hei
aandrijfandwial van de snsl-
haidsmeter (d) verwijderen,

Al ¥

Opmeten van de carterhelften voor de montage van de
kickstarterinstallatie

Aandrijftandwiel voor kilomaterieller (d) en de 2 profiel-vulringen (c, ofb. 9] aon-
brangen en het startertandwiel (b, afb. 8) erop leggen.

Opmeten van de kickstarteras
Adb, 10

Veor hermonfage van het sldrl-
mechanisme maoet de kickstarter-
as wardaen -::Egemmen. De kick-
startaras: in het startertondwisl
zeffen en ean constante aonloop:
ring van 0,5 mm dik op de kop-
pen van hel nekkenprofie|l van
de kickstorteras plaatsen. De
kickstorferoonslog eveneens op
de as schuiven, De geleideplaat
van de kickstarteroanslag moet
plat op de aonloopring worden
gedrukl. Met de dieptemoal
waordl nu de ofstand gemetan
van de bovenzijde van de ge-
. : _ leideploat tol op de carterflens-

T rond zonder pakking. Deze af-
J_; f stond i3 by, 21,0 mm,

¢ Fiita s
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Afb. 11

Vervolgens wordt de efstand ge-
mETEﬂ yon 'EIE |'_‘|:|rferr|:|r1-|:| Yam dE

carlerhelft-viiegwielzijde lot op
de lagerbuszithing von de gels)-
debus - zonder pakking.

Deze afstond is by, 22.0 mm.

Het zodoende vastgesielde ver-
schil van {in dit geval) 1,0 mm
wordt opgeheven door hel aan-
brengen von één of meer vulrin-
gen met een fofale dikte van
1,0 mm, die op de rand van de
lagerzitting  waord? gt_-lagn:l, De
noodzakelijke axiole speling van
ca. 0,2 mm wordt door het aan-
brengen von de corterpakking
verkregen,

FEE DtEiif

Atk 11

Hermontage van de startinrichting in de carterhelft-vliegwielzijde

Ath. 12

De Kickstarterveer met het dub-
bal omgezette vesreind in de
starteraanslogploat [k, afb. 12
haken en erop lsttan, dat de on-
de buitenzijde van de geleide-
Fn&lr. van de slarteraanslagplaat
k.

De kickstarteras mei de constante
aanloopring 0,5 mm alsmede he
starterrandsel (g) in de canslag-
plogt schuiven en doarbij het
omgezelte veersinde in de mid-
delste boring von het starter-
rondse| {ofb. 13) plootsen.

Vervolgens wordl de compleie
startinfichting {de veer nog niet
Fespnnnenﬁ zoadanig over de ge-
eidebus (n, afb. 12} geschoven,
dal de kunslslof-canslagbutfer
in de witsparing van het carter
noast de rubber ophongbus voor
de molorbevesliging kamf te lig-
gen (qu, afb, 13}

Alh, 13



FLEmaiis

ATl 13

Afb. 13

Om de veer te spannen wordt
hel starterrondsel tegen de druk
van de veer in zo ver noar be-
neden gedrukl en gelijklijdig
naar links gedroaid [zie pijl} tol
de nok onderaan he! starter-
rondsel in de beugel (5] op do
ﬂlﬂ1nrdnﬂ4ﬂ-ﬂr van de slarferagn-
slag hoakl

Afh. 14

De startinrichting moel nu shijf
aver de lagerbus zitten, De mo-
lor kan nu oversenkomstig de
reparalie-handleiding van de
normale SACHS 50/3 verder ef-

Gemon leerd worden,



MOTOR-STORINGEN

De SACHS-motor is me! het oog ap zin gebruiksdoel eenvoudig en robuust gecon-
strueerd, zodof bij juiste bediening, die wel zeer gemokkelijk is, storingen nouwelijks

zullen voorkomen.

Meolar start niet

Oorzook:

Benzinekroon gesloten

Tank leeg

Benzineleiding verstop!

E:uu?il: vervuild, vet, nat, korigeslolen
of beschadigd

Bougiekabel los of baschadigd

Ontstekingsvonk e zwok

Onderbreker vel, natl of versteld
Water in de ontsiekingsinrichling

Waler in de carburcleur
Sprosiar verslopl

Bougie van bulten not

Motor wil niet stationair lopen
Oorzook:

Stotionoire stelschroefl onfstold

Cntstekingsspoel defect
Zuiger door olieresten vervuild

Motor trekt niet meer, vermogen neemt af

Oorzaak:
Uitloatsysleem verstopt
Luchthilter vervuild

Te verhelpen door:
hrl:ll]l'l ﬂFE nen
lonken

benzineleiding, krean en zoef in de
tank reinigen

beugie schoonmaken, evenlueel ver-
'H'EFI'IHEFI

kobel en kabelstekker bevestigen resp.
varnigdwan

de vonk moet in de vrije luchi minstens
4 mm lang zijn; is dit niet hel geval,
dan de ontstekingsinrichting loten
nozian,

confocipunion schoonmaken en mot
conlactpuntenvijl effenen, Indien vel,
krukaspakking vernieuwen.

vliegwieldekse| afschroeven, woter ver-
wijderen en ontsiekingsinrichling zo
mogehijk met druklucht droogblazen

carburaleur demonteren an schoon-
mokan

sproeier schoonmoken (gean ijzerdraod
of speld!l)

bougie afdrogen.

Te verhelpen door:

opnieow aofstellen; event. schroef ver-
niguwen

spoel vervangan
SACHS-mengelie gebrutkan.

Te verhalpen door:
vitloot antkolen
luchtfiller schoonmaken en inclién



Zuiger door olieresten varvuild

Brandstoftooveer onvaldoende door
varvuilde benzineleiding

Carburoleur vervuild

Valse lucht door losse of beschadigde
pakkingen

Metor heeft te late ontsieking

Cilinderkep los

Motor loopt onregelmatig

Oorzook:
Bougiekabel los of beschodigd

Onderbreker vol of onlsteld

Bougie door te langzaam rijden
"geglazuvurd”

Maotor wordt te heet; er varmen zich
doampbellen in de benzine, die de
toevoer storen

Onlstekingsspoel defect

Motor "viertact” en komt niet op toeren

Oorzaak:

Corburoteur loopt over door vervuild
of verslalon viatterventisl

Vietier lek
Knoldemper verstopt

Sproeiar zit los

Spoelpoorten en'of villaalpoart
dichtgekoold

Motor pingelt bij zware belosting en vol gas

Qorzaak:

Molor wordt te heel, daor do kool-
ribban aan cilinder en -kop sterk
vervuild zijn.

In de verbrandingsruimie heeft zich
vael kool ofgezet

Onisteking sloot fe vroeg
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SACHS-mengeolie gebruiken
benzineleiding schoenmaken

Carburateur schoonmoken
vostzelien, resp. verniauwen

ontsekingsinrichling door een Bosch-
dienst lalen controleren

cilinderkop vasfzeiten.

Te verhelpen door:

bougickabel vostzetien, resp. vernieu-
wen

conloctpunten schoonmaken en
bijstellen

bougie vervangen

zie “Motor wordt te heet”

nnlstnl:ings-spnm lalen wervangen
(SACHS- of Bosch-dienst)

Te verhelpean door:

carburateur schoonmaken, resp. nicuwe
vielterncaeld monteran

vialler verniouwan

deamper ontkolan, event, ook vitloat-
poort en -pijp

sproeier vastzelten
molor entkolen

Te verhelpen door:
schoonmakan
motor gehasl antkalen

ontstekingsinrichting door een SACHS-
of Bosch-diensi laten bijstellen




Motor knalt en niest in de corburatour

Qorzook:
Maotar krijgl te weinig brandstof

Bougie gloei! door enjuiste warmte-
graa

Bougie korlgeslolen, vervuild of
“geglozuurd”

Maotor krijgt velse lucht

Water in de corburaleur

Te verhelpen door:

brandstofleiding, luchtgaatie in lank-
dop en carburaleur schoonmaken

de jvisle bougie monteren [zie bldz. 3)
bougie reinigen, resp. vernicuwen

cilinder- en carburateurschroeven aan-
halen, eventueel nievwe pakkingen
monkaren

carburateur schoonmaken

Motor wordt te heet, zuiger klemi en/of loopl vast

Ocrzoak:
Moler niel voldoende ingelopen

Motor niet goed onitkoold; kool werd
ook von de zuigerkop verwijderd

Motor krijgt niet voldoende brondsiof,
benzineleiding, fu:hrguujile in tonk-
d

dop of carburalour vervui
Glosi-ontsteking

Carburateur le arm aigesteld

Moter heeft 1e hoeg brandstefverbruik

Oorzaok:
Tank, benzineleiding of carburateur lek

Benzineniveou in de carburoteur
te hoog

Uitloalsysteem werd gewijzigd bij het
ontkolen

Te verhelpen door:

voorzichtig doorrijden met holfbeloste
matar rasp. molige snelhed

voarzichtig doorrijden als boven

Benzinaleiding, fonkdop en carburateur
schoonmaken

bougie mel hogere wormtegraad
gebrutken

voorgeschreven sproeicrmoat
aebruiken

Te verhelpen door:
controleren an repareren

carburateur mog bij stilstcande brom-
fiets en lopende motor niel over-
lopen; anders repareren

wijzigingen ongedoon maken; inden
dit niet mogelijk, nisuvwe demper
monieren,
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