SACHS 50 met 3 versnellingen

Reparatie-handleiding Nr. 316.8 H/3
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VOORWOORD

Deze reparatichandleiding is bedoeld ols een leidraad voor vak-
kundige reparalie van de SACHS 50/3 motor en bestemd voor
elke SACHS-bromfietshendelaar en voor zijn perseneel.

Matuurlijk ken deze handleiding nimmer sen practische scholing
in de Service-afdeling van de fabriek in Schweinfurt vervangen.

Hij dient echter steeds in de werkploots conwezig te zijn als
"naslagwerk” bij de dagelijkse werkzaomheden,

Hel verdient aanbeveling ook steeds de geillustreerde onder-
delencatologus bij de hand te houden, waarin de onderdelen en
de opbouw hiermee van de motor duidelijk zijn afgebesld,

Voor goede reparaties en een verirouwenwekkends service is
echler cok een goed ingerichte werkploats met alle dearbi] nood-
zakelijke gereedschappen onmisboor evenals vakkundig per-
sonael.

Deze reparatichandleiding behoort in de handen te komen van
die medewerkers, die de reparaties cok inderdaed uitvoeren, Het
boekje behoort dan ook in de werkploats en niet in een lade van
hel schrijfbureau.

Wij hopen met deze reparatiehandleiding aan allen die regal-
matig mel SACHS-bromtietsmotoren te maken habben een wear-
devolle steun te hebben geboden,

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT




TECHNISCHE GEGEVENS SACHS 50/3 MA EN MLA

Type:

Spoeling:
Baring:

Slog:
Cilinderinhoud:
Compressie:
Onisteking:
Lichtspoel:
Bougie:
Vadronlsicking:
Carburalaur:
Afstelling:

Knaldemper:

Koppeling:
Versnellingsbok:
Schekeling:

Cwerbrenging in de
versnellingsbok:

Krochtoverbrenging
naar het ochterwiel;

Aondrijfketiingwial ;

Kettingwiel op het
achtarwiel:

Toiole overbrenging:

Smering:

Luchigekoelde ééncilinder-tweetact-malor
Omkeerspoaling

3B mm

42 mm

47 cm?

1:74

Basch vliiegwielmagneetonisicking

& Volt 17 Watt wisselstroom
Bosch W 190 M 11 San AC: M43 F

1.5 mm voor hel bovensie dode punt

Bing carburateur 1/12/155 mst viotierknop 2n not luchifilter

Sproeier 62; nooldsprosier 1517
noaldstand: 2e groef van boven, gosschuif no. 3

Demantearbaar, speciaal afgestemd, 26 mm binnen &,
gestrekle langte 530 mm

Z2-voudige natte plootkoppeling
3 versnellingen in het moierblok
Drooibare handgreep oan het stuur

le versnelling 3,45
2e versnelling 2,09
Je versnelling 1,40

Rollenketting %2 x 3w, 7.8 mm rollen @
12 ionden hij 23" bonden

36 tonden bij 23" banden

le versnelling: 1:40,0

Ze versnelling: 1 :24,3

Je versnelling: 1 : 16,25

Maotor: mengsmaring 1 : 25, SAE 50 (SACHS olie)
versnallingshak: 200 em? SACHS versnellingsbokelie SAE B0

Conslructiowijzigingen voorbshouden



Reparatiegereedschappen voor SACHS 50/1 - SACHS 50/4
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Speciale gereedschappen



alb. A

bastelnummar

Benaming

\
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0277 079 306
0276 045 001
0277 083 000
0276 023 001
0277 086 208

0277 078 000

0277 070 000
2874 003 000
0278 023100 |
0278022010 |

0278 022005 |
0476 0171 001
0277 075005 |
0276 057 000
276128 000 |
Q277 076 105
0274117 000 |
0277 073005 |
0276 009 000 |

| Maonteershft voor :u1gnrn-enlrekknr

Gereedschapset compl.
Zuigerpentrekker
Tussenbusje voor zvigerpenirekker

| Uilloatmoersleviel
0674 022 005 |
Q277 072000 |
| Opsteakhuls voor krukas-koppelingszijde

0277 077 000 |

076019100 |

0278 007 200 |
0278 (08 000
0292 022 000 |
0278 024 000 |
0276 129 000

0% 0&%% 101 100

0277 000 101
0277 080 000
0277 082 000
0241 017 000
0277 024 000
0278 018 000
0277 014 000
0277 008 000
0277 013 001
0277 044 000

Manteerstift voor hoofdas | e e
Beschermkapje (boring 10,2 mm ) .

ﬂburmﬁ 00 mm & .
| Opsteskhuls voor krukas-vliegwielzijde [1e unvuer-ng]
| Beschermkopje A
Bascharmkap|e voor krukos AM .
Drukbus
ﬂpslﬁ;}kguls voor krukas 17 mm @ voor EACHE 5003
Opsteekhuls voor krukas knppﬂllngsrudﬁ
Trekker voor nokkenwielije . . . . . e

| Voorsponner voor I‘-u:rppehng

Meetbrig . .

| Trekker voor s:undrufkeﬂmgwmlnﬂ

| Trekker voar woppelingshuis

| Kegellegertrekker voor E 15

| Kegellogertrekker voor L 17

Afstandsplaat

Vasthoudbeugel :

| Blokkeerploat voor ke nlmgshu:;

Blokkeerploat voor nnEEenwur_-lnc oy e v

| Sleutel 17 mm voor schokelos SACHS 5003

| Vasthoudslaute! voor AM .

Wandbard veor gerand:d-mpsel [ﬂileen up 5|:I-E}CI|'JEE.
bestelling tegen extra berekening)

Speciale gereedschappen

Centreerploat voor nnlslehngsmr:{hlrng .
Centreerrin i e
Centrearstu
Zoskanthout - R
Meetploat compl, met 3 kartelmoeren . .
Meelploat voor hooldas SACHS 50'3 . .
Trokker voor bronzen bus voor hulpm el
Trekker voor zuigerpenbus g
Afstelschuif voor voorontsieking : :
Specicle ruimer voor bronzen Iugﬂrh.l! van hu|pn= L e

De nummets 38 -3 warden compleel geleverd onder o, B2FF 004 003,

| V6iegwieltrekker . . . A e e B




MONTEERBOK
Compleet nummer 0276 080 205
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DEMONTAGE VAN DE MOTOR

Alle oonsluitingen van de motor noor het frame (bowdenkabels; licht- en onder-
brekerkaobel) verwijderen,
Motor vit het frome nemen en voor demontoge grondig schaanmaken,

Olie oftappen

Afb. 1

"9 -dekseltje, olieaftopschraef
(o} en olieniveauschroef (b) var-
wijdersn.

(Schroevedroaier — T4 mm steek-
sieutell.

Motor op de koppelingszijde
leggen en de verznellingsbakolie
laten weglopen.

Al
Motor inspannen
Afb. 2
Da motor zo aon de F & S-mon-
teerbok bavesfigen ols dit in ofb.
2 is geloond.
Carburoteur
De carburateur na het verwijde-
ren von 2 moeren M 5 (e) 2n de
beide specicle onderlegringan (d)
(Movotex-stacl) ofneman (2 mm
stesksleutel], Stesnoshest-pok-
king [c] wegnemen.
Alb,7
Inspectiedeksel
Afb. 3
Hel inspoctiedakee] "SACHS" an
de dooronder liggende kurkpak-
king verwijderen.
3 schrooven (k) M 5.
(Schroevedraaier)
Afp. 3



Het schokelmechonisme
Afb, 4

=

1,1.1!'_...'
De schokelvark (n) wordl met een schroevedraoier iets apgelichl an tegelijkertijd
wordi de groefmoer {r] met aen ingc&laEr:n zelfgemockte schroevedroecier (g} von

de schakelstift afgedrooid en uit de schokelvork genomen. De schokelinrichting zalf
blijft compleel gemonteerd in het corterdeksel-viiagwialzijde zitten,

Afb.5

Indian het echter om de cen of andere reden noodzokelijk is ook de schokelinrich-
ting te demonteren, dan gaot men hierbij als volgt te werk: met een omgebogen
dunne schroevedroaier wordt de schakelvesr [m) van de schokelvark [kl
afgenomen. De bavestigings-
bout [o) wardf uil de scho-
kelhefboom geschroefd (10 mm
steak- of Fifps[eurelj waarna de
schakelhetboom (c) en hel over-
brengingsploatje (d) verwijderd
kunnen worden, De schokelvork
(k] wordt met een schroevedraai-
er van de schokelos [¢) ofgedruk!
en wel in de richling van de pijl
[noar benedan]. Vervolgens
word! do schokelveer (m) van de
ofstandsbus (h) ofgeschoven en
de afsiondsbus [h) evenals de
tussenlegring [g] van de schakel-
os [e] genomen. Tol slet wordl
de schokelos met de onderleg-
ring [F) uit het corterdeksel ge-
NOMmein,

Corterdeksel viiegwiel:ﬂdﬂ de-
monteran, |:"..,1I schroaven & x 33)

Fas 3657
Alad

=] )

T s e



Aandrijtkettingwicl

Afb. &

Door een lichte druk op de scho-
kelstong in de hoofdas en ge-
lijktdig verdroaien van hot aan-
drijfkettingwiel wardl de scha-
kolitlong in de stand voor de de
versnelling gebracht, De vast-
houdbeugal met ketting op de
rechler opsteckstift van de mon-
fearbok schuiven en de ketting
(b) van rechis noar links over het
kettingwial |oggen. De bevesti

gingsmoor op de hoofda: ofne:
men (17 mm pipslevtsl) an de
andearlegring door kippen vonde
mator van de as loten glijden.
Vosthoudbeuge! met kelting wear
afnemaen,

Afb. 7

DI'I'I dE‘ EEhrﬂ‘Eidrﬂﬂd YEn dE‘
hnnfdm-url-::-::knmd& schokelstif)
voor beschadiging te behgeden
beschermkopie [5] 0278023100
nnnbfenuen en ver'-.rl;:] ens mea|
do trakker () 0277 074 105 en een
17 mm steeksleute] hat condrijf-
kattingwialtie van de hoofdas
trekken. De cchokelsift maet
hierbij in de stond voor de 3e
varsnalling blijven|

2 poshulzen (&) verwijderen.

Afb, &

L5 - =

Adh, 7

FAR I
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Cntstekingsinrichting
Afb. 8

Yasthoudbeuge| (m)op de linker
opsteekstiti (u) von de monteer-
bok ploatsen en de nok (1) van
de vasthoudbeugel in ean der
vensters van hat vliegwiel haken,
doch zodanig, dat de beugel bij
het afschroeven van de bevasti-
gingsmoer M 10 x 1 Irekkend
wordt belost.

{14 mm pijpsleutel],

Cinderliggende veerring door
kippen van demotor verwijderen.

Ath. 7

Om nu vervolgens het vliiegwiel
ven de krukas te trekken eerst het
beschermkapje op het schroef-
draodeind van de krukostap
plootsen iund&r cde trekker, o
de cofbeelding niet Iid’llhﬂﬂfE
don de trekker [v] zo ver als mo-
gelijk in het viiegwiel schroaven
en de vasthoudbeugel [m) noor
de andere kant van het vliegwieal
verploaisen, zaodot bij oandroai-
en von de trekkerbout de bougel
weer frekkend wordt belast. Mel
ezn 17 mm sieeks|eutel wardf nu
het vlisgwisl gedemonizerd.



Ankergrondploal
Afb. 10

De 3 bevesiigingsschroeven [b)
M 4 von de onkergrondplasni met
onderlegringen en veerringen
verwijderen  [parker-schroeve-
dracier]. Alvorans de spoelen-
ploat uit het carter te neman,
serst de doarvoerrubbers voar de
bougiekabel {d) en voor de licht-
en kortsluitkobel (2] uit de res-
pechiave openingen schuivendan
wal| drukken, Mo de spoelanploat
wegnemen an in het vliegwiel
leggen.

Halfrande inlegspie kan nu wif
de krukostop worden verwijderd
met behulp van een zijkniptong.

Cilinderkap — cilinder
Afb. 17

Een beschadigde decompressor
kan uiislui’rant?mrn leet vervan-
gen worden., De 4 beveshigings-
schroeven von de cilinderkop
verwijderen en de cilinderkop
afnemen, 10 mm pijpsleutel,

De cilinder na hat varwiidcmn
van 4 moeren M 6 ronder le
dragien voen de zuiger afschuoi-
ven, [Breukgevaar van de zuigar-
veren). 10 mm steekslautel.

Cilinderflenspakking wegneman.

g T

Ale. T

Opmerking:

De cilinder von de SACHS 50 moleren kan 4 moal worden uvitgeslepen. Hierbi
dienen dan de overeenkomsiige zuigers je worden gemonicerd.

Bij de montage van nieuwe of ruilcilindars met zuiger moet erop worden gelet, dat
hgl‘ kleurmerk op de zuigerkop van dezelfde soort is gls dot in het genzuigkanaal
of op de bovenste koelrib van de cilinder, nl. rood of wit, [Zie enderdelen|ijst.)

11
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Zuiger

Afh; 12

Lelf te moken houten vorkstukje
e} tussen carlerflens en zuiger
leggen.

Het carter met con doek afdek-
kan.

Euigurpunhargmmn (b mel ean
punftangelje verwijderan,

Het carter ward op de aofbeeld-
ing niet mal een doek ofgedekt
om hat houten vorkstukje zicht-
boar e laten.

Zuigerpen
Afb. 13

De zuigerpen wordl met behulp
van he! lussenbusie (d) en de
zruigerpentrekker (e} uit de zui-
ger gedrukt,

Pos op, de zuigerveren kunnen
hierbij gemakkelijk breken, wan-
neer ze niet goed in hungroaven
ligoen.

Houten vorkstukje wegnemen.




Remhefboom

Afb. 14

De seegerring [s) metds speciale
spegerringlong verwijderen.
Opmerking: De oonslogschroef
{p] van de 5eﬁgﬂ-rrmgru:ng 20 af-
stellen, dat de seegerring bij de-
runnlngﬁ_ of |'r'u::m1ng-_ nigl meer
dan nodig 3 opengebogen
wordl,

'-..-'ulringq;'n (m) die in verbond mel
de voorgeschraven oxiale spe-
ling tuss Eln de rembus en de
I.',Irﬂdtﬂ!l,’!i. I:-HH-FH '-'Ef'l“.l'lil'_'IEILE"
Ce moer (n) M 208 x 1 [linkse
draad], na de onderhg r_-.-.:nd=
boraploat (k] te hebben plot ge-
slogen, afschroeven (26 mm pijp-
sleutel], De remnefboom [f] en
de vertonde canloopring (g) de-
monteren. Vulringen (h}] von de
rembus afnemean.

Primaire ocandrijving en koppe-
ling

Afb. 15

Da vilf cllinderkopschroevan van
het corlerzijdeksel- knppehngs
zijde varwiideren (9 mm schroe-
vadraaier] en w:-wu!ga:rn. hat zij-
deksel evenols de eronder lig-
gende pokking ofnemen.

& borgmoer {r] von de centrale
koppelingsstelschroef met een
11 mm steeksievtel lesdraoien en
de stelschroef [g] helemaoal uit-
schroeven (6 mm  schroeve-
draaier).

Afb. 14
De koppelingsvoorspanner (i) in
de schroefdrood M & von de kop-
pelingsdrukploat schroeven, De
veerhouderploat met de 6 kop-
pelingsveren en de koppelings-
drukploat kunnen nu met behuip
van de moer M é {x) van de voor-
spanner: Zo ver somen worden
gedrukt, dal de beide grendel-
plaatjes (vl gemakkelifk '.rer-.-.-ii-
derd en de mmﬂngadm'-: e kop-
paling uit het koppelingshuis ge-
namen kan worden (10 mm steak.
slautell. Opmerking: Om mate-
I‘Inﬂi‘r'-ﬂl‘mﬂ-mdhhld van de kop-
pelingsveron le voorkomen wordt
de gedemonteerde keppeling
enigszins onisponnen door de
moer van de voorspanner 3 -
omwentelingen los te dmninn.

13



Atk T

Tolldh i

3 koppelingsplaten (2 beklede an
1 stalen) wit hel koppelingshuis
nemen en de beide koppelings-
drukstiften met de erfussen lig-
gende stolen rol door omkippen
van de motor uit de boring ven
de hulpas laten glijdan.

Atb. 17

De blokkeerploat voor koppe-
lingshuis {o) en voor nokken-
wigltie [b) in het koppelingshuis
leggen an da moer M 12 x| van
het nokkenwieltje verwijderen
(17 mm pijpslevtal (c). Stalen
vaernng door omkippen von de
mofor van de as nemen.

Afb. 18

Trekker [d) zonder bescherm-
kopje in de koppelingsnoof
schroeven (22 mm pijp- of stesk-
sleulel] en deze van de hulpas
aftrekken. Blokkeerplaat [b)
voor nokkenwieltie verwijderen,
de blokkeerploot (o) voor kop-
pelingshuis laten zitten,

Afb. 19

Holfronde inlegspie (p) mef be-
hulp van een zijkniptang uit de
hulpos nemen. Randmoer [n)
M 208 x 1 [linkse droad) na het
omgeslogen gedeelte van de on-
derliggende borgploal te hebban
letgeslagen (m), afschroeven
26 mm pijpsievtel). Borgploal
(m] verwijderen.
Krukostandwial
Do borgploat (k) op de krukas
platsloan en doerno de moer (h)
M 10 x 1 [rechise droad) of-
schroaven. Borgplaat verwijde-
ren. Blokkeerploat voor kappe-
lingshuis (o, afb. 17] it he! kop-
pelingshuis nemen.




Ath. 20

De trekker (o] oversenkemshg
navenstaande ofbeelding in het
kuppe“ngshuii plﬂuf;-&n en dif
van dé koppelingsnoof oftrek-
ken (17 mm steeksloutel).

Aondriiftandwiel verwijderen.

Met zijkniptang de spie uil de
krukas naman,

Krukas en versnellingsbak

Afb. A

Uit da vliegwielzijde van het cor-
ter 11 cilinderkopschroeven (7
stuks M & x 20 (s) en 4 stuks M &
x 33 (I verwijderen [schrosve-
draaier),

Het complete molercarter wven
de F & § monteerbok atnemen -
2 bouten (u) M 8 x 50 mel moe-
ren {14 mm steeksioutel], =

Afb. 22

Het complete motarcarter vervol-
gens met de flens van het carter-
deksel-koppelingszijde weer aon
de F 8 S monieerbok vastschroe-
ven (y] (2 schroeven () M 6 x 20
- schroevadraoier.

Ale. 2

FasmEar

Afe, 22

15
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A, M

Afb. 23

Onder gelijktijdia drukken met
de muis van de linkerhond op de
brocketos n:uf;, met de linker duim
op de hoofdas [I;;E en met de
rechfer dulm op de krukas [c]
wordt de codlerhelft vhegwiel-
zijde met de vingertoppen van
beide handen von de koppe-
lingszijde afgedild. Indien dif no-
dig is, worden de carterhelfien
eerst door lichteslogen met de
rvbber homer op krukos en
brocketos (niet op de schakelstift
in de hoofdas) van alkaar ge-
scheiden en earst daarna, zools
boven heschreven, van slkoar
genomen.

Opmerking: Bij hurmun:ﬂge wan
de corterhelflen dient de carler-
rukkinﬂ onder olle amstondig-
wden e worden verniguwd.

Alb, 24

Vulringen van de hoofdas (k) en
de hulpas [m) afnemen, ook de
eventugel in het carter door kle-
vin achtergebleven  vulringen
verwijderen.

Krukos (e) vii hel carler ne-
men; cit 15 bij elke sland von de
drijfstang magelijk.
Hermontage van de krukos on-
der ‘goen enkele voorwoorde
zander monteerhulsl

Afb. 25

Mal beide handen gelijklijdig de
bracketas [p] compleat mel ket
tingwiel [gq), meenamer {r] !
oframvaer (1] en de rembus (),
alsmede ven de hoofdas (u) het
kettingwiel (%) somen mel ds
aontraopketting [v] uit het carler
NEarman.



Afh- Eﬁ' 4 L 3 . = e T

De hootdas (o) mel complest stel
schokellandwielen [b, ¢, d] en
oanlocpring alsmede de hulpas
(e} gelijktijdig wit het carter ne-
men.

Voor de demontoge van de
vaste koppelingsnaaf moet de
carterhelit tot 40 & 709 worden
verwarmd,

Kilometertelleraondrijving

Alb 27

Groat ploaliandwiel mat inge-
nerst warmwiel (h) en de in de
lagerbaring (k] liggende wul-
ringen (m) verwijderen. De oan-
drijfas met tandwiel [n) kan me!
de lagerbus (p) na of:chroeven
von de oansluitnippel (g) uit het
carter worden genoman,

Uil baide carterhelften de afdek-
ringen en de lagerrollen von de
hootdas verwijderen.

All, 27

Indien er aanleiding tol bestool ook de koppelingshefboom vit het carter te nemen,
den is dit mogelijk nodat met een zijkniptang de borgstift (kerfstift) is verwijderd.

Bij beschadiging van de pakkingring met ofdekkopje von de koppelingshefboom
moet ook dil onderdeel worden verniauwd.

Carterhelft-koppelingszijde van de monteerbiok efschreeven, Van beide corterholften
de rubber ophangbussen varwijderan,

De motor is nu volledig gedemontesrd; corter en olle andere onderdelen schoon-
moken, zorgvuldig controleren ¢n zo nodig vernieuwen,

Bij reparatie of vervanging:
Alleen ORIGINELE SACHS onderdelen gebruiken.
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WERKZAAMHEDEN AAN ONDERDELEN

Demontage van de rubber ophangbussen

Hat vardiant nﬂnbauﬂling voor het verwarmen von de carterhelflen de beide rubber
ophangbussen (o, ofb. 29) te verwijderen,

Vervanging van de rollager- en schouderlagerbuitenringen van
beide carterhelften

Afb. 28

Carterhelften 1ot ca, &0-70% C
verwarmen. (MNiet met lasbran-
der). Nu kunnen de buitenringen
door lichle slagen met de rubber
nhomer Iin tegengestelde rnichting
vit de carterhelflen worden ver-
wijderd. Het verdient canbeve-
ling. de nievwe logerringen
reeds voor het verwarmen van
de carterhelften kloor 1e leggen,
todat ze na demontoge van de
oude direct kunnen worden ge-
monteerd, Hat is don niet nodig
he! carter nog sen keer te ver-
warmen,

Binnen- en I:uimm?ng;_rn van het
eng lager niet verwisselen met
die von een ander loger.

PLEC T T

Afo, 78

Modaot de corterhelften zijn ofgekoeld moaten alle ringen, specioal die von de kru-
kastogers nog een keer worden naogepersl, zadat ze gehee| op de bodem von de
zilling canliggan.

Voormontage van de carterhelft-vliegwielzijde

#ah dtite Krl.lklllh:lﬂﬂr
Afb. 29

simmerring [b) (ofsluithp noor
de krukwang| en schouderloger-
buitenring (c) E 15 na elkaor in
hetl carler persen.

Heooldasloger

Simmerring — spircalveer von de
simmerring naar buiten {mel vel
vullen), tussenlegring en rollo-
gerbuitenring [d) somen in het
carler persen,

15 Rollen 4% & mim met i-:r.:llge|-
loegervet in de buitenring ploot-
sen en met de lussenlegring (e
ofdekkan,

Hulpaslager

D bronzen logerbus [g) is een vost onderdeel von de carierhelft, Indien de bronzen
bus defect is, wordt deze mel de speciale trekker 0277 014 000 gedemonteerd.
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Gebruik van de speciale trokker 0277 014 000

De trekker wit elkaar nemen, De klemvork (1] bij elkaar knijpen on zo met de beida
nekken in de eliegresf in de branzen bus {F] brengen. Om te voorkomen, dat bij het
varwijderen van de bus de nokken uit de olie rﬂl':P'mrl dao logerbus zouden schialen,
wordt de stalen stift (h) gehesl in da klemvork geschoven. Met behulp van de druk-
bus (k) en de moer (m) kan nu de lagerbus uit het corter worden gatrokken.

De nieuwe vervangingsbus in de carterhelft persen.

Opmerking:

QOlieboring 4 mm @ in de bronzen bus vanuil hel carter doarboren en vervolgens de
bus met de speciale rvimer 0277 0856 000 op maal ruimen.

Gebruik van de speciole ruimer 0277 066 000

Afb, 30 e

Om de speciole ruimer te kun-
nen fospossen, moel de koppe-
lingsnoaf (of, bij oudere vitvoe-
ringen mel losse koppelingsnoal,
de buitenring hiervan) uit de cor-
terhelft koppelingszijde worden
verwijderd, wearvoor hel nodig
is de carferhelft tot 40-70° C te
verwarmen, In de vrijpekomen
logerzitling wordt don het ge-
lgidestiuk {a) voor de ruimer (b}
aangebracht on mol de bavash-
l:ilinespluu! {c} en moar M 24 x 1
(linkse drood) wvastgezet, Ver-
volgens wordean de beide carler-
helflen met pashulzen en 3 be-
vestigingsschroaven M & aan al.
kaar geschroefd en de bronzen
logerbus  met de ruimer (b) op
moat gemaakt,

Al 3

Bracketaslager

De bronzen bus fd} mel de simmerring (afsluitlip noar de brenzen bus wijzend) is een
vast bestonddeal van de carterhelfr.

Lagering koppelingshelboom

Simmarring en bescharmkopje op hun plaats brengen (efsluillip noor beneden), Ver-
mEl:l. ens de ingecliede koppelingshefboom oanbrengen en borgen met kerfstift en
rubberring.

Motor-ophanging

De beide rubber ophangbussen voor de motorbevestiging (o, afb, 29] met een hand-
pers monteren. Doarbij dient erop le worden gelet dab de grostsie deorsnede van
do slalen bus noar buiten w;!ﬂ. e monlage van de ophangbussen is voor beide
carferhelften en voor de cilinderkop gelijk.
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Voormontage van de carterhelft koppelingszijde

Ath.

Opmeten van de carterhelften voor de

G LR R T

Ao, 12

Alb. 31

Krukaslager: zie vliagwielzijde.
Hooldaslager

Aanloopring aanbrengen en bui-
tenring (e} inpersen. Vervolgens
15 lagerrollen (4 x 6 mm) met ko-
gellogervet in de logerbuiten-
ring ploactsen en met de ofsluit-
ring (f} efdekken,

Hulpaslager

De complele vaste koppelings-
naaf {g) in het carter persen

montage van de krukas

Aflb, 32

Toelcatbore oxiole speling von
de krukos: 0.05-0,15 mm
Carierpakking op de cartarhelht
leggen.

Voorbeeld:

Dieple van de corter-
hallt keppelingszijde
+ pokking 26,30 mm
Dispte van de corter-
halft viiegwielzijde + 6,10 mm

Corterbreedle 32,40 mm
Breedie van de krukas
[elactrisch

opgeschrevean) — 30,10 mm
Verschil 2.30 mm
Axigle speling - 3,10 mm
Verschil 2,20 mm

Dit verschil van 2,20 mm wordt door vulringen {d, alb, 33), die con beide kanten von
de keukos ochter de krukaslogerbinnenringen (e) gelijkmotig worden verdeeld,

opgevuld.

Opmerking:

Als de krukaslagerbinnenringen op de krukloppen worden gepersi, moel hierbi
onder alle omstendigheden son afstandsplaat tussen de krukwangen worden gelegd.

Deze afstandsplant moet zo groot zijn, dat hij con
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sieund. zodot de krukos ar vrij bovenop ligh De krukos noocit met een der kruklappen
of -wangen in de bankschroef klemmen, om te proberen de binnenringen over de
kruktappen te sloon. Bij een zodanige behondeling warden de krukwongen noor
elknar toegedrukl en het drijfstangloger wordt beschadigd hetgeen de krukos val-
koman snbruikboar maak!,

Vervanging van de
schouderlagerbinnenringen

Atb. 33

Kagelring (f} van de kogellager-
binnenring (8] op de krukas af-
wippen en de binnenring met de
trekker 0277 073005 en hat be-
scharmkopje 0277 070 000 van de
krukiop oftrekken.

Bij het conbrengen van de
mieuwe binnenringen verdient
het aanbaveling deze te venwar-
men.

Alb. 33

Montage van de
membraan

Afb, 34

VYoér hal oonbrengen van de
membroanplaoal moet  worden
gecontroleerd, of deze peheel
vlak is. Vervormde membraan-
platen kunnan niel wordan ge-
richt, doch moeten onder clle
omstondigheden worden vervan-
gen door niouwe.

Onderdalen von de mambroan-
plaat worden niet geleverd,

(= d O

kﬁﬂ |

Al 4
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Het is proctisch, om voar montage von de cilinder eerst de membroan en de tussen-
flens te monleren en wel in de ondersleande volgorde;

1. Pakking (o)

2. Membroanplaot (b} mel de conslogbeugel naar de cilinder gerichi

3. Pakking (a)

4, Tussenflens (€] met 2 onderlegringen (d) en 2 moeran (o) vastzetien
(aanhaalmement 0.5~ 0,6 kgm},

5. De beide pakkingen worden met vloeibare pakking CURIL op de
membraanplaot geplakt.

Carburateur

De corburaleurvilvoering én de sprociermalen worden na amvangrijke onderzae-
kingen en proeven door de fabriek vasigelegd. De zodoende verkregen alstellingen
vormen hef beste gemiddelde vaor universeel gebruik van de moter en hier most
dringend worden 1:?1! araden, aan deze afstellingen willeksurige wijzigingen oan te
brengen. Lo nodig kan de carburaleur binnen kleine grenzen worden bijgesteld
door middel van de sproeiernoald. Bij hoger hangen van de noald wordt het mengsel
rijker can brondstaf, bij lager hangen wordi hel mengsel armer,

Hierbi] moel er echter rekening mee worden gehouden, dat de sprosiernoold alleen
van invleed is bl geringe en holve belasting.

Bij een juiste corburateurafstelling, een schoon luchtfilter en een bougie van de juiste
warmiegrood heeft het porcelein van de bougie een reebruing kleur, Natte bougies
of bougies met een roelaanslag zin het gevelg van ean te rijk brandstoimengsel;
bij witte oonslag is het brandstafmengsel te orm. Een strikte voorwoarde voor het
correct "lezen™ von de bougie is, dot deze de door de fabrikant voorgeschreven
warmtegraod heeft.

Alleen een zorgvuldig afgestelde corburofeur gorondeert aen loog brandstolverbruik
an doordoor een zo economisch mogelitk gebruik van de mofor. De corburateur
moet van tijd tot tijd met ben-
zine uitgewossen en gereinigd
waorden, Hierbij word] gun lege-
lijkertijd gecontroleerd of de on-
derdelen in goede stoot zijn, Een
vitgeslogen vieternaald, naald-
sproaier of sprogiernoald moo-
ten, evanals sen verslalen gos-
schuif worden vernieuwd, want
zadonig versleten  enderdelen
beinviceden hel vermogen en
hat  brandstefverbruik von de
mator in nodelige zin.

Ook wordt bij die gelegenhsid
nagegaan, of de verschillende
pakkingsn in de caorburateur
aanwezig of eventuesl bescho-
digd zijn.

Hel luchtiltar moet eveneens,
afthankelijk van de stofontwik-
keling, regelmatig worden gerei-
nigd. Hat filter word! in benzine
witgewasien, woarnao het metacl-
Alls. 35 goas mel schone motorolie

word! ingealiad,

,‘_“.--..h,_,_f
i

FAE hig it}
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Vervanging van ontstekings- en lichtspoel; afstellen van de
onderbreker-afstand met de F & § centreerinrichting.

1. Vervangen van de ontstekings- of lichtspoel

Alb. 34

a] Ankergrondplaat ep de cen-
freerploat leggen, Alstands-
bus aanbrengen &n met de
zeskantschroef an moer lich
vasizatian.

b Wanneer de grondplool op
de cenfreerploal wordt ge-
legd, moeten de licht- en on-
derbrekerkobel door een
doarvoor bestemde boring
worden gevoerd,

c) Defecte licht- of ontstekings-
;:pmn;:[ verwijderen en door
gon nieuwe vervangen,

d] De centreerring oonbrengen,
de nieuwe sposl legen de
binnenzijde van de centreer-
ring aandrukken en tegelijker-
tije de bavastigingsschroeven
vastdraaien,

el Ma het ofnemen von de cen-
treegring is nu de spoel zo-
gonig gemonteerd, dat de
voorgeschreven  |uchispleat
tussen ankerkernen en vlieg-
wielmagneten gewoarborgd
is.

Vervangen van de onderbreker

De enderbrekerhomer most worden vernieuwd, wanneer de conlacipunten of he
fiberblokjo erri_!.rt%e sliifage vertonen of wanneer het |1::E|;rr|:|u5|¢: ruimte hooft of
veer of homertje beschadigd zijn. Onderbrokerkabel |osschroeven en deerbij goed
op de volgorde van da isolatieringetjies lelten, die zich van de aansluiting oan het
vaste contact bevinden, Onderbrekerhomer van hat asje nemen, het vaste contact
(eembeeld) verwijderen en het osje op slijtage contraleren.

Miguwe ondardelen in omgekeerde valgorde monteran.

Bij montage van een nisuwe onderbrekerhemer moset erop worden gelet, dat de can-
tectpunten op gelijke hoogtle liggen en niel elkaar slechis gedeeltelijk bedekken, of
niet vlok op elkaor liggen.

Véaor de montage het logerbusje met Bosch-vet Fl 1 v 8 en het smeerviltie me! Bosch
vet Fi 1 v 4 invetien. (D4t vel is in lubes bij iedere Bosch-dienst verkrijghacr.) Boven-
dien wal Bosch-vet Ft 1 v 4 con de daarveor bestemde ploots goen het fiberblokje

van de onderbrekerhomer aonbrengen. Geen vel of olie aan de contoctpunten zelf
laten kamen,

2. Alstellen van de onderbreker

a) Het fiberblokje tegen de ofstandsbus van de cantrearinrichting leggen. (De doar-
snede van de bus kom! overeen mel de hoogste stand van de onderbrekernok.)

b) Door versiellan van het voste contoct (cembaeeld) kan de onderbrekerafstand op
da voorgaschreven hoogile van 0,35 - 045 mm worden ofgestald.
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Condensaler vervangen

Kobels noor onderbreker an noar entstekingsspoel lassolderen. Met cen rond stokje
de oude condensotor uit de boring in de t::n?‘.argrandplnul drukken. De bij de boring
ingedrukte klemplaotsen mat ean drichoekschroopijzer verwijderan. Nieuwe conden-
sofor aanbrangen en voorzichlig weer licht vastklemmen. Kabels voor onderbreker
en onislekingsspoel weer vasisolderen.

Ontkelen van de motor

Vele voor berijder an reparateur onpleizierige klachlen en reporaties oan SACHS-
motoren zouden kunnen worden voorkomen, wanneer de molor op lijd en op de
juiste wijze zou worden ontkoold,

Bij klachten en reporaoties dient dan ook op het volgende te worden gelet:

In de motor verbrondt een deel van de smesrolie en vormt kool, die zich op al die
plooisen afzel, die door de verbrandingsvlom of door de vitlootgassen worden ge-
raokt. Bi] Iweetacimotoren zijn dit voornamelijk de zuigerkop, de binnenzijde van
cilinder en eilinderkep, in de vitlootpoort, de uitlootpijp en de knoldemper, Hier
moet dus de algezette kool van tijd 1ot tijd worden verwijderd, op zijn loatst echier
wanneer de molor minder goed begint te trekkan of bij correcte corburateurafsiel-
ling de neiging verioont te vierfacten. Meestal zal het bij iedere 3000 4 4000 kilo-
meter nadig zijn de moior te ontkolen.

Knaldemper in doorsnede

LI TR ILEE 1]

Al I7

Om de knaldemper fe ontkolen kon deze uit elkoor worden genoman.

Wanneer de moer (o) verwijderd is kan het knuldemﬂer-gchrarﬂuk afgenomen wor-
den (b), woorna de binnendemper (c) zichtboor en bersikbaar wordt. Zo mogelijk
wordt de binnendemper uilgegloeid in esn smidsvuur of met een lasbrander, waarna
de don nog achiergebleven kooldesltjes deor kloppen of krabben kunnen worden
varwijderd.

ledere verandering von het inwendige van de knoldemper moet achisrwege worden
eloten, doar hierdoor het vermogen en hel brondsiofverbruik ongunshg worden
ginvioed, evenals het uitlootgeluid. Dit dient onder olle omstandigheden te worden

voarkaman, nog geheel ofgazien von de omstandigheid, dat iedere wijziging van de

knaldemper in strijd mat de wettelijke bepalingen en derhalve strafboor is.

Wanneer de knoldemper no hel ontkalen weer in elkoor wordt gezat verdient het
panbeveling sen nieuwe nsl:lns'lkluurd oon te brengen om een zo grool mogelijke
dichtheid van do demper e bareiken,
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De vitloaipijp moet met een spociale stoalborstel worden schaongemaakt, waarbi]
vooral op de bocht moet worden gelet.

De gestrekle lengle van de villoolpijp bedroogt co, 425 - 475 mm; aon deze lengle
mog om bovengencemde redenen niets worden gewijzigd.

Om de kool vit de verbrondingskomer te verwijderen, wardt da cilinderkop ofge-
schroefd. Met een niel ol te scherp stuk gereedschap, bv. een schrosvedrooier wordt
de kool vit de cilinderkop wu%n rabd. De binnenzijde van de clinderkop mog ge-
heal blank worden gekrabd, Van de zuigerkop mogen echier vitsluitend de ?ﬂsm
schilfers wordan verwijderd; hel best kan dit met een stoolborstel gebeuren,

Om de cilinderpoorien schoon te maken kan men het best een omgebogen schroop-
ijzer gebruiken, De uitloolpoor ontkooll men bij niet gedemontesrde molor her
bes!, door de vitlooipijp of te nemen en de zuiger in 2ijn onderste dode punt te
ploatsen. De vitlootpoort kan dan van buitenof gemakkelijk schoongekrabd worden.
Kooldesltjes, die op de zuiger vallen, worden weggeblozen,

Demontage en montage van de’zuigerpenbus

Bij de reporalie von motoren zal hel 2o nu en dan voorkomen, dat da zuigerpenbus
moet worden vervangen. Yoor een gemokkelijke demontoge van de cude en mon-
toge van de nievwe zuigerpenbus werd een trekker oniworpen, die het bestelnr
0277 008 000 heeft.

Om de nieuwa Ingapnrﬂn bus ap Tl
moat fe ruimen, is cen speciolo
ruimer noodzakelijk. Deze werd
in samenwerking mel de firma
Hunger ontworpen, De trekker
i5, evenaols al het andere speciale
gereedschop, via de SACHS 50
onderdelen-leveranciers bij de
imparieur verkrijgboar,

Demontage van de zuigerpenbus
Afh. 38

Bij he! verwijderen van de oude
zuigerpenbus uit de drijfsiong
moel op de ploatsing von de
drukbus op de speciale trekker
worden gelei.

Mentage van de nisuwe a b
zuigerpenbus

Afb, 39

Bii het woonbrengen wvan de
nisuwe zoigarpenbus moel erop
worden gelet, dat de clieborin-
gen (o) van de bus met de be-
ringen [b) van het drijfstengoog
overaenkomen. Waonneer nog
oude zuigerpenbussen worden
ebrutkt, die geen boring heb.
en, dan moeten na het inpersen
deze boringen alsnog worden
aangebrachl. Dack aver het car-
ter leggen] Broom verwijderen|




Centreren van de drijfstang
Afb. 40

De speciale ruimer met behulp
von de monteerbussen (m) op de
cilinderbevastigingsiopeinden
ploctsen en met twee moeren
vastzalien.

De losse ruimer met de konische
achtarkont door de geleider sha-
ken en mel de konus de drijf-
slang zorgyuldig centreran,

Ny de beide excenterschroeven
(] tegen de drijistang ocon-
drogien met fwee borgmoeren
vastzetten. Daarbif mag de drijf-
slang noch in oxiale noch in ra-
digle richting worden verschaven,

Ruimen van de zuigerpenbus
Afb. 41

Védr men begint te ruimen, moel
het corfer met sen doek zorg-
vuldig worden afgedekt, opdot
geen mefoaldecltjes in het carter
vallen die bi| drociende motor
de lagers vernielen kunnan. Ver-
volgens kan de zuigerpenbus
met de verstelbare ruimar voor-
zichti worden  pasgeruimd,
wuurEij mat alie of petroloum
voor enige smering moat wor-
den gezorgd. De voorste stel-
moer van n:]n lesse ruimer is van
merkslreap|es vooroien; met één
streepje wordt de ruimer 0,02 mm
versield.

e

Na het ruimen worden de olieberingen nogmoaols van eventuele broom oantdean,

De ingeoliede zvigerpen moet door zijn eigen gewicht in verticale stond langzaom
door de geruimde horing van de zuigerpenbus glijden.

De complete ruimerset is bij de SACHS.leveranciars verknijgboar,

Sortiment voor de SACHS 50, SACHS 100 model 50, Stemo 50/75, Stamao 100; dil
bestoat vit:

1 bevestigingsstuk (5} 1 losse verstelbore ruimer [r) 11,5-12,5 mm
| geleidestuk (a) 2 menteerbussen (h) voor & mm cilindertapeindan
1 peleidebus in
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Meontage van de startinrichting

FAR bOR )W

Al 47

a. Yulrlmgeén voar de kellinglija

b, Rembuos

e. Buna pabkmgring: falslulilis
noof Binnen wirZend]

d. Afdokring (1.5 mm dik)

0. Monnpmar mei of ranvoor

f. Koltingwiel TR mnfdon)

. Yultinges vaor keltingweaal

h. Bargwess

1. Brodestos

De vitsparing in de boring van de rembus (b) met kogellagerver vullen,

Bunao pnkkingrinq () met de afsluitlip noar binnen wijzend in de rembus (b) drukken
en me! de afdekring (d] 1,5 mm dik ofdekkan,

Vervolgens de meenemer [ej met afremveer zo op de bracketos (i) schuiven, dot de
remveer naar bovan wijst,

Brocketos compleet in de rembus plaaisen, kettingwiel [f] er op schuiven en met vul-
ringen (a) de oxiale speling van het kettingwiel (0,10 mm|] opvullen en met de borg-
vaer (h) rEf:-urg;mm.

Om de kettinglijn af te stellen warden de vulringen (o) bij de montage voen de start-
inrichting in het carler gebruikt,

Bij motoren met km-teller-oondrijving liggen de vulringen voor het uitlijnen tussen
het carter 2n hel grote tandwiel voor de km-teller-aandrijving (h, afb, 27).
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HERMONTAGE VAN DE MOTOR

Menlage van de versnellingshak
Alb. 22
Carterhelft-koppelingszijde met 2 schroeven M 6 x 20 [x] met de flensrand aon de

F&S meonteerbok (y) schroeven [schroevedrooier), Olie-oftapschroef met pakking
(e, afb. 23) canbrengen. '

(14 mm pijpsteutel)

Kilometerteller-aandrijving
Afb. 27

Aandrijfas met tandwiel [n) samen met de lagerbus (p) compleat in het carter monte-
ran an met de aansluitnippel [g) opsluiten (17 mm steeksleutel).

Het grote tandwiel mat opgeperst wormwiel (h) in het carter leggen.

Versnellingsbok

Afb, 26

De hulpos (e} conbrengen. De hooldas (o] compleet met het opgekrompen kleine
ploattandwael [f) en de aanloopring (e, otb. 43} in het carter plactsen. Hierbij moet op
gelijke tondhoogte met het grote ploattondwiel van de snelheidsmeteraandrijving
worden gelet. Zo nodig moet deze hoogte door het nanbrengen van vulringen onder
het wormwiel van de snalheidsmelercondrijving worden gcangepast, (m, ofb. 27).

De hmldns‘ju] compleet met conslante oanloopring (], het kleine plactwial [b], de
§|:J1u!telpul [d), de schokelstift {g) en de constante aonlecpring {e) — 1,5 mm is reeds
in hel carter geploats!,

Vervolgens no elkoar aanbrongen:

Stel schakeltandwielan t. w.: [afb. 43).

Schekeliandwiel (F) = 3e varsnelling (21 tanden) Imet de cengedrooide borst in de
richling von de bweede versnelling).

Het schokeltandwiel (h) = 2e versnelling {23 tanden) (can beide zijden gelijk)
Tussenring (i) 7.5 mm [voor de vrijloop)

Schokeliondwiel (k) = le versnelling (31 tonden)

Vulring (I}

Kaltingwiel [m)

Vulring (1) {ofhankelijk van de behoefte) op het schakeltandwiel (k] Te versnelling

leggen en hierdoor gelijke hoogle met de baorslt van de hoofdos bewerksielligen,
(betere oonsluiling van het ketlingwiel [g, afb. 246]),

Alh. 43
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Afb. 44

Om de kettingliin (o] lussen het
keltingwiel op de heeldas (b) en
hat kettingwiel op de brocketas
(c] af t& stallen, word! de voorge-
monteerde  brocketos oonge-
bracht en de ofremveer (f, afb.
24] noast de pashuls (h] pge-
plaotsk,

Ter confrole van de kettinglijn
gebruikt men een ijzeren linecal
of een schuifmost.

Indien de keltinglijn niet klopi,
wordt het verschil [a) door hat
opvullen met vulringen (o, ofb.
42) ander de rembus oftewel tus-
san het carter an de km-feller-
candrijving (h, ath, 27) vitgelijnd.

Adh, a4

MNodot de kettinglijn is ofgesteld, worden lof con de groef voor de sesgerring vul-
ringen op de brocketos geschoven, doorno wordl de seegerring met de speciale
seegerringtang aangebrocht.

Axicle 5|:rE||ir|g van het kalFingwid 01 —-0.2 mm,

Om de aontraphetting te monteren, worden de complete brocketos met kettingwiel
en de hoofdos nogmoals wil het carter genomen en no het omleggen von de kefting
tegelijkertijd weer aangebracht, zoals ath. 25 leont,

Cpmeten van de axiale speling van hootd- on hulpas

Axiale speling hoofdas: 0,0 -0,2 mm
Axiale speling hulpos:  mex 0,05 mm

Afb. 45 en 45 Py

De oxiole speling van de hoold-
as wordl met de meaiplaal nr.

0278018000 en van de hulpos
met de meatplool nr. 0277 026 000

vastgesteld, waoorbij de carter-
helfl-vliegwielzijde tijdelijk mat
pokking en pashulzen wordt ge-
manteerd. Eﬂ schroeven kruis-
gewijze aanhalen).

MNodat de eventuele ofwijking
van de voorgeschreven speling
is vastgesteld, wordt deze door
het aonbrengen resp, wegnemen
van vulringen gecorngeerd.

Alls, 45
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Al 44

Tospasting van de meetplaat
(Als voorbeeld dient alb, 45 = opmelen von de hooldas)

Voor het oanbrengen van de meetploot (a) wordt de sfelschroef (b) valdeende terug-
gedraoid. De meetploal (o) wordt op de aiconus geploatst en met de kartelmoer (b)
vasigezel. De os met meetploot wordt nu zo "J'EL‘F mogelijk noar het carfer loe ge-
drukt woarne de stelschroef tot juist tegen hot carter oan word! gedranid, Vervolgens
trekt men de as met de meetplaat zo ver mogelijk ult het carter en schrocft dan de
stelschroel opnicuw to! tegen het carter aon, woarki] men tegelijkertijd het aantal
sirespjes von de schoalverdeling afleest,

He! cantal afgelezen strespies geeft de axiale speling von de os weer; | streepje
komt overecen mel 0,1 mm speling.

Voor het opmeten von de speling van de hulpas (afb, 4é) gelden dezelfde richtlijnen.

Om de voorgeschreven oxiole spaling te bereiken word! de carterhelft-vliegwielzijde
ofgenomen en legt men vulringen op de hoofdas en de hulpos, woarmede te grate
speling wordl opgeheven. Bij te weinig oxiole speling worden vulringen wegge-
noman [k, m, afb. 24),

Opmerking:

De in vakkringen verbreide methade am een zwoorlopende as door een oxiale klap
met de hamer los te maken, of lichter te laten drogien, mog onder geen voorwoarde
bij de hoofdos van de SACHS 503 worden laegepast. Bij een zodonige behandeling
zou namelijk het grote ploattondwiel voor de kilometertollaraendrijving op de
hooldas kunnen worden verschoven, waardoor een juiste ofstelling onmogelijk
wordl, Wii wijzen er met nedruk op, dat bij de montoge van de SACHS 3073 de
afstelling van de hoofdas zeer zorgvuldig moet warden uilgevoerd. Toelcatbare
axiale speling: 0,1 -0,2 mm. Zou U de eerste keer niel precies de juiste ofstelling
hebben getroffen, opent U don liever nog een keer het carter en breng de juiste
wyulringen aan,

Krukaos

QOpdat bij het monteren van de krukos, die reeds opgemeten en op de juiste oxiole
speling ofgesteld is, de simmerring in de carferhelft niel wordt beschadigd, word!
op de korte kruktep (eondrijfzijde) de opsteekhuls (g, ofb. 33) gezet.
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De krukas in hel corter ploatsen.

De flensrand van beide carterhelften mat vioeibore pokking insmeren, Wi adviseran
de kleurloze vlosibare pakking CURIL dot bij alle SACHS onderdelenleveranciers
verkrijgboar is.

Carterhelit-viiegwielzijde

Voor he! oonbrengen van de carterhelfi-vliiegwielzijde worden nogmaals de rol-
lagers, de carterpakking, de beide pashulzen en de opsluitplalen vaor de rubber
ophangbussen olsmede de rubbar ophangbussen zelf gecontroleerd.

De beide carterhaliten werdon nu can elkaar geschroefd. 7 Schroeven M 6 x 20 en
4 schroeven M & x 35 [schroevedrooier).

Aonhealspanning 0.8 -1.0 kgm.
Het molorblok van da F & § monteerbok afnemen,

2 Schroeven M 6 x 70 verwijderen en weer con de twee ochierste ophongogen van
de menteerbok vosischroeven,

2 Boulen M B x 50 met maeren, (14 mm steeksleutel) [u; ofb. 21),

Primaire aondrijving en koppeling
De conussen van de koppelingsnaaf en van het koppelingshuis goed ontvettan,

Halirande spie voor het condrijftandwiel in de kruknsiup-kuﬂmllngsziide plaatien.
Aondrijftandwiel en koppelingshuis nao elkaar monteren. Het opmefen en oan-
brengen van vulringen is hierbij niet nodig. (f, g, ofb. 19).

Blokkeerploat 0278 008 000 voor koppelingshuis canbrengen (o, afb. 17).

Het keppelingshuis met borgploat en moer M 20,8 [linkse draad] - rand noar bene-
den — aanhalen en borgen,

(26 mm piipsteutel) (m, n, afb. 19).

Aandrijflandwiel met borgplaat en mosr M 10 [rechtse draad) vosizetten an bargen.
(17 mm pijpsleutel) (h, k, afb. 19),

Halfronda spie in de hulpes plaatsen (p, atb, 19].

De conussen van hulpos en nnkiﬂnv-'i!:igt antveiten, nokkenwiellje op de hulpas
ploatsen (voorzichtig, pas op de spie). De andere blokkeerploat 0292 022 000 ook
in het koppelingshuis leggen en het nokkenwieltie mel moer M 12 en veerring vasi-
zetten.

B? mm pijpsleutel] (b, afb. 17). .

e beiclI: blokkeerplaten nu verwijderen, De beide helften von de koppelingsdruk-
“lmd somen met de daartussen liggende drukrol goed ingevet in de hulpos laten
glijden. i
Ma elkoor 1 bekleds, 1 stolen en nog 1 beklede koppelingsploot in het koppelings-
huis leggen en doorbovenop de mel de speciale koppelingsvoarspanner samen-
getrokken drukgroep (koppelingsdrukploot, 6 koppelingsveren en de veerhouder-

loot) leggen. [t ofb. 16),

Bﬂ beide grendelplaatjes aonbrangen (v, afb. 16] en de voorsponner (I} ontspannen
en verwijderen. (10 mm 5!unk:luuisﬁ]. :

Let erop dot de grendelplaotjes goed in de doorvoor bestemde vitsparingen liggen,
eveniuesl even mal sen haomerstesl aantikken.

De binnenste kappelingsstelschroef (g, afb. 15) M 6 mel contramoer (r] in de koppe-
lingsdrukplaat schroaven, de koppeling ofstellen en de contramoer [r] vasizelien,

De vrije slag aen het eind van de materkoppelingshefboom moet B-10 mm bedragen.

Carterdeksel-koppelingszijde

Vaar het aanbrengen van hat earterdeksal-keppelingszijde de flensranden mat vioei-
bhare pokking {UE[L insmaren, waarna het deksel met de popieren pu'ltltinE! wardt
gomonieerd. Let daarbij op de simmerring voor de rembus, lip naar builen, Hel car-
terdeksel met 5 schrogven M & x 35 vastzalten, (Schroevedraaier).

Olieniveauschroef (b, ofb, 1) met pakkingring in hel carlerdeksel schrosven en vest-
zatten, (14 mm steckslautel).
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Fay i Atb, 47

g Het bijstallen van de koppaling
is ook bij ingebouwde mator te
allen tijde mogelitk nodat men
het inspechiedekseltie “S" ver-
wijderd heaft,

(o en b, afb. 47).

Menlage van de remhefboom

Axiole speling van de rembus en van de brocketos bedraagt elk 0,1 - 0,2 mm. Yulrin-

gen [h, afb. 14} ever de geslepen rand van da rembus schuiven [niet in de groef ach-

Lﬂf I:Ii:& vertanding), woaorbi| het canbeveling verdient de brodketas omhoog fe
rukken.

MNu de getande onderlearing [g), de getonde remhefboom (f) en de borgplaat (k] na
elkoor eankrengen, Moer M 20,8 x 1 mel de rand noor benaden vastdraaien (26 mm
pipslevtel), Borgploat tegen can der kanten van de moer smslaan.

Aanhoalspanning van de moer M 208 x 1 {n): 1 = 1,5 kgm,

Vervolgens de brackelos noar buifen trekken en 1ol aan de ingedrogide groef er
vulringen opschuiven (m), De groel blijft vrij voor de seegerring {(5) 1,6 mm dik, Deze
wardt met de specicle seegerringiang [conslogschroef op de juiste opening ofge-
sield) oongebrochi,

Aondrijlkettingwiel

Aondrijiketlingwiel op de hooldos pleatsen.

De ketting van de vosthoudbeugel van links naar rechis over hat ketlingwiel leggen.
Speciale ondarlegring aonbrengen en het kettingwiel met moer M 12 vastzeiten,
(17 mm stesksleutel}, '

Aanhoalspanning 6,0 - 6.5 kam.
Vosthoudbeuge! met ketfing weer ofnemen,



Bosch-vliegwielmagneel-
antstoking
Ath, 48

Holfronde spie [a) in de krukas
ploatsen,

Ankergrondplact oonbrengen en
tegelijkertiid het ronde door-
voerrubber iﬁj voor lichl- en
kartsluitkabel alsmede het Iung-
warpige doorvoarrubber (d) voor
de bougiekabal, met de afge-
ronde kont het eerst, in hat cor-
ter schuivan,

Hal merkleken (k) op de anker-
grondploot tegenaver het merk-
teken op het motorcarter plaat-
san.

Met 3 schrooven (b) M 4 en on-
derlegringen de ankergrond-
plaal vastzetten,

{Parker schroevedroaier)

De conus van de krukos en van
hat vliegwiel ontvetten eon het
viiegwiel op de krukiop placisen.

Opmerking:

Bij hel sanbrengen von het vliegwiel moet er zorgvuldig ep gelel woerden dot de
spie zich precies in de spiebaan van het viieawisl bevind!,

De vosthoudbeugel van de monteerbak [m, ofb. 9} ap trek belost in &&n der vensters
van hel vliegwiel plogtsen. Rondmoer M 10 x T mat veerring canbrengen en vast-
zelten.

(14 mm pijpsleutel]
Aanhoaolspanning 4,5 - 5 kgm.
Vasthoudbeugel verwijderen.

Zuiger

Uitstekende eindjes von de carterpokking con de cilinderfiens afschoven, bv. mel
een schroopijzer.

Re cilinderflenspakking zedonig op de carterflens Iﬂgir.-n, dat de overstroomkanalen
nlr.‘; gedeelielijk worden ofgedekl. De gegrofitearde kant van de pokking noor be-
neden,

Houten vorkstukje (o, ofb. 13] als steun voor de zuiger op de corterflens leggen. De
zuiger tot 40 o 70° C verwormen en met een monteerstift op de dnjfsiong plootsen,
De pijl op de zuiger moet in rijrichfing wijzen resp. de borgstift voor de bovenste
zuigerveer moet ncar de vliegwielzijde wijzen. De zuigerpen met de hand in de
zuiger schuiven, alleen indien nodig hierby de zuvigerpenirekker (e] en het tussen-
busje (d] gebruiken, (Afb, 13).

Bij het omleggan van de stelen band moet erop worden gelet dal de zuigerveren
goed in hun groeven liggen (breukgevaar voor de zuigerversn)

Het carter met een doek ofdekken.
Aon beide zijden de zuigerpen met zuigerpenbargveren opsluiten, [b, afb; 13).
Caniroloren of de zuigerpenborgveren rondom goed in hun groeven liggen.
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Cilinder en cilinderkep
Afh, 49

De ingeoliede cilinder zonder
deze te drogien over de zuiger
schuiven en het houten vorkstuk-
e (g, atb, 49) verwijderen, Mel
4 mosran M 4 de cilindar lich!
vastechroeven, de iuigﬂr Ehi-gﬂ
malen doordroaien an dan de
cilinder varvolgens kruisgawijze
vasizetion.

[10 mm steeksleutal),

De cilinderkop eveneens kruis-
aowijze ap de cilinder schroaven,
4 Bouten M & »x 30 mal onderlag-
Fingen,

[10 mm stesksieutel)
Aanhaalspanning 1,0-1,5 kgm.

Carburateur
Afh. 50

Hel plestic-afs|uitstuk (b} oon de
carburateur schroeven,

2 Schroaven M 3.5 x 13
(Schroevedraaier]

Cerburateurpakking  (sfeen-
asbestpakking) (c] en de carbu-
rateur oan de cilinder monteren.
De beide speciole mnder|egrin-
gen |:|:|:I [Nuvnrﬂ:-sluu” wardean
mef hun Movoiex-kant tegen de
carburateurflens cangelegd,
waarne de corburaleur mel
2 moeren M 5 (e) wordl vasige-
schroefd.

(9 mm stooksleutel)

Olievulschroet (f} aanbrengen,

200 em?® SACHS versnellingsbokolie SAE 80 in de opening oan de koppelingszijde

("5 -deksellja] in hat carter gielen.

(Lie smeerschemao blz. 44)

“a"-dekseltje met kurkpokking menteren,

2 Lenskopschroeven M 5 x 7. (Schroevedraaier),

Atfstelling van de onisieking

Vﬂﬂrﬁnl‘ﬂﬁking: 1.5 mm; alsland tussen de contoctpunten 0,35 0,45 mm,

Op het vliegwiel zijn 2 merktekens ingeslagen.

34




"O" stoot tegenover het merkstreapje op het carter, wonneer da zuiger in zijn bo-
vensie dode punt stoat (afb, 51). "M" geeft de juiste voorantsteking (1,5 mm) aon
(afb. 52]. De contactpunten maoelan zodanig ofgesteld worden, dab bi] hoogste
stand van de onderbrekernck de homer (losse contact) 0,35 - 0,45 mm gelichi is.

Het onisiekingstijdstip verkrijgt
men door het merkfeken “M" op
het wvliegwiel tegenover hel
mearkje op het carter te zetten.
Op dit moment moeten de con-
toctpunten juist beginnen wvan
elkoor te goon |ontsigkingsbe-
ain), Het ontstekingshjdstip [de
voorontsteking) kan worden ge-
corrigeerd door de anker-
grmngpﬂnﬂt met behulp von de
sleuigmun te verdroaien. Bij ver-
draoaien van de spoelenploat te-
gen de molordraairichfing in
wordt het onfstekingstijdstip ver-
vroegd (meer voorontsieking),
bij verdrogien met de motor-
droairichting mee wordt hef tijd-
sfip verlaal [minder voorontste-
kingl.

De hevestigingsschrosven wvan
de enkergrondploat meeten no
een correctie als bovensfoond
omschreven sheeds weer goed
vastgedraoid worden, aongezian
da spoelenplact ondar invloed
van het maognetisme van hel
viiegwiel gemokkelifk kan wver-
droaien,

Bij een correct afgestelde ant-
steking [ontstekingstijdstip  en
onderbrekerafsiand)| bedraogt de
afstond  poolschoen-ankerkern
7=11 mm {a, ofb.-53.

Misuwe vliegwialen zijn niet van
merklekens voorzien. In voorko-
mend geval eerst het b, d. p. vast-
stellen en op het viiegwiel oan-
geven; [afb. 51).

Dan de krukas zo ver legen de
dmuiri:hring van de molar in
terugdroaien, dat de zuiger
15 mm voor b.d.p. [afb. 52)
staat Tegenover het streepje op
de carterrand ook hier op hat
vliegwiel een merkieken oon-
brengen, zo mogelijk met een
“M". Bij gebruik van slagcijfers
o.1.d.niet te hard sloan, oonge-
zien dit schodelijk is voor de
magneten van het vliiegwial,
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A Hetverdient canbeveling bij elke
Inspectie de antsteking op de
~ juiste afstelling te controleren
@ resp. opnieuw af te stellen, aon-
gezien hiervan ket vermogen
van de motor afhankelijk is en
varschillende  wverlichtingsstorin-
gen hun oorzack in esen slecht
ofgestelde antsteking vinden.

Schakelmechonisme
Hormontage (ofb. 4 en 5)

Indien bij de démantoge alleen
de groefmoer werd' losgedrooid
an hel verdere schakelmechanis-
me in het corterdeksel gemon-
feerd 15 gebleven goot men ols
volgl te werk: ‘Schokélvark (n)
met een schroevedroaier oplich-
ten; groefmeer (r) in de schokel-

T
vc:rLr_ rengen on na de schroeve-
draaier fe hebben verwijderd op

de kop van de schakelstift laten

S g R rusien, Vervolgens met de zallge-

Afl, 53 mookie speciale schroevedraai-

i . er {a) de groefmoer tol con de

aanslag op de schakelstilt dragien, Tot slot met kogellagervet goed invelien, Werd

echier de schakelinrichting in het carterdekspl viiegwielzijde geheel gedemonteerd,
den goat de hermonlage als valgl in zijn werk (afb. 5). .

De schakelos {e) met onderlegring (f), het tussenlegplaatie ll::{j. schakelhefboom (c] en
e bevestigingsschroef (o) mel veerring in de boring van hel caorterdeksel schuiven,
Tussenlegring (g} en afstandsbus (h) van onder of op de schokelas schuiven.

L

-

Opmerking:

De dikle van de tussenlegring (g} moel zodonig worden gekozen, dat tussen hel sind
van de schakelas (2] en de anderrand van de afstandsbus (h) co. 0,1 mm speling BIijft,
De nokken voor bevestiging van de schokelvark masten hierbij natuurlijk blijven wit-
steken; de ofstondsbus moel ook no montage von de schakelvork gemakkelijk be-
weegboar blipven,

De: schokelveer im] mel hel niet omgezette eind hel cerst op de afstandsbus (k)
schuiven, Dit rechte veereind ligt links tegen de wand van het corterdeksal on gesfs
de veer de nodige voorspanning,

Vervolgens de schokelverk (k) zodanig monteren, dat de nokjes oan de schakelas (e
precies in de uvitsparingen in de schokelvork vallen, Oppassen, dat de schakelvark
niel scheef op de as zif,

De doorgoonde bavﬂstilgingi.hnul (o) met veerring voorlopig nog slechts |icht vast-
zatten, totdat de schokeling siroks word? ufgus’relr?.

Da schakelveer (m] met de omgebogan schroevedroaier om de schakelvork hoken.

De schokelvork {ofb. 4) met cen schroevedraoiar iets oplichien, de groefmeer {e} in
de schokelvork {n] plootsen en deze no de schroevedragier te hebben weggenemen,
op do schakelstift laten rusten, De groefmoer met behulp von de ingeslepen schroe.
wdruniur_ lq) 1ot ean de consleg vastschroeven. Tot slot deze goed van opellager-
vel vearzien.
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Afstellen van de schakeling
Alb, 54

De speciale 17 mm steeksleutel 0278 024 000 wordt op de platte flens ven de schakel-
os geschoven en wel onder het overbrengingsplaatje, Hiarmede wordt de schakel-
stift met de schakelpel tegen de druk van de schokelveer in de stand voor de cerste
versnelling gebrocht. Het kan nndi-i; zijn hierbij enigszins oan het nnndriff!:euin .
wigl le dracien om de schakslpal door de schokeltondwislen in de versnellingsba
te leten schuiven, Als deze stend van de schekelpal (1e versnelling] bereikt is word)
de schakelhefboom (b} no losdrogien von de buvesrigingsschruegn‘ |d) zo ver noor
rechts bewogen, dol de linkerkant van de sleufvormige opening fegen de aanslag-
stift (c] komt t2 liggen.

Alb. 55

Met de op de schakelos geschoven speciale 17 mm steaksloutel 0278 024 000 vervol-
gens enigszing aon. de druk van de schokelveer toegeven en de schokelstift in de
richting van de tweede versnelling laten bewegen. Daarbij weer sen weinig aan het
aandrijtketingwiel droaien en oppassen, dal de schakelpal niet door he! landwisl
van de tweedeversnelling hean gEu:Il. doch er tegenaon blijft iggen e). In deze stand
brengt men met potlood een irl'E!EFIIH {1l op de schokelhetboom oon tegenover hel
ingeslogen groefje op de acanslagstift (c).

Afb. 56

Mu opnieuw oan het oondrijfkettingwiel drooien en de schokelpal voarzichiig {flegen-
houden met de 17 mm sleutel 0278 024 000} door het tondwiel van de tweede versnal-
ling heen laten glijden. Boarna het aandrijfkettingwiel nog iets verder doordraaion
en met behulp van de 17 mm sleutel de schakelpal can de ondere kont tegen het
tandwiel van de tweede varsnelling brengen en hem daar vasthouden. In deze stand
van de schakolhefboom [b] wordt tegenover het groefje in de aanslagstift opnieuw
cen streepje (h] op de schakelhefboom (b) gezel.

i " Him-yg

Al 54
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Aib. 56

Indien de beide potloodsireepjes (f en h) zich op gelijke efstand van hel in eslagon

groefje op de schokelhefboom (v, afb. 54) bavinden, is de afstelling van de schekeling

correct en kon de beveshigingsbout (d} goed worden vasigedraaid.

Het kan echier voorkomen, dat het ene petloodstrespje varder van hal ingeslegen
roefie of blijkt te stoon, don hel ondere. In dot geval plactst men de schokelpal in

3& stand zools in de afbeelding nongegeven, draait de bevestigingsschroef (d) ﬁ:s en

draait de schokelhefboom voorzichtig zodanig, dot de beide potloodsirespies op

gelijke afstand von het groefje in de aonslags!ift kemen fe liggen. De bevestigings-
schroef weer goed vostdraaien:

Inspectie-deksel
Afb. 3
Motor van de F & § monteerbok afnemen.

UITSLUITEND ORIGINELE F&S ONDERDELEN GEBRUIKEN.



MONTAGE VAN DE MOTOR IN HET FRAME

Montage en onderhoud van de bowdenkabels

Yioor de motor no de reparalie in het frame word! gemonteerd, verdien| het oonbe.
veling de bowdenkobels fe controleren en beschadigde exemplaren te vervangen.

Zwoor goonde bowdenkabels warden met specical daarvoor bestemd gereedschap
gesmasrd.

Het is beslist nﬂudmkeligk dat de bowdenkabels en de dragipunten van de badie-
ningshefbomen gemakkelijk draaiboor 2ijn, oongezien anders een storingsvrije bi-
diening niel mogelijk is, helgeen tot defekten kan leiden. Galijktijdig moet erop
worden gelet, dot de bowdenkabels vitsluitend in grole bochten worden gelegd om
wrijvingsverliezen zoveel mogslijk te voorkomen.

De mator met 3 bouten, moeren, veerringen en evenk. onderlegringen in het frame
bevastigen.

Remsiang oon de remhefboom van de motor bevestigen

Onderlegringen eanbrengen =n met splitpen (steeds nicuwe splilpen nemenl| bargen.

Ketting naor het schlarwiel omleggen en met sluitschokel verbinden, Do klemveer
van de sluiischokel moel me! de gesioten zijde in looprichting van de kelting wijzen.
Kettingrond of gesloien kettingkest mentaren,

Koppelingskabel monteren en afstellen

Mo de koppelingskabel in de motarkoppelingshelboom te hebben gehaokt, word!
me! behulp von de stelschroef de spoling van de koppelingshefboom aan hat stuur
op 1-3 mm eigesteld. De speling con de motorkoppelingshelboom bedraagt
B-10 mm (te meten, voordat de kabel wordt ingehookt).

Controle van de ofstelling

De bij hat afstellen van de schakeling aongebrachte potloadsireepies maeten wor-
den verwijderd. De schokeles en de schokelhefboom met behulp van de 17 mm steck-
sleutel 0278 024 000 zo droocien, dof de schokelpol eenmoal voor en eenmoal ochier
tegen het tondwiel van de tweede versnelling oanligt.

De beide sionden van de schokelhefboom ten opzichie van de aonslagstift (¢} worden
waar met potlood op de schokelhefboom eangegeven. Liggen deze beide potlood.
streepjes op onderling gelijke afstanden van het ingeslogen merkieken op de scho-
kelhefboom (v, ofb. 54) dan is de afstelling van de schakeling in arde. Is dii niat hat
geval, dan moet het schokelmechanisme opnievw worden tﬂgnﬂald. Het overbren-
gingsploalie tussen schokelostlens en schokelhefboom moet don echier indien enigs-
zins mogelijk warden vorvangen,



Goskabel montaren
Carburateurdeksel mat gosschuif op de carburateur schroeven.

Brandstofleiding,

Ej_lﬂ{inﬁlﬂiding ean de kroon oonsluiten resp. het slangetie op de corburateur
schuiven,

Cronks monteren

De eranks links en rechis op de brockelas schuiven en met crankspiedn, moeren en
onderlegringen vostzattan.,

Uitlae! oconbouwen

Eiibdn_::mnlnga van de villoalpijp moet steeds een nicuwe vitloatpakking worden
gebruikl.

Het verdient oonbeveling eerst de vitloalmoer en eerst doamno de bandage van de
knaldemper vast te zatften.

De lesnaod van de knaldemper moet steeds noar beneden wijzen.
Electrische aonsluitingen

De beide kabelverbindingsbusies voor de lichtkabel (geel) en de kerlsluitkobel
(zwart) doorverbinden en oan elkear schroeven.
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING ZONDER BILUX-LAMPJE

'I':i"_'

A= koplomg O o baugle G = lichtspanol
B = achlerlichi E w anlilgkingespoel K= lichi- gn

L= haugiakap Fom andorbiaker karislulischokeloar
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SCHAKELSCHEMA VAN DE LICHT- EN
ONTSTEKINGSINRICHTING MET BILUX-LAMPIJE
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h= koplamp O = bougin G = lichtsponl
B = achferlicht E = ontstekingripoel ¥ = dimschokeloor

= hnugiukn_n F= onderbroker
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OLIE VERVERSEN — CONTROLE VAN HET OLIEPEIL

De versnellingsbak von de motor is reeds in de fobriek met 200 cm? SACHS versnal-
lingshakalie SAE 80 gevuld, Deze SACHS olie kan vio de SACHS 50-onderdealen-
leveranciers bij de importeur worden basteld.

PE' olie wordt geconiroleerd bij ingebruikneming von de hromfiets en vervolgens
1ieders 3 meanden en nodal de olie ververst is.

Om het oliepeil te kunnan controleran wardt de motor warmgereden en de bromfists
zo geplecist, dal hel molorblek precies horizontoal stoot, Dan verwijdert men de
olieniveouschroef. Indien uit de onistone opening geen olie stroomt, dan most men
zo long olie bijvullen ot deze it de niure::usd1rue'?hegint ta druppelen,

Ofschoon de versnellingsbokolie tijdens het gebruik niet vermindert of noamens-
waard verontreinigd wordl, verandert nietlemin, onder meer door invioed van de
lucht, de samenstelling ervan. Om deze reden moaet cens per joar of na 10.000 km de
alie worden ververst. Vanzelfsprekend [oat men ook in dit geval de motar eerst
warmlopen en ploatst de bromtiets weer zo, dot deze horizontool staot. YVervolgens
de olieniveauschroef en de olieaoftopschroef climede het "S5"-deksellje verwijderen
en de oude olie laten weglopen.

Opdal de olie geheel vit de koppelingskamer kan weglopen, verdiant het aonheve-
ling het voorwiel enige decimeters op te lichten, zodot de niveauschroef het loogste
punt von de motor vormt.

De oliecttopschroef (o, ofb. 7) en de olieniveouschroef (b, ofb. 1), worden dan weer
aangebracht.

Door de olievulschroef (f, afb. 2} of doar de opening van het koppelingsdeksel [*5"-
dekseltje) wordt 200 cm® versnellingsbokolie in de motor gegoten. Vervolgens loot
men de motor lopan. Hierdoor wordt de olie over de beide kamers von de versnal-
lingsbak gelijkmotig verdeeld. Yoor ingebruikneming van een nievwe bromfiels dan
wel von een ruilmofor moet erop wardan gelst, dot de rubberring om de olievul-
schroef verwijderd is.
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SMEERSCHEMA

Smeerpunt

Cilinderwand
Drijfstanglager

Krukoslogers

Luchtfilter

Versnellingsbok

Katting noar het
ochterwieal

Bowdenkabels

Electrizche
installotie

Motor SACHS 50-3

Door tweetact-mengsmering, dow.z. speciale SACHS-
matarolie SAE 40 of ondere tweelact-olie SAE 40 of
50 van aen goed merk, met benzine vermengd in de
verhouding van 1 1 25.

Ongeveer jedare 1000 km dan wel ofhonkelijk van
het stofgehalle van de gongezogen lucht, most het
luchtfilter in benzine worden vitgespoeld en doorno
in motoralie SAE 40 of 50 worden gedoapt, Uil latan
lekken alvarens te monieran,

Totale vulling 200 cc SACHS versnellingsbokolie
SAE 80 [busjes van 200 cc}.

Olieconirole iedere 3 maonden

Olie verversen 1 maaol per joor of na. 10.000 km

Ongeveer jedera 1000 km in pelrolevm uitwossen
en In warm kettingvel (of olie] dopen

Ongeveer alle 3000 km goed inoliéin

ledere 10,000 km met Bosch-kogellogerve! het viltje
voor de anderhrekernak insmeren

44




AANHAALSPANNINGEN VAN BOUTEN EN
MOEREN BIlJ DE SACHS 50/3

Tekaning nr.

0240 057 102
0241 D40 000
0440 004 0A0
0940 071 G0
D&40 007 001
D241 012 DOV
0240 093 DOT
0241 045005

0542 005 101
02432 000 001
0942 072 001
0242 (627 00O
0242 030 005
0242 030 005
0242 007 001

gebruikt voor onderdeel

Boulen

Carterhalfi-vliegwielzijde
Carterhelft-vliegwielzi|de
Deksel-vliegwislzijda .
Doksal-koppalingszi|jde
Ventilolarhuis
Ventilatarhuis
Cilinderkaop

Schokelvork

Maeren

Eettingwiel op hootdas . .
Krukas koppelingszijde . .
Krukos viiegwislzijde .
Mokkenwieltie op hulpas . . .
Koppelingsnoaof

Rembus . . . . g s

Tussanflens voor membroon oan de cilinder

oanhaal-
spanning
in kgm

07-09
0.8-1,0
0.7 -0.7
g.7-1.0
08-1,0
08-1,0
1.0-1,5
1.40-1,2

6,0 - 6,3
3.0-35
45-50
30-35
1,2=1,8
1,0-1,5
05-0.6

aantal

ol o el i ol d i

— P Y e N RS
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AANHANGSEL VOOR SACHS 50/3 MLA-MLKA-LKH

In dit sanhangsel wordt de dementage en de hermonfoge ven de ventilator, de

schakeling en de kickstarter-installatie beschreven.

Alb, 1

Malor aon de monteerbok
bovestigon

Afb

Klembaul (o) losdrogien en kick-
starferhefooom (hb] verwijderen.
Rubberring (c] van de kicksior-
teras afschuiven.

Afsluitdeksel [d) na verwijderen
van de schroaven (e} M & met
veerringen afnemen.

{Schroevedraaier]
Alsluitring (F} verwijderan,

De motorvitvoering SACHS 503
MLA onderscheidt zich van de in
figuur 1 ofgebeelde witvoarin

allean hierdoor, dat de SACHE
30/3 MLA, in ploats van een kick-

starterheiboom met een pedaalstartinrichting vitgerust is, welke op bldz 27 van de
reparatishondleiding voor de nermaole SACHS 5073 beschreven is.

Ventilator — schokeling -
vontilatorhuis

Afb. 2
2 Pashulzen [a) verwijderan,

De ventilator (b) na losschroeven
van 3 schroeven [c) M é met veer-
ringan en de doaronderliggende
nFs?uinlnﬂl varwijderan.

Rubber aofsluitdop wit het carter
nemen.

De schakelvork [e) met een
schroevedraaier enigszing  op-
lichten en de groefmaoer [f] o

de schokelstift mel een zell-
gemaokte schroevedraaier (g,
afb. 4 van de reparatichondlei-
ding SACHS 50/3) afschroeven.




Schokeling — Merkiekens voor de afstelling van de ontsteking
Afb. 3

De koppelingsstang {e] von de tuimelaar [x) loznemen.

Da schakelveer (g} von de schakelvork afhoken,

Volledige demontoge van de schakalinrichling is alleen in geval van werkelijke nood-
zoak oon te bevelen. Indien de schakelinrichfing gedemontesrd moet warden, dan
moet de schekelsiang (j) bij de tuimeloar (k) worden losgenomen.

De schroef [I) M & verwijdaran.
De vastheudbeugel (m) verwijde-
ren en de schokelinrichling in
1i'rn geheel wegnemen,

De lﬂggslngen merktekens O (o)
en M [b] ap het ventilatarhuis (e}
in :nmbmnhﬁ met het merkteken
(d] ap hel viiegwial (e} geven de
stand von de Zuiger oon,

De ofbeelding tocont het viieg-
wiel in de stand van het oniste-
kingstijdstip,

Hat ventilatorhuis [e} na losdra-
aien van de beide schroaven ()
M & demonteran,

Koelwindgeleidekap
Afb. 4

Da keelwindgeloidekap (h) na
verwijderen van de schroef (j)
M & van de cilinder afneman,

47



Afb. 5

Magneetviiegwiel
Afb. 5

De vosthoudbeugel (o) in de
buide voorsie boringen van de
menteerbok schuiven en het kor-
e omgebogen eind van de beu-
gel in dén van de venslers von
het vliegwiel heken. De vast-
houdbeugel maoet zo worden
wvangebrachl, dat hij oltijd frok-
kend belast word!.

Let op de doorvoerrubber [B) en
de niel anlsloarde bougiekop (c).

Aandrijfkettingwiel
Alb, &

De moer von de hoofdes af-
schroaven, De vasthoudbeugel
{d) met kelling op de rechter op-
steakstift (] von de montearbok
ploatsen, (Zie ofbeslding). De
speciale onderlegring na afne-
men van de moer eveneens ver-
wijderen.

Afb. 7

De molor SACHS 50/3 LKH heeft

geen membraocn,

ta) steenasbest-pakking

b} enderlegringen [Noveolex-
sigal)

[¢} alslilploal mat ingelegde
kurkpokking

[d] aonsluiting voor conzuig:
geluiddemper

De verdoare demontage van de
motor kan overeenkomstig do
reparatiehandleiding van de nar-
male SACHS 503 worden vitge-
voerd.




Hermontage van de ventilator en de schakelinrichting

De sluitrand van de carterhelft-viiegwielzijde muet vieeibare pakking CURIL (zie von
do reparatichandleiding) insmeran.

De 2 pashulzen (g ofb, 5) conbrengen,

Het ventilatarhuis (¢, afb. 3} op het motorcarter plooisen en vastschroeven.

De groefmoer (f, afl, 2) in de schakelvork (e, ofb. 2} schuiven en op de schakelstift
schroeven. [Spaciale schroovedraaier).

Koppelingsstangetje en schakelstangetje (afb, 2) oon de resp. imelaors bevestigen.
Voor de afsielling van de schakeling wordt verwezen noar blz, 37,

Voor de efstelling von de onlsteking wordt verwezen naar blz. 34 an 35.

Afsluitplaat ep het viiegwiel leggen en de ventilatar (b, alb. 2} vastschroavan.

De slutraond van het ventilolerhuis met viombaore pakking CURIL intmeren an hat
afsluitdeksel (d, ofb. 1) oonbrengen.
Koelwindgeleidekap (h, afb. 4) beveshigen.

Demontage van de kickstarterinstallatie

Opmerking:

Bij het wagnamen van de corterhelft-viiegwialzijde kan hel voorkomen, dal de ge-
spannen startinstallatie in deze ecarterhelft blijft hangen en uil de versnellingsbak
wordt gelicht. |n dat geval moet de startinstallatie uil de corterhelft ?EnnmEn an
onlspannen worden, oangezien anders de lotere somenbouw nigl mogelifk is.

Indien no hel verwijderen van de carerhelft-vliegwielzijde de startinrichting in de
versnellingsbak blifft zitten, dan wordl deza in zijn geheel eruit genomen en onf-
spannen. [Met beide honden de veer hij elkoor drukken en doorbij het sforferrondsel
zo ver noor-links droaien do! de vergrendsling wordt opgeheven.|

Starterlondwiel
Afb. 8

Vulringen {o) en starteriandwiel
(b] uit het carter nemen.

Al B



Alb_ Yy

Kilomatertelleraandrijving
Afb. 7

Twea canstante profiel-vulringen
(c) elk 1,0 mm dik alsmede het
aandrijffondwial van de snal-
haidsmeter (d) verwijderen,

Opmeten van de carterhelften voor de montage van de

kickstarterinstallatie

Aandrijftandwiel voor kilomaterieller [d) en de 2 profiel-vulringen [c, ofb. 9] aon-
brangen en het startertandwiel (b, afb. 8) erop leggen.

!_F ¢ FLE 38w

Ak, 10

Opmeten van de kickstarteras
Adb, 10

Voor hermontoge van het starl-
mechanisms moet de kickstarter-
as warden uEgemmen. De kick-
starteras: in het startertondwiel
zetfen en eenconstante aonloop-
ring van 0,5 mm dik op de kop-
pen van hel nokkenprofie| van
de kickstorteras plaatsen. De
kickstarferoonslog eveneens op
de aos schuiven, De geleideploat
van de kickstarteraanslag moet
plat op de aonloopring worden
gedrukl. Met de dieptemaal
wardl nu de ofstand gemeten
ven de bovenzijde von de ge-
leideplaat tot op de corterflens-
rond zonder pakking., Deze af-
stand is by. 21,0 mm,



Afb. 11

Vervolgens wordt de afstand ge-
mE'fEI‘l yan dE |:|:||'harr|:|r11:| YOn d‘E
carlerhelfi-vliegwielzijde tol op
de lagerbuszitting von de gelsi-
debus — zonder pﬂkhing-

Deze afstand 15 by, 22,0 mm.

Het zodoende vastgestelde ver-
schil van (in dit geval) 1,0 mm
wordt opgeheven door hat aan-
brengen van één of meer vulrin-
gen met ean fotale dikte van
1,0 mm, die ap de rand van de
lagerzitting  waord? gulaﬂd. Da
noodzokelijke axiale speling van
ca. 0,2 mm wordt door het aon-
brengen van de corferpaokking
verkregen,

Faf 3tFia8

Atk 1

Hermontage van de startinrichting in de carterhelft-vliegwielzijde

Afb. 12

De Kickstarterveer met het dub-
bal omgezette wvezsreind in de
starteraanslogploat [k, ofb. 12)
haken en erop lettan, dot de on-
derste winding van de veer aan
de buitenzijde von de geleide-
|t'mek yan de starteraanslogplaat
igt.

De kickstorteras met de constante
aganloapring 0,5 mm alsmede hel
starterrandsel (g in de aonslag-
plagt schuiven en daarbij het
amgezelte veereinde in de mid-
delste boring van het starter-
rondsel (ofb. 13) plootsen,

Vervolgens wordt de compleie
startinrichting (de veer nog niet
espannen) zedanig over de ge-
eidebus [n, ofb. 12} geschoven,
dat de kunsislof-aanslogbuffer
in de witsparing van het carter
noast de rubber ophangbus voor
de motorbevestiging kam! te lig-
gen (qu, ofb, 13}

Alh, 13
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A 13

Afb. 13

Om de veer te sponnen wordt
hat slarterrondsal tepen de druk
van de veer in zo ver noar be-
neden gedrukl en gelijkiijdig
naar links gadraaid [zie pijl} tol
de nok onderaon he! starter-
rondsel in de beugel (5] op de
glnhrdaplcmr van de slarferoon-
slag heokt,

Afh. 14

De startinrichting moet nu shijf
ovar de lagerbus zitten, De mo-
lor kan nu overesnkomslig de
reparalie-haondleiding van de
normale SACHS 50/3 verder of-
gemonieerd worden,



MOTOR-STORINGEN

De SACHS-moter is met het cog op zijn gebruiksdoel eenvaudig en robuust gecon-
strueerd, zodot bij juiste bediening, die wel zeer gemakkelijk is, storingen nouwelijks

zullen voorkomen,

Maotar start niet

Oorzoak:

Benzinekroon gesloten

Tank leeg

Benzineleiding verstop!

Euu%;iu vervuild, vet, not, korigeslolen
of beschadigd

Bougiekabel los of baschadigd

Onislekingsvonk 1o zwak

Onderbreker vel, nal of versteld
Water in de ontstekingsinrichling

Water in de carburaleur
Sprosier verstop!

Bougie van buiten not

Moter wil niet statienair lopen
Oorzoaok:

Stofionoire stelschroel onlsteld

Cntstekingsspoel defect
Zuiger door olieresten vervuild

Moter trekt niet meer, vermogen neemt af

Qorzack:
Uitlaatsysteem verstopt
Luchtfilter vervuild

Te verhelpen door:
kraan cpenen
fonken

benzineleiding, krean en zoef in de
tank reinigen

bougie schoonmaoken, eventueel ver-
vangen

kobel en kabelstekker bevestigen resp.
varnieuwean

de vonk moet in de vrije lucht minstens
4 mm lang zijn; is dit niet hel goeval,
dan de ontstekingsinrichting lolen
nozien,

contactpunien schoonmaken en maot
contactpuntenvijl effenen, Indien vel,
krukaspakking vernieuwen.

vliegwieldeksa| ofschroevan, woter ver-
wijderen en ontsiekingsinrichling zo
mogelijk met drukiucht droogblazen

corburaleur demonteren an schoon-
mokaon

sprogier schoonmoken (geen jzerdrood
of speldl)

bougie afdrogen.

Te verhelpen door:

opnieew ofstellen; event. schroef ver-
niguwen

spoel vervangen
SACHS-mengoelie gobruikean,

Te verhelpen door:
uitloot ontkalen
luchtfiller schaonmaken en inclién



Zuiger door olierasten varvuild

Brandstoftoevoer onvoldoande door
varvuilde benzineleiding

Carburotour vervuild

Valse lucht door losse of beschadigde
pakkingen

Motor heeft te late ontsieking

Cilinderkep los

Motor loopt onregelmatig

Qorzaoak:
Bougickabel los of beschodigd

Onderbreker ve! of onlsteld

Bougie door te langzaam rijden
"genlazvurd”™

Molor wordt te heel; er vormen zich
dompbellen in de benzing, die de
toevoer storen

Onistekingsspoel defect

Motor "viertact” en komt niet op toeren

Oorzaak:

Carburateur Inurl over coor vervuild
of verslalon viotterventisl

Vieter lok
Knaldemper versiopt

Sproeier zit los

Spoelpoorten en’af uitlaalpoort
dichtgekoald

Meotor pingelt bij zware belosting en vol gos

Qorzoak:

Molor wordt te heel, daor do koel-
ribben aan cilinder en -kop sterk
vervuild zijn,

In de verbrandingsruimie heeft zich
vael kool ofgezet

Ontsteking sloot fe vroeg
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SACHS-mengohe gebruiken
benzineleiding schoenmakan

Carburateur schoonmoken
vostzellen, resp. verniauwan

ontstekingsinrichling door een Bosch-
dienst laten controleren

cilinderkop vastzetten.

Te verhelpen door:

bougickabel vastzetlen, resp. vernieu-
wen

conlacipunten schoonmaken en
bijstellen

bougie vervangen

zig “Metor wordl te heel”

unl:lnl:ingsspnﬂ lalen vervangen
(SACHS- of Bosch-dionst)

Te verhelpen door:

corburateur schoonmaken, resp. nicuwe
vigiternaald mantaren

vialler verniauwan

damper nnlhnll_un, avant, ook villaal-
poart en -pi|p

sprogier vastzetten
moler ontkolen

Te verhelpen door:
schoonmackan
motor gehesl antkolen

ontstekingsinrichting door een SACHS-
af Eﬂ:j}-ﬂfﬂnsl laten bijstallen



Motor knalt en niest in de corburateur

Qorzook:
Motor krijgt le weinig brandstof

Bovgie gloei! deor anjuiste warmte-
graa

Bougie korigeslelen, vervuild of
“geglozuurd®

Mataor krijgt valse luchi

Water in de corburateur

Te verhalpen door:

brandstofleiding, luchtgootie in lank-
dap en carburaleur schoonmaken

de |visle bougie monteren fzie bldz. 3)
bougie reinigen, resp. vernicuwen

cilinder- en carburateurschroaven can-
halen, eventueel nieuwe pakkingen
moanlaran

carburateyr schoonmaken

Motor wordt te heet, zviger klemi en/of loopl vast

Oorzaok:
Maotar niel voldeende ingelopen

Motor niet goed onikoold; kool werd
ook van de zuigerkop verwijderd

Motor krijgt niet voldoende brandstof,
benzineleiding, luchlgeclie in tonk-
dop of carburaleur '.-ur-.*uu'lld

Glosi-ontsteking

Caorburateur te arm afgesteld

Matar heeft 1e hoog brandstafverbruik

Qorzaok:
Tank, benzineleiding of carburoteur lek

Benzinenivecu in de corburateur
te hoog

Uitloglsysteem werd gewijzigd bij het
ontkolen

Te verhelpen door:

voorzichtig doorrijden met holfbeloste
mator rasp. malige snelheid

voorzichtig doorrijden als bovan

Benzineleiding, lonkdop en carburateur
schoonmaken

bougie met hogere wormlegraad
gabruiken

voorgeschreven sproeicrmaoal
goabruiken

Te verhelpen door:
controleren an repareren

carburateur mog bij stilsteande brom-
fiets en |lopende molor nigl over-
lopen; anders repareren

wijzigingen ongedoon maken; indien
dit niet mogelijk, nisvwe demper
monieren,
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