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VOORWOORD
L 5

Het feil, dat U uit de veelheid van merken, de Kreidler-Florett bromfiels he'st ge-
kozen, is voor ons een aanleiding U fe feliciteren mel Uw keuze.

U heb! niet de eerste de beste bromfiels gekocht; U heb! weloverwogen bij de aan-
schat hel accenl op solidileil en levensduur gelegd en daarom was Uw beslissing
~de KREIDLER"!

Wij zijn er van ovurlui?d, dat KREIDLER Fahrzeugbau Uw bromfiets me! de hoogst
mogelijke precisie heeft gelabriceerd. De nieuwste vindingen op hel gebied van de
metallurgie zijn er in verwerkl.

De Kreidler-ingenieurs onlwierpen niet alleen de op alle race-circuils zo gevreesde
50 cc racemachines, doch in de eersle plaais een solide gebruiksmachine, die apvall
door reservekracht en uitzonderlijke levensduur,

Teneinde Uw Kreidler in fip-fop condilie te houden is hel raadzaam de in dit boekje
genoemde behandelings- en onderhoudsvoorschriften zorgvuldig te bestuderen en
regelmalig te herlezen.

He! behoef! wel geen befoog, dal bij evenluele reparafie uilsluitend originele

Kreidler-onderdelen U de ,Kreidler-belrouwbaarheid” kunnen garanderen.
Wij wensen U vele genoeglijke en vooral veilige kilomelers op Uw Kreidler-Florett!

De imporieur voor ﬂedeﬂand: YAN YEEN IMPORT N.V.

Haarlemmerweq 518
Amsterdam-W.
Telefoon 020—186162*

Showroom: Willem de Zwijgerlaan 17—19
Telefoon 020—18 56 62



IDENTIFICATIE

Afbeelding 2 Afbeelding 3 Afbeelding 4
Framenummer Motornummer Ldentiteitsplaatie

U wordl verzachl, direct na het in ontvangst nemen yan Uw Kreidler Floretl Type
K 53/1 NL, pagina 7 ,Persoonlijk Memorandum' in fe vullen.
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TECHMNISCHE GEGEVENS

Molor:

1-cylinder tweeiacimotor, geforceerde kocling, bering 40 mm, slag 39.5 mm, com-

pressieverhouding 8.5 : 1, cylinderinhoud 49 cc, vlakke zuiger, omkesrspoeling, licht-
metalen cylinder met hardechreaom wand.

Versnellingsbak:

Ondergebrachi in hel motorcarter, 3 versnellingen, overbrengingsverhouding in de
ie versnelling 3.61:1, in de 2e versnelling 2.0:1, in de 3e versnelling 1.31 :1,
schakeling door schakelklauwen, bedisning door 2 Bowdenkabels vanaf het stuur,
dubbela %1Qkkifin van de versnellingen, | maal in de versnellingsbak en 1 maal

op het sluur, waardoor een goede schakeling is verzekerd, slarlen van de molor door
pedalen.

Ontsteking en verlichting:

Vliegwielmagneet met ingebouwde lichtspoal, 6V 17W en stoplichispoal 6V 5W,
achterlampje 5V 3 W, stoplichtlamp 6 ¥ 5 W, bougie msl 14 mm draad, Bosch 175 T %
voorontsteking 1.65 mm voor b.d.p., koplamp 130mm @, duplelamp 6V 15/15 W,
lichtschakelaar met korisluitconiact op hst stuur, bel, bougiekap VDE 0879, enistoord.



Carburafeur: Bing, van het ringvlotlertype, doorlaat 10 mm @, lype 1/10/77 met semi-
automalische choke, hooldsprosier 56, naaldsproaier 2.15, sproeismaald in 2e inkeping
gasschuif nr. 8, nal luchtfilter,

Aandrijving:

Van krukas naar koppeling, primalre averhrenging, door helicoidale {schuinvertande)
tandwielen, overbrengingsverhouding 367 : 1, meervoudige kquE[lng in oliebad,
van versnellingsbak naar achlerwiel door versterkle kelfing, ':x34", verhouding
10 : 36 tanden, 100 schakels inclusief verbindingsschakel, kelfing lsopt in geslefen
kettingkasi.

Rijwiel:

Geperst stalen frame, voorvering: zwevende verk mef instelbare wrijvingsdemper,
achtervering: scharnierende vork mel hydraulische dempers, kellingspanning instelbaar
door excenters, 3-puntsophanging van de molar,




Wielen.

Stalen velgen 1.5 A — 19
Banden 23 x 250

Bandenspanning: solo voor 1,25, achtar 1,8 atm.; mel duopassagier vaor 1,4, achier
2,50 alm.

Lichimetalen volle remnaven met ingegoten slalen voering, (& remiremmel 116 mm,
bediening van de voorrem door middal van Bewdenkabel en remhandle, de achter-
rem door een Bowdenkabel mel terugtraprem.

Tani:
Sporflank, inhoud ca. 9,2 liter, waarvan ca. 1,B liler reserve, brandstofkraan met
rasarve-stand.

Beplating:

Om de berijder te beschermen legen vuil is de motor met afneembare beplating
bekleed.






YOOR ALLES... VEILIG VERKEER

Het intensieve verkeer zal meerdere malen hoge eisen aan Uw reactievermogen
stellen. Daarom moet Uw KREIDLER FLORETT alfijd in goede conditie zijn! En wan-
neer U dan een verkeerscontréle meemaakt, zal men U, als Uw brommer in tip-top-
conditie is, vriendelijk goede reis wensen.

Controlear daarom véér iedere rit of ...

de remmen goed werken;

Bowdenkabels en bedieningsorganen goed functionaren;
de banden op spanning zijn;

de verlichting brand!;

alle boulen en moeren goed vasizitten:

Wanneer U met de techniek sen weinig vertrouwd bent, heb! U bij deze conlrales
goede hulp van de se! gereedschappen, die bij de FLORETT behoort.




Voor hel rijden met DE KREIDLER FLORETT zijn slechis weinig handgrepen nedig,
die U vlug zull behaersen.

Let op de juiste banden:panning (rie pagina 10). Voor de slart moet hel schakel
handla in de wrijstand {0 op afbeeiding 5) staan. Ma hel begin van een rit de werking
van de vosi- en handrem even proberen. U krijg! daardoor een gevoel van zekerhaid
an varvull Uw plichi fegenover de anders verksersdesinemers,

Yoor ecn goede rit is een gevulde tank nood-
zakelijk. Het beste is benzine te kopen van een
gerenommeerd merk en dito olie, SAE 50, die van
te voren doar de benzine moel worden gemengd,
De mengverhouding is 1 :25. De inhoud van de
brandstaftank s 9.2 liter, waarven 1.8 liter
reserve.

ATb. 5 Schekelhnndle In de vriloop
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Afbeelding 6
Brandstofkraan

Afbeelding T
STt voor startschulrl

BRANDSTOFKRAAN OPEN YOOR DE EERSTE RIT

Madat U de brandstofkraan hebl geopend — vleugsl
nasr onder — klapt U de standaard naar achler.

® Voor hel in gebruik nemen hel schakelhandle in
da vrijloop zetien (0 op afbeelding 5).

® op de carburateur de stifl van de startschulf in-
drukken {sfbeelding 7), doch geen gas geven;

® motor starfen met de pedalen;

® rodra de motor loopl, wal meer gas geven - -
daardoor opent de starfschuil. Pas bij vol gas is
de slartschuif geheel geopend; de siift sieekl dan
ca. 16 mm ult de carburateur (albeelding 7);

® zo mogelifk de molor niet bij sfilstaand rijwiel
laten warmdraaien, doch direc! na de slart weg-
rijden.

® daarloe, na het opstappen, hel koppelingshandle
intrekken en, door verdragien van hel schakel-
handle, de 1e versnelling inschakelen — koppe-
lingshandle, onder gﬂlmﬁidig gasgeven, lang-
zaam loslaten. Als de 1e varsnelling niel ik
~pakt”, is hel raadzaam de koppeling, mel hel
schakelhandle in de 0O-stand, nog even los e
laten.



elingshandie tbv.BRIege] " i ' voorremhandle

| gl |
| \
Schakelhandle Licht=

Alb. B Bedienlupsorgpunen op het stipur



Door het opendraaien van het gashandle krijgt de bromfieis snelheid. Bij een snelheid
van 10 km/h naar de 2e versnelling schakelen — hierbij het gas afsluiten. Na het
opvoeren van de snelbeid fol ca, 20 km/h kunt U naar de 3e versnelling schakelen —
daarbij moet bij het overschakelen steeds het gas worden feruggenomen en het
koppelingshandle worden ingeifrokken,

3 VERSNELLINGEN — GOED SCHAKELEN

Het schakelen gebeurt mef de linkerhand, waarbij U slechts het koppelingshandle
behoeft in te trekken en naar de gewenste versnelling schakelt. Als U, bij het nemen
van een helling, bemerkt, dat de snelheid zakt en hef loerental van de molor terug-
loopt (wal altijd het geval zal zijn) dan direct terugschakelen naar een lagere ver-
snelling. De motor zal dan direct de helling gemakkelijk nemen. Boven gekomen
schakelt U weer naar de dichist bijgelegen hogere versnelling en zef de rif voori.
In het stadsverkeer op dezelide manier handelen. Komt U bij een verkaerslicht, of
moet U om een andere reden stoppen, neemt U hel gas terug, brengt de bromfiels
met de remmen tof stilstand of laat hem uitlopen — frek voor het stoppen de koppe-
ling in en schakel terug naar de vrijloop; koppelingshandle weer loslaten. De motor
draait nu met het stationaire loerental, Het moet worden afgeraden om, bij ingescha-
kelde versnelling en ingetrokken koppelingshandle, bij een kruispunt minufen lang fe
wachten, voordat kan worden verder gereden.

Bij het weer wegrijden het koppelingshandle infrekken, de 1e versnelling inschakelen
en het koppelingshandle, onder gelijktijdig gas geven, langzaam loslaten. Hel verder
opschakelen geschiedt dan weer zoals is omschreven.
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Bl| stijgingen allijd fijdig lerugschakelen en mel het vereiste foerental rijden. Bij
atdalingen niet kl{umalms lang met geslolen gashandle rijden daar de molor dan le
weinig smaring krijgl. Het is befor om. bij lange aldaingen, af en toe he! korsluil-
confact in te drukken en daarbij heel kort vol gas le geven. Hierdoor krijgl de molor
de bencdigde olie om de krukas, lagers en de zuiger le smeren — zoals reeds
earder ward gezeqd, is de verhouding olie/benzine 1:25. Daar een tweetactmotor,
op grond van zijn canslructie, bij het terugnemen van gas niel als molarrem warkl,
heeft het geen zin bergaiwaaris naar een Igga#a,_uersna?llng teruey te schaksalen, De
mator kom! hierdoor annodig ap een slijlagebevorderend loersntal en reml de brom-
fiets tach nauwclijks af. Verkwerd wn bevendien gevaarlijk is hel om, bij het afcdalen
in de wrijloop te schakelen cn de malor af le zelien. Eerstens kan de sandrijfas
in de versnellingshak.drooglopen en eventueel ,vreleh'' daar de smering, dour de
algezetle motor achterwage blijft en twoedens benl U piel meer in slaal om andere
weggebruikers Uw nadering kenbaar te maken dper/ lichisignalen, dear er allesn
siroom voorhanden (s bij draaiende motor. /

Ook is hel verkeard om, bij =en afdaling, alleen hat koppalingshandle in le frekken
en de moler in de wrijloop fe lalen draaien Geen enkele meervoudige platen-
koppeling in oliebad houdf hei uit wanneer hij kilomeiars lang, in ingelrokken stand,
qedurenda de afdaling waordl belast. Cververhitiing en vroegfijdige slijfage van de
coppelingsdrikstift zijn hel gevelg van deze handeling.

Rijd bergal mei ingeschakelde versnelling. Wanneer U de snclheid fe hoog wordl,
dan de bromlisis even afremmen. De FLORETT healt voar en achter een lichtmelalen,
volle naafrem, die ook bij langduriq gebruik nist aververhit worden.

17



HET STOPPEN

Dil geschiedl door he! lerugnemen van gas en naar de vrijloop schakeien. Gelijklijdig
de beide remmen gsbruiken lol de bromlieis ol slilsland is gekomen - niet te hard
remmen, daar dit grote slijtage van de banden en remvoering tol gevalg haefl

RIT BEEINDIGEN

Als de ril wordt begindigd is hel voldoende om het ges terug te nemen, de moler
af fe zelten door middel van het korfsluitcontac! en de brandsiofkraan te sluiten,
Blijll de bromiiels lange lijd stean, is hel sanbevelenswaard, bij gebruik van he!
kortsluiicontact, gelijkiijdiy vol gas te geven; hierdoor komi extra mengsel in hef
carter. Bij stilstaande motor dan tech baslist de brandslofkraan sluiten.

WAAROM MOET UW BROMFIETS WORDEN INGEREDEN!

Omclat U dan daarna veal plezier van Uw bromfiels beleafl, Bedank — alles is nisuw.
Cylinder, zuiger, zuigerveren en de lagers. Inderdaad heell de mofor op de isstbank
lange tijd geloper — ol hel leveren van zijn maximumprestaties kom! hij pas wan-
neer hij onder alle omstandigheden is bereden d.w.z bergop- en bergalwaearis, door
kuilen, over slecht wegdek — meil en zonder bagage: dif alies echter mel zorgzame
behandeling.

18



Gedurende de eerste 500 km beslist niet mel vol gas rijden. Ock niet uit angst fe

lang in de 1e versnelling rijden, doch zo snel mogelijk opschakelen naar de hogere
versnellingen. Ook hel maken van korle ritten wordt oniraden, daar de moifor dan
niel op bedrijisiemperatuur komt!

Zodra 500 km zijn algelegd, dan kan zo af en toe met vol gas worden gereden. Na
1500 km is de mofor beslist ,los". Alle bouten en moeren kregen de gelegenheid

zich fe zetten — de molor is ingelopen. Ock hebl U in die fijd het juiste gevoel vaor
schakelen gekregen.

Vergeel niei de 500 km- en 1500 km-servicebeurt fe laten uitvoeren: daarna deze
beurfen om de 1500 km fe laten herhalen en dan kunnen ook eveniuele losse boufen
worden aangeirokken. De kosten van deze beurtan beperken zich meestal foi arbeids-

loon, clie en smeervet,
KEN UW BROMFIETS

Neem de tijd en lear de motor grondig kennen. Lees daarom dit instruclieboekje

regelmalig door. U krijgl dan meer plezier in Uw brommer en U kunl gemakkelijk
vasistelien of alles goed funciioneert.

19



At 0. Werklmg ven de twestactmotor
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1. Werking van de
tweelacimolor

Tweelacimeloren zijn zeer
eenvoudig van consfructie,
In nel carler ,a" word!, bij
naar boven gaande zuiger
«b", hel brandsztofmengsel
uit de carburaicur e’ aan-
gerogen. Doar da daarop
valgende naargaande be-
weqing wvan de zuiger
wordl het mangiel gacom-
primeard (samengepersi).
Zodra bij de neergaande
beweging van de auiger
de zuigerkop de wuillaal-
poort " vrijgeefl, stromen
de vaerbrande gassen van
de vorige arbeidsslag, via
de poort ,f', knaldemper
en ulflaatpi|p naar buiten.

Bij de verdere neergaanda
beweging van de zuiger
wordl het overstroamka-
naal ,d" avensens door



de zuigerkop vrijgegeven waarduor hel samengeparste mangsel in de cylinder 8"
stroomt.

Dcor de apgaande zuiger wordt het brandstolinungsel in de cylinder gecomprimesrd.
Kort voor de zuiger weer aan de neergaande beweging ral beqginnen, word! het
gecomprimesrde mengsel ol ontbranding qesbracht door de bougie ,g" en de
eigenlijke arbeidsslag begint; de wverbrande gassen :eifen uil en jagen de zulger
naar onder. Tijdens deze neergaande buweging van de zuiger kemi de uitlaatpoort
uf" weer wrij en, r0ais reeds gezegd, stromen de verbrande gatsen naar builen.

De cpwearlss slag van de zuiger wordt de campressisslag gencemd, de nuerwaarlse
de arbeidsslag.

De aan de benzine loegevoeyds olie wordt in het earter, door de centrifugaalkracht,
vaor het groolsle deel rondgeslingerd, waardaor de glijdende delen van de veraiste
olietilm worden vaaorzien.

2. Dre motor

De KREIDLER mecior en da versnellingshak zijn samen in een lichimalalen blok onder-
gebracht

De motor (met omkewrspesling) is op 3 punton in het frame gehangen. De koel-
vanlilelor zorgl voor goede keoeling De 2 maal gelagerde krukas heefl op bLeide
kruktappen linkse draad en drasif in grote kogellagers. Hel big-endlager (onderste
drijfstanglager) is een rollenlager. De boven en onderkant van de met ? zuigerveren
uitgerusle suiger, bedienen inlaat-, overstroom- en uitlaalpont. in het midden van
de cylinderkop bevindi zich de bouqie. De smering van de molor geschiedl door
bijvoeging van olie aan de benzine. in de verhouding

olie ; banrzrine — 1 25,

21
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Olievuiniig

3. Dlievul en -aflapplug

In rijrichting gezien bevindt zich asn de onder-
kant van hel carterdekisl de olisvilplig (athesl-
ding 10}, Als Je voargeschrevan U.25 lligr phe zich
in het carfer bevindl, iz hel niveau zodanig, daf
de olie richthaar is als de vulplug wordt varwij-
durd, Wanneer U de brommer enigszins nasr
rechis lasl overhellen moel er olie wil g vulope-
ning lopen — i5 dil nlel het geval, dan olie bij
vullen lot de olic aan de onderkant van de wul-
gpening slaal,

Du uliwallapplug (afbeelding 11) bevindt zich aan
de linkarkant van hel carler, onder de frapas.



4, Vemnnellingshakelie verversen.

Het verversen mag uitslultend bij bedrijtswarme motor worden gedaan. Hiervoor moet
rowsl de aftapplug san de linkerkant van de motor als de vulplug aan de rechterkant
van de moter worden verwijderd (atbeelding 10 en 11). Zodra geen olie meer uil
de aftapopening vinall, de machine ean kear naar links en rechis laten overhellen, 1ol-
dat uil beide openingen gesn olie meer vioeit.

Daarna de ailapplug, voorzien van pekkingring, weer in het carfer draaien en 250 cc
versnallingsbhakelie SAE B0 in hai carter gleten — hierhij de bromfiets lels naar

links laten overhellen Bij het indrasien van de vulplug voor goede atsluiting zorgen.

i
e

Alb. L1, @lieattappiug




5. Carburateur

De Bingearburataur, type 1/10/77 met ringvlatter, met luchffiiter en 10 mm daarlaat,
is met een semi-automatische starfinrichting uitgerust. Door hef neerdrukken van de
stift {afbeelding 7) wordl du hchldeorgang algeslolen deor sen schuil, Hierdoor

24

OaThuratelr #n BANEUIE- gCruis-
demper ln gedemonteerde foestand

wordl ecn rijk mengsel, benodigd voar
het starten, verkregen. Daar bij val qgas
de schulf automahsch feruggaal, hel
gashandle slechts zéver opendraaien
als voor het stationair draaien van de
meotor nedig is, Bij het wegrijden ten-
minste eenmaal korl vol gas geven,
waardoor de startschuif zichzalf apent.
I+ de startschuif open, dwsz in de
stand voor nurmaal mengsel, steekl de

<tiff ca, 16 mm uit de carburateur,

De natte luchtfilter wardt door de aan-
zuiggeruisdemper in het carburateur-
huis gedrukl. Durhalve bij de reiniging
(iedere 1500 km) het fillerelement ecrst
in de zitting van de demper leqgen en
dan de demper met filter op het car-
burateurhuis  schuiven. Hel woord
JStreckblech’”  op  het  ilterelement
moet naar de carburateur gericht zijn



Da gunstigste afstelling voor de carburaleur wordt verkiegen mel hoofdsprosier 56,

sproeiarnaald in hel lweede slof,

De brandstoftoevaar naar carburateur gaal via de aansluilnippel el zeel (afbeel-
ding 13) naar de vlctterkamer. Door de violler en de vioHernaald wordi hel brand-

stofniveau ap

peil gehauden.

Regelmatly de luchifilter reinigen en spoelen in olie; hierdoor wordt de lucht zé
guzulm&rd, dat een lange leven:duur, grofe prestalie on een normaal hrandsiefver-
ruik wordt verkregen.

Aanslait

Alb

nippel

Fopt

12 Aanshiltnippel

met

bita

De aanruiggeruisdemper voert
de molor de voor de varbran-
ding bhenodigde lucht wit hal
frame toe, waarloe de demper
met ecn bocht aan hei frame ver-
bonden is. Via de boringen in
de rug van hel frame, onder de
buddy-seatl, komt de lucht in het
frﬂma.

Bii hef wassen van Uw machina
1orgen, dat er via deze borin-
gen en ogk bij de verbinding
frame aanzuiqaeruisdemper geen
waler binnendringl.

Dere aansluiling op hetl frame
neoil lalen vervallen, emdst an-
ders door hel achterwisl opge-
worpen straatvuil rechistreeks in
de carburateur beland!, hetgeen
slarke clijlage vercorzaakl

25
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E 6. Viiegwicimagneet . : LY A
| De op de kruktsp gemonlesrde vliegwislmagneet (aiboclding 16) met lichispoel
. 6V < 17W, leverl behalve -gﬂﬂ"‘l‘iﬁ'ﬁ'mg'ﬁ,rﬁﬁﬁ ook da stroom "gﬁf' koplamp en m

lerlichl. Voor conlrdle van de onfsteking moet het rooster worden verwijderd (af-
bealding 14 sn 15). " e e Sl §

i |
’ -
Aftr, 14, Ruousler verwijderen Afb. 15. Vilegwislinagneet
(Rucster en dekoel algenomern)
t'
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ledere 3000 km moel hat ontsiekingstijdstip worden geconiroleerd en za nodig op-
nieuw worden afgesteld. Ingebrande conlectpunien moelen worden gevlakt of wor-
den vervsngen door nizuwe.

7. Onistekingsafsteliing confroleren

De onisleking is goed afgesteld, wanneer 1.65 mm
voor hel bavenste dade punf van de zuiger de bou-
alevank overspringt — d.w.z. de contacipunien juisl
beginnen la openen

pavenste dode punt vooronbstelking

Afb. 16 Stand van het viegwiel bil Afb. 17 Viegwisimagnest
goede purulschoennfatand
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De coniréle en aislelling is zeer cenvoudig,

Het vliegwicl zo draaien dat de onderbreker gcheel geopend is. Nu met een voeler-

maat van 0.3 mm fussen de cantaclpuntern en praberen af deze er lichtschuivend
tusen gaat

Staan de punten te nauw of te wijd, dan deze eersl versiellen.

Nu hel viiegwiel draaien lof hel rechlse merkluken op hal carter eveisenkomt mef
hel merkluken op hel viiegwiel {afb. 17). Op dii momen] moel de anderbreker gaan
apenen, is dil niel hel geval dan de grondplaal gaan verdraaien lot dit is bereikl.
Is het niat mogelijk om dit moment te bereilken dan dienen de onderbreker-contacian
fe waorden vernicuwd omdat er dan tevezl van de punten s weggebrand.

8. Bougle
— De bougie moei sen warmlegraad van | 1?5 hebbhen, De electrodenafsiand moel 0.4 mm
zijin {zie albeslding 19).

Om van goede prestafies van de motor verzekerd fe zijn, is ha! nodig, de bougie
na 1000 km uit de cylinderkop le draaien (zie albeclding 18), hem fe reinigen mat
een staalborstel en de electrodenafstand al te stellen op 0.4 mm.

Door de in benzine en olie bevindende dopes kan zich bij hoge thermische belas-
ting van de motor en sen sterk verontreinigd luchtfilter een brug tussen de centrale
en massa-eleclrode vormen (parelen). Dil zal echler bij een regelmatig onderhouden
luchtfiller zelden woorkomen. Is ean brug, zoals genoemd, aanwezig, dan knall de
uitlaal en carburaleur — wvenlueel slaal de molor geheel al.
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- Bougle ultdraaien
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Afb. 19
Eiectrodenatstand der bougie
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Welke bougie voor een bepaalde manier van rijden het geschiktst is, kan door ,bou-
gielezing” worden vasigesteld. Een donkere bougie, mel electroden die bedekt zijn
met roet wordt niet warm genceg; in dil geval een bougie mel lagere warmtegraad
gebruiken.

is de bougie daarentegen bij de isolator en om de centrale elecirode fe licht en heb-
ben zich daar kleine korreltjes (pareltjes) genesteld, dan wordt de bougie te heet
en moel een bougie met een hogere warmtegraad worden gemonteerd. Als bij een
.bougielezing” om de isolator een ree- tol koffiebruine aanslag is fe zien is de

warmtegraad van de bougie goed. Het is raadzaam sltijd een reservebougie voorhan-
den te hebben.

9. Koppeling

De koppeling van de KREIDLER FLORETT is een
meervoudige platenkoppeling, die in oliebad
loopt. De koppeling is uitgerust met zware scho-
lelveer. Door de robuuste uitvoering wordt de
slijtage tol een minimum beperkt. De afstelling
van de koppeling geschiedt bij de Bowdenkabel
(onder) zie atbeelding 20. Hiertoe eerst de rub-
berbeschermhuls afnemen. Bij de afstelling van
de koppeling zorgen, dal het koppelingshandle
(afbeelding 21) op het stuur een speling heeft
van 4-5 mm. De hoofdafstelling altijd doen met

R AR

de ondersie alstelbout — na de afstelling de con-

beschermhuls stelbout contramoer  framoer weer vastzetten. Latere afstellingen kun-

Afb. 20 Koppeling afstelien nen, zoals op afbeelding 21 is fe zien, bij het
bij] de motor sluur worden gedaan.
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Als de koppeling, andanks de goed afgestelde spoling op hel stuur, lijdens de ril
beginl le slippen kan het zijn, dal de scholelvear niel meer de nodige druk uil-
oelent. Dit freed! in, als de bekleding, ne vele duizenden kilomelers, door slijlage
iets dunner is geworden. Voor hel bijslellen van de schoiciveer de brandstolkraan
sluiten en de machine op de linkerzijde leggen. omdal bij deze werkzaamheid aan
de keppuling de versnellingsbakolie niel behoeft le worden algetapl. Rechtarmaiar-
beplaling en koppelingsdeksel verwijderen.

steThont contratmoer Afo. 22 Kappeling (koppelingsdeksel
Afb. 21. Kaoppellng sfatelien oo het stuur nfgencmen)

13




Als de koppelingskabel velgens voorschrift is gesmeerd en afgesteld — en de ferug-
frekveer de koppelingshefboom op de versnellingsbak, met de Bowdenkabel nog
jerugtrek!, moet de koppelingstift licht kunnen draaien. Is dil niet het geval, dan
heeft het enkele nastellen van de schotelveer geen zin doch moel de axiale speling
van de koppelingsdrukstift, door wegnemen van een der onder de eindplaal gemon-
teerde vulringen, worden vergroot. Dan het noodzakelijke spannen van de schotel-
veer als volgt verrichten:

Draai de 3 boulen aan de schotelveer zéver aan, zonder krachtinspanning, fo! de
veer plat ligt. Daarna iedere boul weer gelijkmalig 2'/: omdraaiingen uildraaien. Dil is
zeer belangrijk, daar anders de eindplaai door een scheef voorgespannen schofel-
veer, kanfell en er dus niel geheel kan worden ontkoppeld. Na deze afstelling de
moeren door de einden van de borgplaal weer zekeren,

Als de koppelingsdrukstifi genoeg axiale speling had, moeten de 3 bouten, na lerug-
buigen van de borgplaal, eveneens worden ingedraaid en 2': omdraaiing lerug-
gedraaid.

Laat deze werkzaamheden aan de koppeling echler uifsluitend verrichten door Uw
Kreidler-dealer, aangezien van een juiste alstelling hel goed functioneren van de
koppeling athangt.
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10. Rijwielgedeelte
Gepers! stalen frame, lange zweefarm mel instelbare schokdemping. Achtervork met
hydraulisch gedempte veerelementen. Keilingspanning door excenters af te stellen

(zie afbeelding 23). De doorhang van de keiting kan via de inspectie-opening wor-

den geconlroleerd. Als de spanning goed is, kan de ketfing zowel 1 ¢cm naar boven
als naar onder bewogen worden. Bij hel spannen moet de steekasmoer en de moer
van de ashuls worden losgedraaid. Bij het verdraaien van de excenlers erop letten,
dat als bij het verdraaien van de linkerexcenter b.v. 1 kerf wordt verdraaid, ook de
rechier 1 kerf moet worden verdraaid; welke alstand deze ook onderling hebben.

Afh, 23 Kelting spannen Afh 24 Stuursiot
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De kerven zijn z6 aangebrachl, dal bij verstelling van een kerl, allijd gelike ver-
stelling in de richiing van de asgleul volgl,

Het spannen van de kelling moel bij onbelaste, van de standaard gezette machine
warden uitgevoerd. Ma deze werkzaamheden hel sporen van de wislen confrolersn.

De schokdemping van de voorvork kan aan Uw rijwijze en da conditia van te berijden
wegen worden aangepast (zie alheslding 25)

Hierfoe de harmonicahuls over de borst ven de as naar boven schuiven, Met behulp
van een steeksleutel en wen combinalieiang (de laafste voor hel lesdraaien van de
contramoer) kunt U, door de steeksleute! naar rechis fe draaien de demping zwaar-

L det, door nasor links fe draaien lchiter stellan.
Daarna de conlramoer weer vasldraaien. Als U
na ecn proafrif hebl andarvenden, dat de ve-
ring naar wens is, de harmonicahuls weer over
de borst van de as :chuiven. Beide dempers on-
geveer gelijk inslellen.

Het stuurslot s in het balhoold sangebrachi (zie
albeelding 24). Bij hel op slol zetlen wan hel
voertuig moel hat stuur naar links worden ge-
draaid. De sleutel mel sen lichle draaiing naar
links in hel slo! sleken. Daardoor schuifi hel slot
in de boring. Met een lichle draailng naar rechis
:an de sleutel weer uit het slof worden getrok-
en.

Afb. 25 Schokdemping afstellen
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Om van slol le zellen de sleulel insfeken en met een lichle draaiing naar links het
zlol weer uil de grendeling trekken, terwijl daarna de sleutel, door een korle draai
naar rechts, uilgenomen kan worden.

11. Elecirische insiallatie.

Oz verlichiing wordl verzorgd door de lichlspoel in de vliegwielmagneel. Daarom
kunnen keplamp en achleriicht uitsiuitend branden bij lopende motor. De reflecior
(afbealding 26) heall een diameter van 130 mm en een duplo-gloeilamp van 15/15 W.
De afstalling van de koplamp mecel worden gecontroleerd. Daze moel zé zijn, dal bij
belaste machine, op 5 m aliland opgesteld, de lichigrens 5 em lager lichl dan de
‘hoogle van badem lol hel midden van de kop-
lamp, Blijki bij deze contréle, dat de koplamp
niel goed is aigusield, dan moel hij nasr boven
ol onder verdrasid worden. In zo'n geval de
lamprand verwijderen. Mel behulp van een 10
mm pijpsleutel de zeskanimoer, aan de achier-
kant van het keplamphuis, lozdraaien en de kop-
lamp naar ender of baven versiellen.

Afb, 268 Eoplamp gedemnonteerd
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Links op de stuurbeplating bevindl zich de gecombinaerde licht/dimschakelaar met
korislurlcontact,

De aansluifingen van vllegwialmagnecel naar koplamp, schakelaar en achterlichl zijn
te zien op het bedradingsschema (afbselding 28).

kaortelulti nop
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12, Remmen

Beide wielen zijn mel een lich! meialen vollenaafrem, diameter 116 mm, uilgerust.
Hel bijslellen van de voor- en achferrem geschiedi me! de Bowdenkabelsielbout
(afbeelding 28 en 30). Na het afsiellen de contramoeren goed vastzellen. Als de al-
stelling op deze manier niet meer mogelijk is, dan de remhevel op de kerfverlanding
verzellen; gelijklijdig wal vel op de as aanbrengen.

Afb. 29 Blisteilen van de achterrem
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remsleutel rembevel

11. Wielen uifnemen en inreften

14. Yoorwiel (afbeslding 31)

Bij hel naslellen van de remmen nagaan
of de wiclen, bij losgelafen remhandle,
licht lopen! Overigens moel U als goede
rijder de snelheid overwegend mel het
gashandle regelen. Remmen alleen bij wil-
zondering ruiken. Als in de loop der
tiid de remvoering verslefen is, dezs laten
vervangen. Goede remmen bevordersn de
verkearsveiligheid. De remvoerigen 1yn
vastgekil op de segmenfen.

Afb. 30 Remhevel

Bij het vilnamen eerst de Bowdenkabel uil de ramhevel nemen. in dil geval moel
de slelboul, ondaraan da remkabel, worden losgedraaid. Madal de Bowdenkabel
en asandrijving van snelheidsmeter losgemaakt zijn, kunnen de asmoeren worden los-
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edraaid. Mu kan hel wiel uil da voorvork waor-
en genomen. Inzetien in omgekeerde valgorde,
doch de nok op de assiemp moet in de gleul van
het remdeksel komen. De asmoeren goed aan-
Irekken en van fijd tol lijd controleren.

i5. Achierwiel (albeelding 32)

Bij hel uilnamen van hel achierwial de Bowdan-
kabe! ult da remhevel nemen, Om dil te verge-
makkelijken kan de stelboul iels worden loige-
draaid (zie albeelding 29). Vervolgens de rechise
asmouer losdraaien. MNa hel verwijderen van de
ketlingspanners en ondearlegringen, kan de slesk-
as van links en de remhouder van rechls (zie el-
beelding 32 worden uifgelrokken.

N .'.'-a." =i
Afb. 31 Voorwiel ultnemen

Inzellen in amgekeerde volgorde. Zorgen, dal

de & stoalrubbers gaed in de daarvesr baslemde
uilsparingen van hel kettinglandwiel koman on de remnak, roals op albeelding 37
is te zien, weer in de groel van het remdeksel wordt geschoven Daarna kan de
steekas weer worden ingeschoven en na he! aanbrengen van de keflingspanners,
voorzien van onderlegring, de asmoer worden aangeirokken. Op de juisie kelling-
spanningen, zosals op pag. 34 s aomschreven, lellen.

A1
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ATb. 32 Achterwiel uitnemen

16 Snelheidsmeter

Om de fellerklok of -kabel te demon-
leren, de siuurplaat losmaken en iels
ophetfien.
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EEN GOED ONDERHOUDEN BROMFIETS PRESTEERT MEER

Uw KREIDLER FLORETT is tegen heel wal bestand, Dit wil echter niel zeggen, dal
hij zells hel normale onderhoud kan ontberen. Hel legendeel is waar, wanl de ma-
chine moet in staal blijven U bergop- en bergafwaarls, op goede en slechie wegen,
mel en zonder bagage, naar de door U gewenste bestemmina fe brengen.

Het bij de bromfiets behorende gereedschap (albeelding 34) is in een o=reed-
schapkastje onder de brandstoffank ondergebrachl. Voor het uilnemen eersl hel
dekselslol opendraaien mel de stuurslotsleulel, daarna kan het deksel naar onderen
worden geopend. Zorgen, dal hel gereed:ichap goed is verpakl, zodat her niet kan
. = - rammelen; goed verpaki gersedschap
¥ el i kan gemakkelijk worden uitgenomen
: f en opgeborgen.
De luchtpomp bevindl zich onder de
suddy-seal.

Afh. 33 Geresdschapkastje openen
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Kabels en schakeling coniraleren

Aan de anderkant de beschermplaal {albselding 35) wegnemen. De kabels warden
mel de stelbouten, onder de luchltunnel, afgesield (afbeelding 36), De dubbele scha-
kelhevel under hel carter in de 2e versnelling zelten. In deze sland sleal de hevel
nagenoeg hasks op de rijrichling. Door drapien van het achierwiel nagaan of de
versnelling mrkalljf < ingeschakeld; he! wighinag nief drasien. Dan de kabels gelijk-

malig spannen met de stalboulen, dech slechls zover, dal el schakelhandle nog ge-
makkelijk e verdraaien is. Te siraJu gespannen kabels veroorzeken mowilijke schake-
ling. :

stelbout

. EEEIDOuL
Aft. 35 Bescherming van de Afb. 30 Afstelbouten voor achakelkabila
Aelagcianein . . gn achakelhevel
4t =
3
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Alstelling van de schakeling controleren:

Vrijloop inschakelen — he! achlerwiel moet gemakkeiijk kunnen worden gedraaid.
ie en Je versnelling inschakelen. Hel nokje aan he! koppelingshevel meet in beide
gevallen in de uitsparing van de draaigreep vallen. Hetl achlerwiel mag ook bij in-
geschakelde 1e en 3e versnelling nief kunnen worden verdrsaid. De schakelkabels
zijn goed algesteld als zij in de eindstand nog een kleine speling van ca. 0.3 - 0.5 mm
hebben, of, als me! de vinger op hef vrije eind, tussen nippel en stelboul, wordt
gedruk!, moe! hier een speling van 3 tol 5 mm voorhanden zijn (albeelding 37).
Bij esn evenlueel vervangen van de schakelkabels moeten de beide stelbouten ge-

heel worden Ingedraaid. De nippels kunnen dan worden uilgehaaki. Hierna bij het

schakelhandle hel dekseltije van de
schakelrol verwijderen en dé rol, met
de kabels, uitnemen. Voor hel jozel
fen van de nieuwe kabels de
greep en de schakelhevel op dé mo-
tor in de te versnelling zeften, waarbij
de nok aan het korpalingshnndlc. z0-
als hierboven omschreven, weer in de
uilsparing van het schakelhandle moet
vallen. Hierna de beide nieuwe ka-
bels in de schakelro! aanbrengen, ka-
bels kruiselings in de rol renge:

de ro! weer in het schakelhuis plasl-
sen; hiarbi] zorgen, dal — zoals op afb.

38 is aangegeven, hel merkieken op de
Ao, 37 Schakelafstelling controieren rol 'agenover he! merkleken op het

huls komt te staan,

i
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De kabelstelbouten onder de meler,

el indrazien, de kabels in da scha-
elhevel aanbrengen en hel geheel al-
stellen zoals op pag. 46 is emschreven.

Afh, 328 Schakelrol

1. Remmen

Deze moetlan, buiten de conhréla véér iedere ril, regelmalig, iedere 1500 km wor-
den gecontrolesrd en o nadig bijgesteld, zodat een goede werking van de remmen
is verzekerd — zie ook pagina 39,

Alle boulen en mowren regelmalig conlroleren en zo nodig aanfrekken Bij dere
gelegenheid ook de speken controlaren (zie pagina 58) en 10 nedig lalen bijspannen

4. Achterlicht

Rij hel begin van =en rif. vooral bi| avand, U er van overluigen, dal, behalve de
koplamp, ook het achiarlichl brandt. Een nieuwe gloeilamp is goedkoper dan een
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<bon'” of langdurig verbliji in sen riekenhuis, wanneer U I-angnvulgﬂ van gsn niel

brandend achferlicht van achter wordl aangereden. Voorzichtiga rif

ars zullen allijd

son reserve 2 Walt gloeilamp voor het achterlicht bij zich hebben.

Aft, 38 Tithaat (gedemontesrd)

5. Ontkolen

De uitlaal (knaldemperbinnenwerk en
slaarfstuk) afbeelding 39, verbrandings-
ruimle van de cylinderkop, zuiger
en het uitlaatkanaal moeten iedere 3000
km worden antkoold. In hel bijzonder
moel aandacht worden besteed aan de
boringen in hei knaldemperbinnenwerk,
die absoluut vrij van koolaanslag moe-
ten worden gemasak!l. In de molor en
uillaal zet zich op den duur koolaan-
slag vasl, die de preslatie van de maotar
zaer nadelig beinvlicedl. Dit ontkolen
kunt U het beste door Uw dealer lalen
daean.

6. Relnigen

Ha het wasien moel minslens aens per
4 of 6 weken de lak worden behan-
deld mal een goede polish, waardaar
vildrogen en scheuren wordt voor-
komen. Dok de chroomdelen voortdu-
rend onderhouden mel een chroom-
pasta om ze tegen roest te beschermen.
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WINTERBERGING

a) Rijwielgedeelle

Hel rijwielgedealte grondig reinigen en insmeren met anti-carrasie-olie. Ontluchtings-
gaafje in de tankdop dichiplakken met bv een stukje pleister. De brandstof afiappen,
of beler nog, de lank geheel vullen.

Vonr de winlerberging kan het besle gebruik werden gemaakl van een droge ruimie,
waarin weinig temperatuursverschillen optreden.

b} Molor

Bi| drasiende motor de brandstofkraan sluiten en de meolor de brandstof, die nog
in de carburaleur aanwezig is, laten verbruiken, Dil emdal bij langdurige slilstand de
aolic naar de sproeier zakl, verharsl, waardoor de sproesicr versiopl raakt. Bovendian
zal in de benzine qumverming onistaan, die cok verstappingen mel zich zal brengen
Bougie uil de :ylind&rkup draaien en wen eeflepel anficerresie-olie in de eylinder
gicien,

e wersnelling insichakelen en het achlerwiel enige malen ronddraaien; hierdoor
wordt de anh-corresie-olis over de cylinderwand en draaiende delen in het carter
vicrdeeld.
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OOED SMEREN BETEKEMT GOED RIDEMN

Benzine en olis mengen in een meangkan en, bi] hel in de tank gielen, ysbruik
maken van wen zeel, om binnendringen van ongerachtighedan te wvoorkomen.
Storingan door vuil in de brandsiof, zoals b.v. versiople sprogiers enz. zijn minstens
zo lastiq als steringen van andare aard en moeten dus zorgvuldig worden geweerd.
VYan lijd lot tijd de zeef in de brandstotkraan en aansluiinippel (zie afbeelding 13)
verwijderen en zorgvuldig reinigen, bij voorkeur mat perslucht In geen geval da
zaven bewerken met een naald of iuls durgelijks, wanl daardoor worden de mazen
greter en [aten vuil door. Dit vuil zou in de carburateur terechikomen en de sprosier
varsfoppan!

1. Mofor

De motor wordl door de olie, die dour de benzine is gemengd, gesmeerd. De mang-
varhouding is 1:25, dwz 1 degl olie op 25 delen benzine (zis pagina 13). Nooil
z.g. zelimengende twesiaciolie gebruiken! Deze is n.l. ta dun (SAE 30)!

2. Yersnelllngshak

Ma cle eerste 500 km hij warma mator de olic aftappen (zie pagine 22 en 23, albeel-
ding 10 en 11) De olie-aftapplug (afbeelding 10} ontdoen van vuil, weer in het carfer
draaicn en dil vullen mel 250 e versa versnellingsbakolie SAE BO (de viscoesitait =
wlaaibaarheid, van versnellingsbakolic SAE B0 is gelijk aan die van molorelie SAE 20
en 30) In geen geval dikke versnellingshakalie gabruiken, daar dan, in hel bijzonder
bij koud weer, de versnellingsbaktandwielen reer maoellijk zullen draaien. Verdere
olieverversingen zvals aangugeven in hel smeerschema.
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ATB. 40 Bouten mantrekken van
de eweelarmlugering

51

3. Yoor- en achlervering

De voor-zweelarm is gelagerd op silent biocks
an behoeft, buiten evenlusle af'ﬂ&-‘lll.ngh van da
schokdempers, (zie pagina 35) geen bijzonder
onderhoud. lﬂ.hﬂ aantrekken van boufen en
moeren van rweefarmlagering rorgenm, dal
door de zich onder hel ipalbord bevindende
klem, de snelheldsmeterkabel en remkabel nlet
worden algekneld] Daarom bij het aanirekken
van bouten en moeren van de rweelarmiagering
allijd legenhouden mel eon sleeksleutel. Zie
afbeelding 40.

De achiervering maet veoar de eersle keer na
500 km, daarna iedere 1500 km worden gesmeerd.



4. Wisinaven en snelheidimeleraandrijving

Voor hel smeren van dc snelheidsmeteraandrij-
ving (atbeelding 41) moct eerst da kabel worden
verwijderd.

De wielnaven moetan iedare 10.000 km uit alkan-
der worden genomen, de onderdelen gersinigd,
en de kogellagers in nieuw lagervel verpekl.
Deze werkzasmheden kunt U hel besl door Uw
Kreidler-Dealer lalen uilvosren.

Aft. 41
Hnelheidsmeternandrijving

5. Bowdenkabals

ledere 1500 km de Bowdsnkabels uithaken en enige druppels olie, vermengd met

] l;;mlnnﬁ in de buitenkabels lalan lopen. £t bestaan hendige smeerapperalen voor
dit werk.
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Looprichting van de ketting

Afb. 42 Looprichting van de ketting

Jaanints

6. Ketling

ledere 3000 km de kelting afnemen en het
vuil er af borstelen mef een stevige, droge
borstel. Daarna de kefting grondig reinigen
in wasbenzine; hierbij de schakels laten
draaien om hun lagerpennen. De kelfing
vervolgens naspoelen in zuivere benzine
en geheel laten drogen.

Dompel de kefting in een blik mef talkvet
of speciaal ketlingvet, dal vioeibaar is ge-
maakl boven een pan kokend wafer — zet
het vetbad niet direct op het vuur, daar
hel vel nief e heel mag worden. De grote
oliemaalschappijen brengen hiervoor han-
dige, ronde blikken met speciaal kelingvet
in de handel, welke voor lange tiid vol-
doende zijn. Nog beter is, gebruik te ma-
ken van UNIViS-ketlingvel, dal een grole
kleetkrachi heefl en in hoge mate hitte-
bestendig is.

Laal het ve! geheel afkoelen en neem dan
de kelling uil het vetbad. Wrijf hel feveel
aan vel er af en monteer de ketling weer.
He! gesiofen eind van de sluifveer moet
in rijrichting staan! (zie afbeelding 42).

7. Draai
De dreaipunten van de bedieningsorganen
moeten iedere 1500 km worden geolied.
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8. Balhoofdlagers

De b_aihoo!dlae‘eu moelen na 10.000 km worden gedemonieerd, gereinigd en opnieuw
worden verpak! in lagervel,

ledere 3000 km moel de balhoofdspeling worden gecontroleerd. Hiertoe de schroef-
bouten losdraaien, balhoofdbeplaling mel een naar rechts drasiende beweging (al-
beelding 43) afnemen en de gekarlelde stelcone aandrasien (afbeelding 44).

Afb. 43 Balhoofdbeplating Afb 44 Stelcone aandrasien
afnemen
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GCOEDE RAAPD

Als U de volgende raadgevingen opvolgt en Uw instructieboekje regelmatig herleest,
zult U zeer veel plezier van Uw KREIDLER FLORETT beleven.

1. Ma hef beéindigen van een rit de brandstofkraan siuften,

Bij openstaande kraan en toevallig vervuilde vlotternaaldzitting {in de carbu-
rafleur) loopt brandsiof in het carfer. Hierdoor starimoeilijkheden en zelfs
motorschade; carlerexplosie — brandsiof baven de zuiger, waardoor drijf-
stangbreuk.

2. Onistekingsfijdstip regelmatig contreleten (zie ock pagina 27).

Als deze coniréle wordi nagelaien, kan het onisiekingstijdstip zich wijzigen
door slijlage van hei fiberblokje van de onderbreker. De motor zal hierdoor
langzaam maar zeker minder presteren, terwijl ook starimoeilijkheden zullen
opireden.

3. Afstelling van de carburafeur nief wijzigen — brandstofzeef in asmslulinippel en
filierelement regelmafig reinigen (zie pagina 23).

De gunsligste carburateurafstelling is op pagina 9 en 25 behandeld. Een
verandering in deze afslelling zal zeer zeker de prestatie van de motor nadslig
beinvioceden; dil moet dus nagelaten worden.

Bij een vervuild luchtfilfer krijgt de motor fe weinig brandstol, loopt onregel-
matig en wordt oververhil.

4. Voor een goad aansiaan van de mofor, regelmatig lopen en iopprestalles Is een
schone bougie vereint.

e
=
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. De kartelmoer van het ventiel moet altijd goed aangedraaid zijn, daar anders
hel gevaar bestaat, dat de binnenband verschuift en het ventiel uit de band
word! gerukt.

. Houd U precies 2an de voorgeschreven service-beurfen.

Laal de service-beurlen op lijd en op de voorgeschreven km-stand uilvoeren.
U voorkomt daardoor schaden aan de brommer. Aanspraken voor garanlie
kunnen uitsluitend in behandeling worden genomen, als de service-beurten
op tijd werden verrichl.

. Onderhoudsbeurfen.

De op pagina 58 vermelde onderhoudsbeurien op de voorgeschreven km-
stand lalen uitvoeren — Uw FLORETT vaart er wel bij!

. Boulen en moeren sleeds weer controleren en 20 nodig aanirekken.
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ONDERHOUDSSCHEMA VOOR , KREIDLER FLORETT"

| o0 1500 apon | 4500 | 000 [ vercer
Uh te voersn bij kih s ki i km !Ledl ere En
Motor r | | f
1 Iatentfijter relnigen I & | X% #« 3k % . 1%0
nmuma[g_e-nﬂ.adm;lm 1t1'drunﬂl5 rrinman | g * bagT *
3 ar{'ﬂn VAN cRTDUrALOUr reinlEen . e e
4 Epeling van de RKoppeling po pt:nlrulnrnu . 3 ‘ * fre S % —*—_ Yain.
§ Schakeknbels controleren (weinly speling) | % * ¢ * * 1500
A4 Ultlant demonieren ¢.l1. rehnigen Sy -t ¥ | = 3000 5
7. Uitlaathocht ontzalen = _ - _* | & 1 3000
. Mator ontkoien ¥i] : = —ofk. & o
Rijwirslge.dcc-l'tt ‘
L. Bouten &n moeren anntrekken % * ¥ | 3000
¥ Bunurm van palhoofd controleren = = #* | 3000
orlug van dv wislen gonlroleren o, NS S 1500

i ’#_@hu contioleren op sliigeren PEeS R 3B L oy ey, e R, 1500
5 Bpaken controleren i RO L T s
8. Remmen conirolcren - 25 nodig bijstellen LA SR e * * 1300
T Ke lL[nuaunuuluu coptrolerun g e T " g e e
Flectr. Installotie | |
J. Vorlichting en afatelling koplamp controleren | * | * ‘ il e {1500

- Onderbruker contacipuntien controleren ‘ PN

contagten 26 nodlg reinizen so afstellen - * * 3000

A Oniastekingstijdstip controleren - 210 veor
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4 Bmeervilt van onderbrnok spewrzasm luvetlen i - ¥ % 3000
5. Bougle reinigen (clectrodenafstand 04 mm) 4 P T e L
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SMEERSCHEMA VOOR , KREIDLER FLORETT"
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STORINGEN EN HUN OPHEFFING

L

I

M

2,

3.

De motor slaat niel san:

brandstofkraan gesloten
brandstoftank ledlg
brandstoflelding of -krasn verstopt
startschulf siuit niet

carburateur vutl
ontstekingskabel log of beschadigd

ontstekingsvonk te zwak
lieht Ingeschakeld
antstekingsspoel defept

bougle defect
kortslultkabel of -schakelanr maken

kortsluiting

Motar start moetlilk en slaat weer af:

brandstofkraan gesloten
brandstoflelding of ecarburateur
vervulld

ank leeg i

Motor slaat tijdens de rit af:

brug over de bougle-eleatroden
bougie met verkeerde warmtegraad
oververhitting door verkeerde afstelling
van ontsteking

tank leeg

brandstofkrsan openen

brandstof tanken

brandstofleiding en -kraan reinigen
Bowdenkabel controleren en zo nodig
vernisuwen

carburateur reinlgen

ontstekingskabel vastmaken of ver-
nisuwen

ontsteking geheel laten testen

llehit uitschakelen

ontstekingsspoel vervangen

bougle vervanjen

ksbel en schakelaar controleren en
slulting verhelpen

brandstofkrsan openen
brandstofleiding en carburateur reini-

Ben — aventueel brandstof vervangen

brandstof tanken

— bougle reinigen

bougle met warmtegraad 175 inzetten
ontsteking goed afstellen — 165 mm
voor bdp.

brandstof tanken



4. Prestatie ven de motor loopl terug:

— onregelmeatigze brandstoltoevoer

— oververhltting door te kort aan brand-
atol — luidn:s of sproslers verstopt

— bougle te lage warmtegraad
{zlmlnntnekmt}

— carburateur loopt over (viottermanld
uitgeslagen of krom) — lekke viotter

— pANgUigen van valse lucht

— wverkeerde afstellinz van ontsteking

— uitlant verstopt door koclaansiag -—
zZulgerveren versleten of vastgekoekt

— brandstofielding en zeei reinigen
— brandstofielding en carburateur reini-

gen
— bougie met warmtegraad 175 inszetten

-~ carburateur nazien — viotternanld en
vinotier vervangen

- iaohl’.lchm van carburateur vervangen

cylinderkopmoeren santrekken

- anutektna goed afstellen — 1.85 mm
voor b.d.p.

— eylinder en uitiaat ontkolen — szulger-
veren vervangen

&3
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