er Modellname ,Mustang”
Dist der Firma Kreidler ge-

schitzt — und vor Jahren
gab es schon einmal im Kreidler-
Programm einen Mustang. Nun
hat man sich dieses altrakliven
Namens wieder erinnert und ihn
einer Sonderversion des in seiner
Grundkonzeption noch immer un-
ibertroffenen Florett verliehen.
Wobei die Typenkennzeichnung
.Cross" zwar der Mentalitat der

neuen Mustang nun etwa als
«Talmi-Enduromodell” abqualifi-
zieren zu wollen. Vielmehr ent-
spricht er nach unserer Meinung
haargenau einer sich zweifellos
anbahnenden Kaulertendenz.

DaB der Versuch, echt gelande-
taugliche  Enduro-Medelle in

Deutschland (und nicht nur hier)
mit dem Motto ,Runter von der
durch Massenverkehr so uner-
freulich gewordenen StraBe, rein

sie in den ohnehin so knapp ge-
wordenen Spazierganger-Reser-
vaten ohne Tempo-, Gerdusch-
und Geruchsbeladstigung sein
mochten? Wer hatte kein Ver-
standnis dafur, da8 an jedem
Waldeingang ein Sperrschild die-
sem Wunsch Respekt verschafft?
Trotzdem glauben wir, daB Mo-
torrader (und nicht nur Finfziger,
wie hier beim Schrittmacher
Kreidler-Mustang) im ,Gelidnde-

geruhsamen Motorradfahren ge-
nieBen wollen, zu einem Modell
im ,Gelande-Look" entscheiden.
DaB wir uns recht verstehen: kei-
ne miahsam auf das vorgeschrie-
bene Gerdusch-Maximum herun-
tergebrachte, verkappte Rennma-
schine mit nervisem, ewig vom
Schalthebel abhangigen Motor —
sondern ein im Kern ganz nor-
males, modernes, zuverlassiges,
ruhiges und in der Bedienung

KREIDLER-MUSTANG

Enduro-Modelle unter dem Motto ,,Runter von der StraBe, rin ins
Gelidnde” zu propagieren, war ein Denkfehler. Das neue Kreidler-
Modell im Enduro-Look jedoch wird bestimmt seine Kaufer finden.

Kaufer, auf die man abzielt, ent-
spricht — weniger aber den tat-
sachlichen Einsatzmaglichkeiten.
Denn der Kreidler-Mustang ist
weder geeignet flr ,cross-coun-
try-Fahren", das heiBt fir Quer-
feldeinritte wie eine echte Endu-
ro-Maschine (mit der man ja aber
abseits der StraBen mindestens
bei uns in Deutschland ohnehin
kaum noch etwas anfangen kann)
— noch viel weniger etwa fur
Moto Cross-Wettbewerbe.

StraBenmodelle im
,Enduro-Look"

Aber beides soll er wohl von
Haus aus auch gar nicht. Trotz-
dem ware es vollig verfehit, den
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Gelande,
SpaB in Feld und Wald" verkau-
fen zu wollen, auf einem Denk-
fehler beruhte, haben heute auch
die erkannt, die es zunachst nicht

ins naturverbundene

wahrhaben wollten. Wir haben
bei uns in Europa nun mal nicht
die in Amerika (noch) zur Verfi-
gung stehenden Weiten abseits
der groBen StraBen — und wo
man, wie derzeit noch in Italien,
mit Wettbewerbs-Gelandemodel-
len auf der StraBe wie im Ge-
lande herumtollen (und larmen)
kann, wird sich das wohl in ab-
sehbarer Zeit auch andern. Wer
will es auch all denen, die sich
drauBen in der freien Natur von
StreB und Maschine und Motor
erholen wollen, veriibeln, wenn

Look™ in Zukunft gute Absatz-
chancen haben werden. So wie
sich junge Leute in zuruckliegen-
den Jahren ihr Motorrad im
Rennmaschinen-Look winschten
{und teilweise noch heute win-
schen), das heiBt mit tiefliegen-
den Lenkerstummeln, vielleicht
mit kleiner Windschutz-Frontver-
kleidung, mit Hocker-Sitzbank
und zurdckgelegten Rasten und
FuBhebeln — so werden sich in
kommenden Jahren viele — und
in diesem Fall sicher auch altere
— Fahrer, die aufrecht sitzend
komfortabel und ein wenig ,ge-
mutlich* auf weniger befahrenen
StraBen ohne Hochstgeschwin-
digkeitsambitionen die Schénhei-
ten der Natur und die Freude am

anspruchsloses Motorrad mit be-
quemer Sitz- und Lenkerposition
werden sie haben wollen. Und
warum dann den |, Gelande-
Look?" wird man fragen.

Aus demselben Grund, aus dem
Autokaufer das gegenilber der
(noch dazu billigeren) Limousine
in nichts vorteilhaftere Coupe
vorziehen. Sie haben keineriei
Wettbewerbsambitionen — und
sie legen den Mehrbetrag auch
nicht (nur) des vielleicht erhéh-
ten Prestiges wegen auf den
Tisch. Es macht ihnen halt Spa8,
ein Fahrzeug zu bewegen, das in
seiner auBeren Linienflihrung
und seiner Ausstattung ,Sport-
lichkeit” verkérpert.

Man kann {ber solche Einstel-




lung denken wie man mag — fur
alle die, die Automobile (und
Motorrader) verkaufen wollen, ist
der Kéauferwunsch (den man viel-
leicht erst wecken muBte) ent-
scheidend.

Zumal wenn, wie hier beim Kreid-
ler-Mustang, mit seriosen Aus-
stattungsmitteln gearbeitet wird,
die bewahrte Grundkonzeption
mit allen Vorteilen erhalten bleibt
und es keinerlei Differenzen mit
der StVZO gibt.

Und das ist voll gelungen. Frei-
lich, um es nochmals zu sagen,
eine ,Cross"“-Maschine ist der
Mustang nicht — allein schon sei-
ne auf StraBenfahrt ausgelegte
Gesamtibersetzung  verhindert
das. Aber er soll es auch nicht
sein. Er soll allen denen, die
schlicht SpaB an sportlicher Auf-
machung haben, diesen SpaB er-
moglichen. Und im Gegensatz

zum Coupé-Beispiel noch dazu
nicht zu hdherem, sondern zu
niedrigerem Preis als dem des
~normalen” Floretts. Man braucht
sich nichts auf prophetische Ga-
ben einzubilden, wenn man vor-
aussagt, daB auf der IFMA noch

mehr solcher ,Cross“-Modelle
stehen werden — teils durch den
Mustang inspiriert, teils parallel
vorbereitet. Weil, um das ein-
gangs Gesagte zu wiederholen,
diese Tendenz in der Luft liegt.

Alles Bewahrte
vom Florett
ubernommen

Betrachtet man sich den neuen
Mustang im einzelnen, so stellt

man fest, daB Trieb- und Fahr-
werk ganz oder zum Uberwiegen-
den Teil vom Florett RS Uber-
nommen sind. Der gleiche, 1:25
mischungsgeschmierte 50 ccm-
Zweitaktmotor mit liegendem,
groBflachig verripptem Leichtme-
tallzylinder mit Nikasil-Laufbahn,
mit kolbengesteuertem EinlaB,
mit elektronischer Schwunglicht-
magnetziindung 58 Watt, mit 6,25
PS Maximalleistung bei 8500
U/min und mit im Block befind-
lichem fuBgeschaltetem Fiinfgang-
Klauengetriebe, beidseitig weit-
gehend durch Verschalung abge-
deckt. Die erste augenfailige Ab-
weichung Ist der Auspufitopf, der
in seinem hinteren Teil leicht
nach oben abgeknickt ist —
.Cross-Look", nichts anderes.

Auch das Fahrwerk entspricht
weitgehend dem des RS-Florett
mit einer langhubigen, stahl/luft-
gefederter Teleskopgabel mit

Staubschutzmanschetten und hy-
draulischer Dampfung, die Hinter-
radschwinge stitzt sich uber —
naturlich ebenfalls hydraulisch
gedampfte — Zweikammer-Feder-
beine mit offenliegenden Federn
gegen das Heck des verdrehstei-
fen  Stahlblech-PreBteilrahmens
ab, der den 12,5 Liter fassenden
Kraftstoffbehalter und die einsit-
zige Hdécker-Sitzbank trégt. Ein
hochgezogener Gelande-Lenker
mit Querstrebe und ein gut im
Blickfeld liegender, volumindser
Tachometer tragen zum sportli-
chen Bild der Maschine ebenso
bei wie der flache Scheinwerfer
(mit 130 mm Lichtaustritt und 35
Watt-Biluxbirne). Abweichend vom
RS-Florett erhielt der Mustang

kleinere Leichtmetall-Vollnaben-
bremsen, wie sie auch bei ,ech-
ten" Gelandesportmaschinen ib-
lich sind — selbstzentrierende
Innenbackenbremsen mit 120 mm
Bremsring-Durchmesser. Berei-
fung vorn 2,50-19, hinten 2,75-17.
Die Dauergeschwindigkeit wird
werksseitig mit 85 km/h angege-
ben, der Normverbrauch mit 2,4
Itr/100 km, das Leergewicht (ge-
ringer als beim RS-Modell) mit
83 kg, das zuldssige Gesamtge-
wicht mit 245 kg (was Sozius-
tauglichkeit bedeutet, obwohl sei-
ner ganzen Auslegung nach ein
solches Cross-Modell naturlich
nicht fir Zweimann-Betrieb ge-
dacht ist).

Furs Gelande nicht
geeignet

Wir hatten bis zu dem Zeitpunkt,
zu dem dieser erste Bericht iber

den Kreidler-Mustang geschrie-
ben werden sollte, erst sehr we-
nig Gelegenheit, mit ihm zu fah-
ren. Ein ins einzelne gehender
Fahrbericht wird deshalb spater
folgen.

Aber schon jetzt kann zu einigen
Punkten auf Grund des gewonne-
nen Eindrucks etwas gesagt wer-
den — Positives und Negatives.

Als sehr ansprechend wurde von
allen jungen Leuten, die die bei
der Redaktion laufende Maschine
sahen, das Styling bezeichnet
Tank, Verkleidungs- und Schutz-
bleche sind in Hellorange gehal-
ten, das Rahmen-Mittelteil in
Mattschwarz, ebenso die Gabel-
bricken und das Gehduse des

ibergroBen Tachometers (der

iibrigens beleuchtet ist).

Das vordere Schutzblech ist di-
rekt an der unteren Gabelbriicke
mit Verstrebungen befestigt, un-
ten tragt es einen Spritzschutz,
der bei Regenfahrten den Motor
und speziell die Kerze vor uber-
maBiger ,Befeuchtung” schutzen
soll, um Zindaussetzer zu ver-
meiden. Ohnehin schreibt Kreid-
ler die Verwendung eines was-
serdichten Kerzensteckers vor.

Nicht gefallen konnte das Pla-
stik-Turchen, das das Werkzeug-
kdstchen verschlieBt, welches in
der Sitzbank eingelassen ist. Es
bedarf keiner grofien Anstren-
gung, um auch bei abgeschlosse-
nem Deckel an den Inhalt des
Werkzeugbehalters zu kommen.

Gerade im Hinblick auf den
gedachten Einsatz erschien zu-
nachst die Lenkerbefestigung als
zu labil. Aber nachdem die vier
Haltemuttern der Befestigungs-
briden, die den Lenker auf der
oberen Gabelbriicke halten, ord-
nungsgeméaB festgezogen waren,
gab es hier keine Beanstandun-
gen mehr, d. h. der Lenker konn-
te sich auch bei einiger Gewalt-
einwirkung nicht mehr in seiner
Halterung verdrehen.

Als wartungsbediirftig erwiesen
sich (berraschenderweise die
Speichen. Sie muBten bereits nach
den ersten 300 km nachgezogen
werden (die Notwendigkeit mach-
te sich durch schwammiges Fahr-
verhalten in Kurven bemerkbar).

Das Hauptproblem aber schien
die Divergenz zwischen Modell-
bezeichnung sowie -aufmachung
und der erwarteten wenigstens
leichten ,Gelandegangigkeit” zu
sein. Mit der flir StraBenfahrt ge-
nau richtigen Ubersetzung bleibt
man schon in leichtem Gelande
hoffnungslos stecken. Vielleicht
miiBte (durch rasch auswechsel-
bare Kettenrader bzw. durch zwei
nebeneinander angeordnete Ket-
tenrader am Hinterrad, wie man
das schon mehrfach bei auslén-
dischen Trial-Modellen sah) sich
doch erreichen lassen, daB man
im leichten, auch heute noch Mo-
torradern zuganglichem Geléande
ebenso ziigig fahren kann wie
auf der StraBe. Die Befirchtung
andererseits, daB die Bodenfrei-
heit (durch den Mittelkippstan-
der) ungeniigend sei, erwies sich
als unbegrindet.

Trotz der hier kritisierten Punkte
wird der Kreidler-Mustang seinen
Weg machen — das heiBit, es wird
genugend Interessenten fir ihn
geben, die ernstlich von der Stra-
Be gar nicht herunter wollen und
fir die sich das Problem der Ge-

landetauglichkeit deshaib auch
nicht stellt.

S.R.
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