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Geachte Sparta bezitter,

Door de annkoop van eon Sparta bromficts bent U een van de zeer talrijice
Sparta gebruikers geworden. Wij heten U recht hartelijic welkom in dese kring
van inotor- en browmfietsberijiers, die overigens, aithans wat de motorrijders
betreft, al bijna vijf en dertig jaar de Nederiandse en Belgische wegen bevol-
ken. Bij de constructie en de fabricage van Uw Sparta hebben wij dan ook
pesteund op onze lange ercaring in do motorrijivieibouw, eon ervaring wadarop
acen andere Nederlandse — en slechts een enkelo buitenlendse fabriek kan
bogen,

Uw bromfiets s ecn motorisch vervoermiddel en dat howdt in dat U doze met
overleg dient te behandelen en dat periodiek onderhoud te enenmale noodsake-
lijk i5, wilt U steeds het maximum profift hcrvan biifven trekken. Dit boekje
is bedoeld als Teidraad hierbij. Het geeft U een inzich! in de constructic en in
de behandeling van Uw pos verworven besit, terwifl voorts rogelmatig terug-
keremde onderhoudswerkzaamheden witvoerig belicht zijn. Leest U deze hand-
Isiding eens rustig door en voigt U de gegeven adviesen op. Dit is in e
direct belang.

Mocht er dHeh ooit eens een storing voordoen, laat U deze dan deor eon goed
vakman opzoeken en verhalpen.

Wij wensen U7 veel genosgen tos met Uw Sparta.

Ammen

Sparta Rijwiclen- en Matsrcafabrick M.V,
Annl
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ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Bougic-electroden-
afstand

Carburateur
verstuiver
hoofdsprosior

Smering van
de motor

Smering van de
versnellingsbak

Koppeling

Distributie

Overzettings-
verhoudingen

twee-versnelling-
versin

0,4—0,6 mm

Bing 1/12/181

531

56 (voor in Belglé afgeleverde exemplaren 60)
olie-benzinemengsel 1 : 20, bij gebruik van normale twee-
takt olie In de dikte SAE 40 of SAE 50 (na ca. 1000 km
inrijden 1:25) 6f zelfmongende twoe-takt olie 1:16
(na ca. 1000 km inrijden 1 :20)

Motorolie SAE 20

Staal-fricticlamellen
Nylonriom
krukas: versnellingsbak 1 : 2,21

krukas: asandrijfkettingwiel: le versn. 1 : 10,74
‘2e versn. 1 : 6,87
aandriffketlingwiel ; achterwiel (23%)
18782 = 17248
krukas : achterwiel: 1¢ versn, 1 : 20843 — 2¢ versn, 1 ;15,81
trapas : krukas 2040 :1
trapas : achterwiel le versn. 0,77 :1 — 2& versn. 1,29 :1

ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Ketting
BEanden
Windsor
Sport
Grand-Sport
Tankinhoud

Reserve-voorraad henzine

Gewleht

Plauts Goedikeurnummaer
Plaats Framenummer
Plants Motornummer

%" x 8718 (P8 schakels)

voor nechter
23 x 2 (2 ply) 23 x 2 % 225 (nylon)
23 x 2 x 225 (2-ply) 23 x 2 x 2,25 (nylon)
23 x 2 x 225 (2-ply) 23 x 2 x 250 (nylon)
Windsor 6,01

Sport 110 |
Grand-Sport 11,0 1
Windsor 0,3 1, bij scheethouden nog ¢ens 0,2 1
Sport 0,6 1, bij seheefhouden nog cens 0.5 1
Grand-8port 0.5 |, bij scheefhouden nog

eens 0,6 1
Windsor 5756 kg
Sport 68,5 ky

Grand-Sport 68,0 kg
Links op balhoofd
Rechts op bathoofd
Links op het carter

ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Boring 38 mm
Slag 43 mm
Cilinderinhoud 49 cc
Elektrische Bosch vliegwiel-
lichtspoel 6 volt,
17 watt
Verlichting gloellamp
koplamp
6 wvolt, 15/15 watt
gloellamp km-teller 8 volt, 1,2 watt
gloellamp achter 8 volt, 1.5 watt
Ontstekingstijdstip 2,3—2,7 mm voor B.D.P. (= 28°%)
Onderbrekeropening 0,304 mm
Poolschoenafstand 7—10 mm
Bougie-type Bosch W 190 M 11 8 of W 225/T 11
KLG. F 70
HH 14
Beru 225/14 U 2
AC 43F

ENKELE TECHNISCHE GEGEVENS

Overzettingsverhoudingen
drie-versnelling-versin

Krukas : versnellingsbak 1 : 2,21

o

TapeiLa
P

krukas : aandrijfkettingwiel  1e versn 1 :
2e versn. 1 :
de veran. 1 :
aandriffkettingwiel : achterwiel (23")
13 092 == a7
krukas : achterwiel: le versn. 1 : 34,38
2e versn, 1-: 22,564
8e versn. 1 : 18,08
trapas ; Krukas 24,50 ; 1
trapas : achterwiel  1e versn. 0,71 : 1
2p versn. 1,04 : 1
Jde versn. 152 : 1

Afbeelding 1
Een blik in de metar

(2 versnelling versie)
vhegwicl-magneel ontsteking
liow

remhevel met vrijloop
kettingwiel

12,80
845
8,02

Noor
stelschiroc] voor
kappelings-bowdenkabel
nylon riem

T
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Afbeclding 2

7 nylon riem

& Koppelings-
hﬁnm

8 vrijloop yoor
trapaslager

10 traplager-is

11 tandwiel,
earete

versnelling

12 tandwiel
tweede
versnelling

13 schakel-
hefboom

112 s

14 14 xeppeling

Ald. eB

Overstroom-|
‘ananl

Afb. § Afb. § Afb. 6

: Ajb. 2a. Ben biik in de motor (3 versnelling versic)

IETS OVER DE TWEE-TAKT MOTOR

De twee-takt motor, die zich tegenwoordig in een steeds
grotere belangstelllng verheugt, 45 onder de verbrandings-
motoren de minst gemmpli-:eenk Dit betekent dat deze
motor, door een minin aan swende onderdelen be-
trekkelijk weinlg onderhoud vraagt Ook wanneer later
deze motor aan een revisic toe is, heeft dit ziin voordeel
De revisle zal zich den over minder onderdelen uitstrok-
icen en dit heeft natuuriijk een gunstige inviosd op de
kosten hiervan, Het eigenlijke hart van de motor is de
ruimte die gevormd wordt door de eilinder met het daar-
onder liggend cartergedecite. Dit cartergedeslte, waar dus
de krukas in draalt, {3 geheel afgosloten van de buiten-
lucht en de rest van het motorblok, waarin o.m. het lmp-
pelings- en veranallings hani zijn onderg

Afb, 3 tem. B sl.d!nn het inwendige van dit hm't ache—
matisch voor. Aan de hand hisrvan kan de werking van
de twee-takt motor verklaard worden.

In afb, 3 beweegt zich de zuiger naar boven. De benzine-
damp wordt samengeperst. Tevens ontstaat in de lucht-
dicht afgesloten carterruimte onder de zulger een onder-
druk. Hierdoor wordt via de Inlaatopening, ook wel inlaat-
poort gennamd, benzinedamp afkomstiz van de carbura- Afb, 3
teur aangezogen.

Aft. 4 stelt de elgenlijke arbeldslag voor, Tengevolge van de deor de bougle
ontatoken benzinedamp, hetgeen een sterke drukverhoging veroorzaskt, wondt
de zulger met kracht nnar bencden gedreven. De zuiger sluit nu de inlaat-
poort af en perst de zojuist aangezopen benzinedamp in het carter samen.

In afb, § 4 de zuiger nog verder naar beneden gokomen, Daarbij heefy deze
allereerst de uitlaatpoort vrij geg 1, waardoor de afgewerkle gassen, die
t.o.v. de buitenlucht nog een betrakkelijt hoge druk bezitten, via de uitlaat
kunnen ontsnappen. Even later 18 de overstroompoort, die iets lager in de
cilinderwand is aangebrachi dan de uitiutpoon, vril gekomen. Hierdoor
wordt vin het overstr ¥ 1 een verbinding met het carter gevormd. De

Irukte t lamp die hiorin annwezlg s, kan zodoende naar de

ollinder ontsnappen, waar op dat ogenblik een lagere druk heerst

In afb. 6 beweegt de zulger zich weer naar boven, De overstroom- en de uit-
laatpoort worden door de zuiger gesloten en het proces herhaalt zich weer.

Zoals read.u gezegd, springt even voordat de zuiger in de bovenste stand is

aan de ulteinden van de bougic cen vonk over, Dit heet voor-
nntgtak!.ng. Gedurende de tijd die nodig Iz om de benzinedamp hierdoor te
ontbranden s do suiger julst in zijn @ te atand aangod Dit tijdstip
heeft veel invioed op het goed functioneren van de molor. Bfj Uw motor
ligt dit ontstekingstijdstip 2.3—2.7 mm v46r de bovenste auigorstand, ook
wel bovenste dode punt genoemd. Door allerlel oorzaken kan dit tijdstip op
de duur wat versteld roken. Het Is daorom aan e bevelen dit regelmatiz door
Uw handelaar te laten controleren.
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NADERE KENNISMAKING

Bedieningshandles

De plaatsing van de bedieningshandles iz vrijwel gelijk aan die yan motor-
rijwiclen en scooters, \

Zo treft U rechts op het stuur ieen drasibare handgreep asn, waarmee U de
toe te voeren brandsiof, dus de spelheid, regelen kunt. Deze neemt toe naarmate
U dit handvat meer naar U7 toedraalt. (Afh. 7). Naast het gashandvat bevindt
zich de manette voor de luchtregeling, de zgn. choke. Wanneer deze wordt
ingedrukt, dan wordt het benzi 1 rijker g kt. Het gebrulk hiervan

moet zich beperken tot het startén en
het wegrijden van de koude bromfiets.
Bij een warme motor mag de choke
alet gebrulkt worden, De motor zou
dan kunnen ,verzuipen”. Voorts s
reehts nog de voorwiclremhandle ge-
monteerd.

Aan de linkerkant traft U de koppe-
lingshandle aan (afb. 8). Wanneer deze
ingetrokken s, dan is er geen directe
Krachtsoverbrenging tussen motor en
achlerwicl annwezig., Dit laatste is nl
nodig wanneer de stand van de versnel- ]
lingsbaktandwielen gewijzigd moet wor- W

den. Dus bij het in- en ultschakelen of/en Afb. 7
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schakelaar, Deze heeft drie standen, een neutrale, &én voor grootlicht en één
voor dimlicht. Vanzelfsprekend brandt, wanneer de schakelaar in een van deze
lnatste twee standen staat, ook het achterlicht en k- Icllq.'rlallmje. Bovandlen
iz aan de zijkant hiervan een knop ht, de zgn. korlsluit 1
Wanneer deze bij draaiende motor naar voren wordt gedrukt, kan er aan de
bougie geen vonk meer ovemspringen. De motor zal dan afslaan. Uw Sparta
is verder uitgerust met cen terugtraptrommelrem.

Het stuur bestant uit twee stuurhelften, die elk door e¢en stuurstrop op de vork
bevestigd zijn. Met de twee siermoeren naast de km-teller haalt U de stuur-
strop ann, Door deze los te draaien kan op .
heel eenvoudige wijze de stand van het
stuur gewljzigd worden, dus wal Imeer noaar
voren of naar achteren. De stand van het
stuur kunt U dus met Uw postuur in over-
censtemming brengen,
Tussen de stuurstroppen bevindt zich het
stuursiot, Het stuurslot moet U bedienen
bl geheel scheef gedraald gstuur.
Juist achter het slot bevindt zich de bedle-
op van de stuurdemper. Hlermede
kunt U de wrijvingsweerstand van het
stuur instellen en zodocnde de wegligging
onder alle omstandigheden aanpassen bepaalt
Op moole vlakie wegen kon de weerstand i 8”:‘;““““”;3':;”
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van twee-takt motoren en waardoor Uw motortje in korte tija
vernichl zou kunnen worden.
Qok i3 het noodzakelijk dat de olic grondig met de bensine ver-
mengd wordt, Dit kan het beste in een mengkan gebeuren. Dit
geldt nlet voor de #gn. zelfmengende twee-takt olle, die de laatste
tijd verkrijghaar is. Ook deze olie kan zonder bezwaar gebrulkt
worden. Bij zelf pende twee-takt olie moet U echter een wal
rijkere mengverhouding aanhouden, 1:20, tijdens het inrijden
1:16. Denkt U er bij het tanken van deze olie vooral aan de
Imm'.nmkruml voorafl te sluiten. Anders bestaat de mogelijichedd
dat er pure olie In de carburateur komt, waardoor de motor niet
zal lopen,
Het beste kunt U zo mogelijik blj Uw handelaar tanken. U kunt
dan in elk geval verzekerd «ijn van sen goode service op dit
s Eehbied.
= Houdt U zich tijdens het tanken aan de volgende wenken:
1. Tank openen door de tankdop zover mogelijk naar links te
draaden en deze doarna er af te nemen.
. Rook nict cn licht niet met een open vuur in de tank.
Zet de motor wegens vonkgevaar stop.
Dok de vulopening zovesl mogelifk af, wanneer het regent

of stuift.
@ . Giet het olie-benzine mengsel, vooral wanneer niet aan een
A D bemmmtaﬂongemtmdmrmmnlmhulm
i in e tank,

= tm

e
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bij het overschakelen. Deze handle moet daarblj steeds zonder ¢en enkele uit-
zondering gebruikt worden.
Het linkerhandvat Is evencens draaibanr, Hiermede kunt U de versnellingshak
bedienen, 3 standen zijn hier mogelijk bij dic bromfictsen, waonrbij cen 2-versnel-
lingsmotor is ingebouwd en 4 bij de bromiietsen uitgerust met 3-versnellingsmo-
tor. Wanneor dit handvat 2o ver mogelijit van U afgedraaid is, dan staat de
motor in de le versnelling. Dit wordt dan door het cijfer 1 op het handvat
aangegoven. Draait U nu dit handvat naar U7 toe, dan komt op een gegeven
moment de motor In de vrijstond. DIt wordt apngoduid met het cijfer 0.
Draait U het verder naar U toe dan wordt de Ze versnelling ingeschakeld.
Het cljfer 2 geeft dit aan. Bij de 3 versnelling volgt dan nog de 3de versnelling.
Tijdens het len van het
lingshandvat moet ul 1 de koppe-
worden ingetrokken daar
deze het versnellingshandvati vergren-
dult. 'nzvenn moet dit varﬁmlen bij een
motor g 1 Links be-
vindt zich de bedieni -
nette voor de bel. De manette moel even
krachtig worden Ingedrukt om direct
daarna geheal te worden losgelaten, zo-
dat de manette terug kan springen. Zo
komt de werking van de twee-tonige
bel het best tot zijn recht. Rechts op
het stuur wvindt U verder de licht-

in het algemeen beter lets meer bedragen dan op wegen met een slecht weg-
dek. Ook bij het rijden met duo-p ier en bagage kan beter de stuurdem-
per Qets verder anngedranid worden dan normaal. Het mechanisme bevindt
zich onder het balhoofd en behooft nanst af en toe eean enkel druppeitje olie,

verder geen onderhoud.

Tanken

Zoals reeds pezepd heeft deze bromfiets
een twee-takt motor. Bij dit motortype
worden de zulger, de krukas en de Kruk-
aslagers gesmeerd door de olie, die tegelijk
met de bonzinedamp, via de carburnteur
in_het ecarter komt. Daarom is het nood-
zakelific olie met de benzine e vermengen
en wel nauwkeurig In de verhouding van
1:20 tijdens het inrijden. Later Kan 1:20
aangehouden worden. Omdat de smering
van ¢erder gencemde onderdelen ultsiul-
tend met deze olie geschiedt, is het zaak
hiervoor cen geachikte kwaliteit te gebrui-
ken. Het allerbeste kunt U twee-takt olie
SAE 40 of 50 van een bekend merk nemen.
Weiger olie, waarvan de oorsprong nlet
bekend is, m: het mgelljlr. is dat a-an

BENZINE

U mng zowel ,gewone” alseok

welke niet gamnn. iz mur de meﬂng ,Auperbensine” tanken %

Reserveveorroad benzine

De tank heeft cen bonzinekraan met een reservestand. De reserve-voorraad is
meestal wel voldoende om tol een tankstation te kunnen rijden, wanneer da
tank met normaal peopende kraan leeg gereden is, Zou in de reservestand
op een gegeven ogenblik de motor toch stoppen, houdt U dan de bmmmn.s
even helemaal scheef, zodat de nog resterende benzine in het tankapy

boven de benzinekraan terecht komt.

De benzinekraan heeft nansi cen zeef
in de tank nog een klein zeefje boven
in de benzineleiding. (Afb. §). Reinigt
U dit we! van tijd tot tijd, en zeker dus
wannger zich een verstopping mocht
voordoen,

De stand van de benzinekraan is als
volgt:

naar achter (Z) gesloten
e u T Hep schecfhouden kan U een
naar voren (R) regerve wandeling besparon
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Bandenspanning

Alvorens te gaan rijden is het gewenst dat U zich even van de bandenspanning
overtuigt. Een spanningsmeter 1s hierbij de zelerste gids, Het beste 18 om deze
20 te kiezen, dat U zonder stoten rijdt, dus niet al te hard; maar U dient er
tegelijkertijd voor te waken, dat de banden niet te zacht zijn, want dit is de
zekerste weg, om deze onherstelbaar te vernlelen. Bedenkt dat niet alleen de
levensduur van de banden. maar ook Uw rij t van de sf @ afhanke-
lijk is.

Regelmatige controle der banden is aan te bevelen, Houdt U zoveel mogelijk
onderstaande belastingstabel aan.

Achter het linker zijscherm bevindt zich ecen handpompie. De pomp moet bij
gebrulk voldoende ver op het ventiel gedrukt worden, hierdoor wordt dan auto-
matisch een klepje gropend waarna zonder inspanning de band op cen hogere
druk kan worden gebracht.

Tabel bandenspanningen

22 X 2% 225 kntoen aylon
belasting ing helasting Ol
(kg) (ato) (kg) (ato)
(] 2.0 150 25
100 2.5 180 30
125 30 220 35
150 35 250 40
176 4,0
22

MOET IK MIJN SPARTA INRIJDEN?

Deze vroag kan het beste met een duidelijk ja" worden beantwoord.

Alle onderdelen van Uw motor zijn nieuw. Deze moeten cerst op elkaay inlopen.
U dient deze onderdelen hiervoor even de tijd te geven. Deze zgn. invijperiode
is dan ook van veel inviced op de latere eigenschappen van de motor. Qok Womt
een goed Inrijden ongetwijfeld de | i ten goede, 3
Inrijden wil nlet direct zeggen langzaam rijden, nee, dit kan vank hecl fumest
Eljn voor de motor, Dezée moet te allen tijde een moole svepele gang hebben
Het verdient aanbeveling tijdens de inrijperlode afwissclond tussen de 25 en
35 km per uur te rijden. Het recept is hicr | afwisselen®.

Na ongeveer 500 km op deze
wijze gereden te hebben kunt U
de Iheid la hand wat
opvoercn. In het begin nog slechts
heel eventjes en geleldelijk wat
langer. U moet als het ware de
motor wennen aan deze hogere
snelheden, Na = 1000 km in to-
taal gereden te hebben kan de

cerste 1000 km is het wel ge-
wenst de motor wat vetter te
smeren. Het op ecllaar inlopen

Het reoept {8 afwisselen

STARTEN EN RIJDEN

Wanneer U het voorgaande aandachtly heaeft doorgenomen kunt U nu wat meor
ervaring met Uw Sparta gaan opdoen,

Allereerst dient de motor gestart te worden. Door da zgn, padanistart-inrichting
geschiedt dit op geheel dezellde wijze als hij de moderne motorfietsen en de
scooters. :

U dient er zich allercerst van te overtuigen of de motor in de vrijstand staat.
U opent nu «<de brandstofkraan.
Vervolgens drukt 1 de choke ma-
neite in, en geeft met de gas-
handle een welnig gas bij. U kunt
nu de motor starten door de trap-
perpedaal rustiyr naar beneden te
drukken. Wanmeer dezoe in cen on-
gunstige stand zou staan, dan
kunt U hem door de koppelings-
handle in te trekken zonder moei-
te in een betere positle draaien.
De juiste positie is als de erank
horizontanl stmat. De bromfiets
mag tijdens het starten niet op de
standaard staam. Daarvoor is deze
nict bedocld em dug ook niet be-
rekend.

26

23 ¥ 2 M 2,60 nylon
belasting spanning

(kg) (ato)
150 20
180 25
220 3.0
250 a5

U kunt ongeveer aannemen dat 2f; van het gewicht van de berijder en duc-pas-
sagier, evenals ?/y van het gewicht van de bromfiets op het achterwiel werk-
zamam is; /3 van het totanlpewicht drukt bij gevolg op het voorwiel

23

van de meest vitale onderdelen van Uw motor wordt dan wat vergemalkkelijkt,
1:20 is in deze periode de beste mengverhouding. Bij gebrulk van zelfmengende
twee-takt-olie kan tijdens de inrijperiode het best 1:16 als mengverhouding
worden genomen. Het is verder af te raden tijdens de inrijperiode met duo-
passagior te rijden. De motor wordt dan direct al bijna vol belast. Ook stedle
hellingen mosten zoveel mogelifk vermeden worden.

Het 18 natuurlijk absoluut fout, tob by, 1000 km mulip te rijden, de smering
terug te brengen tot 1:25, en ineens langdurlg vol gas te gaan rijden.
De motor zal er het meest bij gebaat zijn wanneer U deze eerst went aan snel
rijden en U dnarna de smering vermindert, De bromfiets zal 1 later voor een
goede inrijperiode extra veel g gen terug schen)

Het beste is de motor evkn op temperatuur te laten komen. Langzaam laat
U de choke wat terughkomen, U trekt thans de koppeling in en 2ot de motor
in de eerste versnelling. Onder gelijktijdig gas geven (vooral niet razen) kunt
U nu de koppeling langzanm laten opkomen, Door middel van de gashandle
dient de snelheid geleidelijk tot ongeveer 15 & 20 km per uur opgevoerd te
worden. Hierna kan de motor in de Ze versnelling geschakeld worden. U trekt
daartoe de koppeling in, waarblj U tegelijkertijd de gashandle helemasl sluit,
U draalt nu de handgreep gehesl naar U tos en laat de koppeling weer 1 m
op komen. U kunt nu weer gas bij geven en daarmede de snelheld verder opvoe-
ren. Eij ecn dric-versnellingsmotor kan hlerna op dezelfde wijze-de derde ver-
snelling worden ingeschakeld, De juiste schakelmomenten liggen bij de drie-
ren enigezing anders dan bij de twee-versnellingsmotoren (zie

versnellingsmoto
tabel blz 29).

Het s ook mogelijk de motor te starten door de bromfiets als ‘n gewone flots
(met pedalen) bij ingeschakelde le versnelling enkele meters te rijden. Wanneer
de koppeling onder gelijktijdig gnsgeven lang wordt | luten, slaat de
motor evencens aann. Ook hier kan bij koude motor gebruik gemaakt worden
van de choke.

De motor most stevig gereden worden, dwz U moet de motor nlet met
lage toerentallen, laten lopen. Hot is dus zaok bl het oprijden van stelle hel-
lingen tljdig de motor terug te schakelen naar een lagere versnelling.
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U doet dit als volgt:

Gas tarugnemen.

Koppeling intrekken.

Lagere versnelling inschakelen.

Koppeling langzaam loslaten

en tegelijkertijd weer gas geven.
Indien’ U dit niet doet, of wanneer

U om een anderc reden te lang-

zaam rijdt, dan gaat de motor
scholdken, BEen dergelijke manler 5

van rijden schaadt niet alleen de ﬂ_
moter, maar ook alle delen van
de overbrenging. zoals hoppeling.
nylonriemaandrijving en ketting.

Nimmer mag bij een vrij hoge snelheid (bv. 25 kmjuur) plotseling van de 2e
versnelling teruggeschakeld worden naar de le. Er ontstant dan een enorm
grote krachtstoot, die bultengewoon slecht is voor alle bewegende onderdelen,
by, voor de ketting, de tandwielen, de koppeling en de nylonriom.

Schakelt U vooral miet bij de dri ellingemotoren rvechtstrecks van 1%
naar 3" of amgekeard, Deze ,sprongen” kunnen tot brokken asnleiding geven,
bv. breuk van de kefting of van de nylonriem.

De snelheld moet alleen met de gashandle geregeld worden, nooit door een half-
ingetrokken dus slippende koppeling, omdat deze daardoor vroegtijdig kan

varslijten.
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Geen sprongen maken

Stoppen
Dit doet U door het gas af te slulten. TF kunt nu geleidelijk afremmen. Komt
de snelheld hierbij beneden de minimumgrens, waarblj de motor nog soepel zou
lopen, dan ontkoppelt U de motor en schakelt U de vrijstand in. Wanneer U
stilstaal, kan de motor afgezet worden door het kortsluitcontact te bedlenen.
Het verdient altijd aanbeveling U langere tijd wilt stoppen, de motor
af te zetten. Deze zou anders te heet kunnen worden. Bij stilstand ontbreekt
| de koolende luchtstroom, die
tijdens het rijden optreedt en de mo-
tor koelt.

Stopt U even, al is het voor een kort
oponthoud, dan moet de benzinekrann
gesloten worden. Maak hier cen
vaste geweconte van, want het is niet
denkbeeldig, dat bi] een geopende
Kraan benzine in het carter kan lo-
pen door cen kleine lekkage van de
victterpen, bv. doordat zich tussen
nnald en zitting een klein vulltje be-
vindt., Tifdens het starten hierna zou
deze benzine ernstige beschadiging
kunnen veroorzaken in het inwendige
van de motor.

a0

Het gebruik van de voorréem
iz heel belangrijk

Vooral als U lange bellingen afrijdt, moet U er aan denken dat U niet steeds
aan één stuk door de rem blijft gebrulken. Beter is af en toe Krachtig bij te
remmen, afwisselend voor en achter, zodat de naven nlet te heet worden en
kans krijgen tellcens weer af te koelon,

Fielsen .
Indien met Uw bromficts, om welke reden ook, gefistst moet worden, dan k
de koppelingshevel opgetrokken en verankerd worden door het verankerings-
beugeltje om te kl Door nu in de tweeds versnelling te schakelen is het
mogelijk te fietsen.

Apropos (1)

Elen motor is cen gecompliceerd geheel. Bij draniende
motor zijn er tal van onderdelen in beweging en wel
met grote snelheden, Denkt U maar eens san de
heen en weer flitsende zulger (zo'n 35000 maal per

i ), de d snel ronddr e assen, en
tandwielen enz. enz. Dit alles heeft tot gevolg dat
gZeen enkele zuiger-ver gemotor  gehesl ge-

ruisloos kan werken, Elke motor maakt dan ook
wel wat bijgeluldjes, waartegen niots te doen Is
en dio overigens totanl niets te betekenen hebben.
Het s duidelijk dat bij een heel ,stille” motor
kleine bijgeluidjes wal eerder willen opvallen dan
bij een wvan huis uit in zijn geheel wat meer la-
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Bijgeluidjes

Houdt U steads onderstaande tabel wat betreft de rijsnelheden voor ogen:

Aanbevolen snelheden (km'h)

motor 3 versnellingen

motor 2 versnellingen:
minimaal maximaal

minimaal  maximaal

1e versnelling 5 20 1e versnelling i} 15
Ze versnelling 15 40 Ze versnelling 10 30
e versnelling 25 10

Wanncer U cen lange afstand snel wilt afieggen, raden wij U aan, de motor
niet voortdurend ;,vol gas™ te rijden maar af en toe eens wat gas terug te nemen,
Bij kortstondig stilstaan in het stadsverkeer moet voor het definitieve afremmen
de koppeling ingetrokken worden en na het tot stilstand komen, schakelt U de
16 ‘versnelling in. Bij het wegrijden de koppeling langzanm loslaten en gelijk-
tijlig gosgeven,

Bij bergnfwoarts rijden mag U nooit te veel op de motor afremmen, omdat dan
do smering geen gelijke tred houdt met het verhoogde t. tal. Het ontkoppal
van de motor heeft echter ook zijn bezwaren, omdat dan de wegligging van de
bromfiets mniet zo goed is als bij Ingeschakelde motor. De vrijloop mag bij
bergafwaarts rijden in geen goval waorden inzeschakeld. >
Achteruit duwen van de bromfiets met ingeschakelde versnelling is niet moge-
lijk, daar dan automatisch de rem in werking wordt gesteld, Voordat U achter-
uitduwt, altijd de moter in de vrijloop zetten,

0

Do Sparta bromflets is voorslen van twee prima werkende remmen, waarvan
de voorste bediend wordt door middel van het handle aan de rechterkant van
het stuur, De trommelnnaf achter werkt door terugtrappen. Hoewel het rem-
men op zich zelf weinlg moeilijkheden oplevert, 48 het toch nuttig om hiervoor
enlge aanwijzingen te geven.
In de eerste plaals is het belangrijk om er cen gowoonte van te maken de voor-
rem tegelifk met de achterrem te gebruiken. In noodgevallen zal Uw remafstand
daardoor aanmerkelifk korter worden, dan wannear 17 één rom_pgebroikt,
Indien dit nu niet Uw gownonte zou zijn, dan is het veel moellijker om in het
korte repctiemoment, dat in gevaar beschikb iz, heide r snel te kun-
nen bedienen.
Verder is hel altijd nuttly te wnarschuwen tegen een te bruusk remmen, vooral
natuurlijk op gladde wegen en in bochten. Een slip wordt vrijwel steeds door
een plotselinge beweging ingeleid. Tracht er dus cen g te van te X
een soepele rijder te worden door tijdig gas af te sluiten en eventueel rustig bij
te rommen. Uw eigen velligheid is hier ten zeerste mec gebaat. Bovendien
lengt U hierd de lev 1 van Uw bromfiets.
Moot 17 plotseling remmen of guat U stoppen, trek dan tegelificertijd het
koppelingshandle op, daar de motor anders gant rukken en stoten, wat zeer
slecht is voor alle onderdelen van de gehele overbrenging. .
Denkt U er om, de rem niet te laten ,slepen”, dw.z voortdurend door mi
van de voet druk naar beneden uit te cefenen op het pedaal, dat naar achteren
gericht is, zodat U doorlopend iets zoudit remmen. De naaf wordt dan te heet,
waardoor de remvoering op de duur verbrandt,

3

waaierige motor., De JLO-pianomotor in Uw bromfista is oa. dank =zij de
inkouw van cen nylonriem cen zeer stille motor. Ban normaal klein bijgeluidje,
in dexe motor kan dus door de ,stilheid” opvallen, terwijl dit nooit het geval
zou zijn als bv. geen nylonriem, maar een ketting of een stelsel van tandwielen
voor de overbrénging van de draatende beweging van de krukas naar de ver-
gnallingshak zou zijn gebezigd. Dergelijke t issie-s } op zlch

W
nogal wat geruls en overstemmen sodoende de bijgeluldjes. Hoort U dus in de
motor con klein tkje of een dergelijk peluldje, maakt U zich dan niet ongerust,

Apropos (2) =

Bij de zuigerverl lingemotor wordt de heen en weergaande beweging van de
zuiger omgezet in de draal beweging van de krulas. De bewegingsleer leert
dat bij een dergelijk proces er trillingen ontstaan, Hiertegen is absoluut nicts
te doens De- trillingen die dus onvermijdelijic in de motor ontstaan, dragen zich
over op het rijwielgedeelte en de berijder zal deze dan ook kunnen waarnemen.
Bij do huidige stand van zaken in de techniek is dit niet helemaal te voorko-
men, ondanks het felt dat de motor in Uw Sparta geheel in ,silent-blocks” die
wen dempends werking hebben is gemonteerd.




HET ONDERHOUD

Hoewel de Sparta bromfiets zeer weinig onderhoud vraagt, zijn er toch enige
puntén, waaraan de nodige aandacht moet worden besteed.

Achter in dit boekje vindt U een overzichtsschema van de perlodieks onderhouds-
warkzaambeden, fspreftend is hier ultgegaan van een  middelmatig
goebruik. Voor hen, die elke dag flinke ritten maken, is het derhalve aan te
bevelen met kortere tusscnpozen de aangegeven werkzaamheden te (doen)
verrichten.

Geregeld en doelmatig onderhoud voorkomt vroegtijdige slijtage en storingen.
Wordt een vervoermiddel dit onderhoud geheal of gedeeltelific onthouden, dan
is ,pech” onvermijdelijk. In plaats van ,pech’ moet

men dan spreken van ,elgen schuld”.

Enige bijzonder belangrijke punten geven wij hier-
onder nog aan:

De motor steeds stof- en vullveij houden, waardoor
gemakkelijk kleine storlngen te herkennen zijn, die
dan tijdig verholpen kunnen worden.

De koelribben van de cilinderkop en de cilinderman-
lel zargen er voor, dat de motor niet te heet wordt.
Zorgt U er voor dat zij hun taak naar behoren kun-
nen uitvoersn en niet door vervulling hierin kelem-
merd worden. De buitenkant van de ellinder dus
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Het onderhoud
bespaart geld

Aft. 10

1 = olicunlopering;

2 = oliccontralo-apening )
3 = olie-aftapopening.

is, en daardcor beter af-
vigeit. De olle-aftap- en
olle-vulschroet moeten voor
het uitschroeven zorgvuldig
met een penseel en benzine
worden gereinigd.

Daarna wordt de olle-ai-
tapschroef aan de onderkant
van het carter losgeschroafd
en de olie geheel afgetapt
(afb, 10). Nadat de oude olie
afgetapt is, kan voor de
doorspoeling van 't versnel-
lingsbakearter cen mengsol
van ongeveer 200 cm?®, be-
staande uit motorolie SAE
20 en benzine in de ver-
houding 1 :1 gebrullt wor-
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ataal. Door de druk van zes strakke veren worden deze twee groepen op elkaar
pedrukt, Door de koppelingshandle in te trekken wordt e werking van deze
veren opgeheven. Er is dan gesn direete Rmchtﬁowr‘nrmging tussan motor eén
achterwiel meer mogelijk.

Wanneer nu de koppelingshandle hij draniende motor langzaam losgelaten waordt,
gaan de platen elkaar ,pakken'. In het begin slippen deze nog over elkaar, dit
wordt echter snel minder en
v de koppelingshandle
geheel losgelaten s, drukken
de platen olkaar zo strak aan
dat de ene groep de andere
zonder verder nog te slippen
meeneemt,

Hel spreekt vanzelf dat door
dit aanvankelijk slippen de
koppeling heet wordt. Houdt U
derhalve deze periode zo Kort
mogelijk, Ook Is het nu wel
duldelijk, dat er, om wat voor
reden dan ook, nooit met een
slippende koppeling gereden
mag worden. De platen zouden
Afb. 11 immers veel en wveel te heetl

E1]

T

steeds ontdoen van verontreinigingen, zoals bv. wegvuil.

Alle van buiten te berciken schroeven en moeren mocten na de cerste 500 km
en later van tijd tot tiid op i troleerd 1

Schoonmaken van het lakwerk

Het lakwerk mag nooit droog schoongemaakt worden. Hivrdoor zouden er
ontelbare krasjes, veroorzankt door harde stof- en zanddeeltjes, op komen en dit
zou op den duur de gelakte delen een dof annzicht geven,

Het beste kunt U een en ander met cen in de handel zijnde poctspomade rel-
nigen, Vrasgt U hieromtrent even agn Uw handelaar voorlichting, Hierna kunt
U het lakwerk in de was zelten. Hardnekkip vuil op dubbelzit of op =zadel
kan eventueel met groene zeep of wat vim verwijderd worden.

Waarschuwing: Petroleum mag onder geen beding voor het schoonmaken van
het lakwerk gebruikt worden. De glans kan hierdoor geheel verdwijnen.

Versnellingsbak

De smering van dé veranellingshak geschiedt met ¢en goed bekend staand merk
motorolie SAE 20. De olie in de versnellingsbak mcet als volgt vermeuwd
worden:

le verversing na ca. 200 km;

2e verversing na ca. 1000 km en dan regelmatig iedere 3000 km.

Het verversen van de olie kan het beste geschieden na een lange tocht met de
bromficts, daar dan de olie in de versnellingsbak door de warmte dun geworden
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den. Als het carter hiermede gewvuld is, moet de motor met afgekoppelde
bougickabel enige malen rondgedranid worden. Aansiuitend hierop kunt T het
spoelmiddel door de aftapschroef ult te draasien verwljderen en dan deze schroef
or weer indraaien, De versncllingsbak kan nu gevuld worden met 250 em?
motorolic met een dikte van SAE 20, Deze motorolle (250 cm? is gelijk aan
4% liter In een meetkannetje uilgemoten) moet door de vulopeéning in het earter
gegoten worden, zonder dat hierblj de controleschroef, die zich rechis voér aan
et motorblok bevindt, uitgeschroefd wordt, Dus bij het verversen is alleen de
voorgeachreven hoeveclheid van belang en niet de oliehoogte in het carter.

Controle van het oliepifl moet na leders 1000 km rijafstand ‘plaats vinden.
De oliestand is in orde, wanneer bij het uitdraalen van de olie-controleschroef
olie uit de controleopening begint te viceien. In dit geval moet de controle-
schroef er direct weer ingedranid worden.

Loopt er bij controle geen olle uit de opening, dan moet door de vulopening
langzaam zoveel olie worden bijgevuld, tot deze uit de controle-opening viogil,
Hierna moot de controleschroef er weer Ingedraaid worden, waarna nog ca.
100 em® olie dient te worden bijgevuld

De keppeling

De koppeling is in de motor cen van de zwaarst beluste onderdelen. Hierbij
nemen vooral de koppelingsplaten een voorname plaats in. In principe bestaat
de koppeling uit twee verschillende groepen platen, zie afb. 2, De ene grosp is
met de motor verbenden, terwijl de andere met het achlterwiel in verbinding
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worden en op den duur zelfs verbranden. In verband met een en snder is het
werkelifik van veel belang dat de koppeling goed is afgesteld.

Toen Uw bromfiets de fabriek verliet was dit vanzelfsprekend het geval, maar
doordat de bedieningskabels in de loop der tijd wat relken, iz het mogelifk dat
de afstelling verandert. Het s daarom dan ook zank dit regelmatig aan de hand
van het volgende te controleren, of door Uw handelaar te laten econtroleren.
De koppelingshandle moet een speling hebben van 2 mm, dw.z, dat U de
koppelingshondle 2 mm moel kunnen intrekken, alvorens de koppeling in
werking treedt (afb. 11).

Deze epeling kan afgesteld worden door middel van stelsehroef 2 aan het carter
van de motor (afb. 12). Verder is het nog noodzakelijk dat er een ruimte is van
5 mun tussen de koppelingsdrukhevel en het carterbuitendeksel, voordat de
koppeling in werking treedt, hetgeen bij te stellen is door de betreffende stel-
senroef In de koppelingmirukhevel (zie pijl op afb, 13), Deze stelschroef 15 te
bereiken na het afnemen van de linkercranck en het carterdeksel,

Versnelling

Hetgeen hierboven gezegd i5, Lvim. het oprekken van de bedleningskabels, geldt
ulteraard ook voor de kabel wanrmede U de versnelling bedient. Wanneer deze
kabel op den duur wat langer wordt, dan kan het gebeuren dat de versnellings-
bai een ratelend geluld gant maken in de vrifloopstand Dit kan dan verholpen
warden door het bijstellen van stelschroef 1 (afb. 12). Gemakkelijker kunt U
dit nog doen hij de kabelstelschroef, die in de kabel zelf, dicht hij het schakel-
handvat, is opgenomen. Deze moet te allen tijde zo afgesteld zijn, dat de motor
in de vrijloop niet rateit.

a9



Afb. 12 De Motor (2 versnellingen)

2elack

1- { woor schal 1
2 - stelschroel voor keppelingskahel
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Kobels en handles

Bowdenkabels, bedieningshandles en de gashandle moeten steeds licht heweeg-
lijk gehouden worden en dit kan alleen door regeiniatig smeren bereikt worden.
De awaarsl belaste kabels van Uw Sparta ziin veorzien van een smeernippel.
Met behulp van een ollekan of lets dergelijks kunnen deze kabels zeer eenvol-
dig en afdoende worden g rrd na het van het Pl Pl
Bij het van bowdenkabels die niet voorzien zijn van cen smeernippel
kunt U het beste enkele druppels alic in de bovenste opéning ven de bulten-
kabel laten druppelen,

Na het smeren van een kabel dient het desbetreffende handle enige malen op
en neer bewogen te worden,

Kilometertellor

De aandrijving van de kilometerteller is voorzien van cen smoernippel. Smeert
U de aamdrijving regeimatiz met vet door. Gebruik hiervoor een normale vet-
spuit en in geen geval een hogedrukspuit. Deze zou de aandrijving geheel
kunnen vernielen. Elke 3000 km is doorsmeren van de aandrijving in el geval
noodzakelijk. Maak ook af en toe de agndrijving en de directe omgeving hiervan
stof- en zandvrij. De aandrijfkabel dient evencens clke 3000 km gesmeerd te
worden. Gebruik hiervocr enkele druppels normale motorolie, Laat de olie aan
de bovenkant van de kabel (dus in de koplamp) hierin lopen, De tellerklok
behooft geen onderhoud.

Bel

Hel inwendige van de bel dient af en toe met enkele druppels olie gesmaoerd
te worden. De beldop kan gewoon afgeschroofd worden.
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elke 2000 km te demonteren en
daarna goed in henzine uit te
wassen. Voordat U de keiting
weer monteert kunt U deze het
beste in verwarmd, zgn. kKet-
tingvet onderdompelen. Bij een
dergelljke grondige schoon-
maakbeurt is het niet nodig
de ketting nog eens extra met
olie te smeren.

Afb. 15
Het verwisselen
van de keiting

Tegen het afnemen van de ketting wordt nogal eens
opgezien. Toch is dit eigenlijk eenvoudig en het
hier beschreven onderhoud komt deé levensduur zeer
ten goada, zodat dit demonteren de mosite ongetwij-
feld loont, Het achterste gedeelte van de ketting-
kast kan nadat de achtérasmoer wat losser Is ge-
draald, eenvoudig door dit naar achteron te schuiven
worden afgenomen, Demonteren van de ketting kan
het gemakkelijkst gedaan worden met behulp van
een tweede, eventucel oude ketting, U haakt deze
dan aan de bovenste helft van de originele ketting,
nadat de verbindingsschakel i losgenomen (afb, 15),
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Het uitkoken bevordert
de levensduur

S

&>

& s

7=

Afb, 13

De onderste pijl toont
de stelschroef voor
e koppelingsdrul-
hevel; do bovenste do
noodzakelifie speling
welke hier moel zign
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Ketting

Uw Sparta s voorzien van een
geheel gesloten  kettinghkast,
Dit neemt echter nict weg dat
smering en onderhoud van de
ketting toch beslist noodzake-
lijle is. In de hettinghkast be-
vindt zich een opening, di¢ af-
gesloten wordt met een  een-
voudig te verwijdercn plastie
dop (afb. 14). Via deze opening
kan de ketting met de olickan
gesmeerd worden. Voorts mag
in geen geval de kelling te
Al strak gespannen zijn.

Dit is niet alleen funest voor de ketling zelf, doch hierdoor worden evencens
de lagers van de belde kettingwielen gromdig vernield, omdat deze hierdoor
onder t¢ grote druk Komen te¢ staan. Een goed afgestelde ketting moet In het
midden tussen beide kettingwielen ter plaatse van het venster, ongeveer 2 em
op én neer kunnen worden hewogen. Het is vanzelfspreicend ook niet goed de
ketting vrij slap af te stellen. Dit geeft gerammel, terwijl daarbij het gevaar
voor aflopen zeker niet denkbeeldig is. Voorts moel de ketling regelmatig
gesmeerd worden (zle de smeertabel achter in dit boekje).

Een te droge ketting slijt cvermatiz snel, geeft kans op breuk en vernielt de
kettingwielen, Het verdient bovendien aanbeveling de ketting periodiek, bv.
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Twoe centimster apeling hMor

Het is hierbij zaak de beide uiteinden van de ketting bij elkaar te houden:
velligheldshalve is het het beste aan de onderste ketlinghelft cen ijzerdraad
te Levestigen. Hierdoor kan tevens aan de Ketting getrokken worden, totdat
U dese kunt afhaken, Met behulp van de verbindingsschakel dient de julst
gemonteprde ketting vastgezet te worden, anders is het mogelijk dat cen van
de helften in de kettinghkast valt, waar deze mosilijk te beraiken is

Wanneer de afgchaakte ketling schoongomaakt en Ingevet is, laat deze zich op
dezelfde wijze weer mon-
teren. Hierbij dient U er
wel op te letten dat het
sluitveertje van de kot-
ting goed gemonteerd
wordt; de gesloten kant
moet in de looprichting
van de ketiing wijzen
(afbh, 16},

Indien de ketting zover
gesleten i3 dat deze niet
geheol meer in de tanden
van de kettingwielen
valt, laat dan Uw ket-
ting ogenblikkelijk ver-
nieuwen. De slijtage die
tengevolge hiervan op-
treedt aan de kKetting-
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wielen is 2o groot, dat binnen korte tijd én de ketting én de kettingwielen ver-
nieuwd moeten worden. Nadaf de Ketting gespannen i3, meceten de wielen onder-
ling in lijn gericht worden. Dit is voorwaarde voor een goede wegligging.
T kunt dit het eenvoudigst controleren door een rechte lat langs voor- en ach-
terwiel te leggen. Evenals de kettlnxapannins kunt U de stand van het achter-
wiel met de kettingsg prekend nadat de achterasmosren
losgedraaid zijn, Is ﬂenmaal de _Iul.ow stand bervikt dan dienen de achterasmoe-
ren weer stevig vastgezet te wornden, Hierna moeten de moertjes van de ket-
tingspanners nog even sangedraaid worden om verlies hlervan en verplaatsing
van het achterwiel te voorkomen.

Het uitnemen van het achterwiel

Nadat U de asmoer enige slagen heeft losgedraald kan de achterste kap van
de kettingkast worden afgenomen door deze naar achteren te trekken. Verval-
gens draait U het wiel zover dat de verbindingsschakel van de ketting op het
kettingwiel zit, waarna het borgveartje en plaatje verwijderd en de verbindings-
achakel er uit genomen kan worden. Het bovenstuk van de keulng kan aan
een haakje boven aan de kettingkast pehangen worden, zodat deze dus niet
in de kettingkast kan vallen; het onderstuk van de keiting kunt U rustig
laten hangen. Hiena kan de asmoer geheel afgedraaid en de steekas ultgenc-
men worden (afb. 17).

Om het wiel te verwijderen moet nog de remstang van de remhevel worden
losg Dit geschiedt door de daar geplaatste circlip omhoog te trekken,
Het achterwisl hau nu naar au&starvn getrokken worden en “wanneer U de
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Op Uw Bparta is 6f de demper van fig, 18 of van fig. 18a gemonteerd,

De aangegeven punten dienen van tijd tot tijd te worden ontloold.

Verandert U vooral nlets aan de demperconstruetie. De goede functie van
de motor wordt hierdoor verstoord, terwijl het uitlaatgeluid daardeor zeker
zal toenemen.

De uitlaatpijp wordt met behulp van vuurvaste kit in de uitlaatdemper gemon-
teerd. |

De bougie

Een zecr belangrijk onderdeel van de motor is de bougie. Hisraan mocten dan
ook hoge elsen gesteld worden. Een bougie bestaat ult een metalen stift, die
door een isolntor loopt. Deze isolator is in een metalen huls ingeklemd, die van
schroefdraad voorzien is {(afh, 19).

D¢ bougie dient om dm.v. cen cloktrische vonk het g g=el in de cilind
te ontsteken. Hier Is ongeveer een spanning van 10,000 volt voor nodig, die door
de ontstekingsspoel wordt opgewekt. Br zijn verschillende soorten bougles in de
handel. Men spreekt daar van ,koude” en ,warme” bougits. Een koude bougie
kan deor zijn speciale vorm de warmte die deze door de verbranding van de
gassen krijgt, tamelijk snel kwijt, cen warme bougic daarentegen moeilijker.
Wanneer mat twee-taktmotoren langzaam wordt gereden dan verdient het in het
algemeen de voorkeur een wammer type te montoren dan wanneer hiermede
snel wordt gereden. In het eerste geval zou eén koude bougle immers nooit
goed op temperatuur komen en daardoor snel vervuilen, terwijl in het laatste
geval een warme bougie gemakkelijk te heet kan worden, waardoor de bougie-
punten kunnen goan glocien en het mengsel vreogtijdip ontstoken kan worden.
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Aft. 20, SBchema verlichtingsinstallatie

en de wisselstroom langspanning voor de verlichting. De spanning higrvan
is bij normaal gebruik 6 volt, terwijl het totaal ontwikkeld vermogen hierbij

17 watt bedraagt (afb, 20).
De reflector is aan weerszijden met cen schroof aan de kap bevestigd. Door
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bromfiets iets schuin houdt, kan
men hel vitnemen.

Bij het weer monteren plaatst U
het wial weer tussen de pchier-
vark, waarblj U er op moat
letten dat de remplaat veranke-
ring goed in de uitsparing van de
remplaat wvalt. Vervolg de
steekas er in schuiven en de as-
moer er op draalen, doch nog
niet vastzetten. Ketting monteren
nu (zie vooral onderhoud ket-
ting) en de kettingspanning con-
troleren, Ook er op letten dat de
wiclen goed in de lijn staan.
Zonodig cen en ander bijstellen
met de kettingspanners, (Conlra-
moer hierna weer goed vast-
draalen). Ta dit alles in orde dan

Afb. 17 ? kan de achterste kap weer aan-

gebracht en  de  asmoer goed

vastgedranld worden. Tenslotte wordt de remstang weer g teerd en met
de circlip vastgezet,

De achterrem kan bijgesteld worden indien noodzakelifk door de remstang in
eon ngenda uitsparing van de remhevel te monteren. Oppassen dat de rem-
1 1

i - 47

Voor Uw Sparta bromfiets raden wij U aan: Bosch
W 225 T 11 of W 190 M 115, KI.G, F 70, Lodge
HH 14, Beru 225/14 U 2, AC 43F,

Wanneor 17 cen verkeerde bougie gebruikt, dan kan
dit nodeloze storingen en zelfs vernielingen in de
motor oprospen.

De afstand van de bouglepunten moet ongeveer (0.4
mm bedragen, Deze punten kunnen op den duur wel
wat inbranden en moeten daarom na + 3000 km
opnleuw ingesteld worden. Het is ook han te beve-
len de bougie van tijd tot tijd met een staalboratel
of liever nog met een zandstraalapparaat te reini-
gen, De kisur van de binnenisolatic moet na ner-
maal gebrulk ongeveer koffiebruin zijn, terwijl de
bougiepunten schoon behoren te zijn.

Afb. 18. De bougio

De bougiekabel wordt op de boupie aangesioten via esn zgn. ontstoringskap.
Deze dient om radio- en televisicstoringen, die zonder kap door de bougie
zouden worden veroorzaakt, te voorkomen, Het verwijderen van de kap geeft
beslist geen betere verbranding of wat dan ook.

De elektrische installatie
De dynamo die op de motor van Uw Sparta bromfiets gemonteord wordt is
van het bekende ,Bosch" fabrikaat en levert de hoogspanning voor de ontsteking
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deze schroeven wat los te draaien
kan de reflector en dus de hoogp-
te van de lichtbundel wersteld T
worden. D refleptor mag nigt zo
worden ingesteld dat het licht
verhlindend Is. %_

Door belde schroeven gehesl uit te S -
draaien kan de reflector in =zijn
gehee!  verwijderd worden, Dit
kan bv. nodig zijn indien een
nisuwe duplolamp moet worden
gemonteerd of wanneer het lamp-
je in de km-teller moet worden

verwisssld. Geen verblindend lickt voeren

Het afstellen van de ontsteking

Reeds eorder werd in deze handleiding naar voren gebracht dat even voordat
de zulger het bovenste dode punt bereiki, aan de bougie een vonk mogt overs
springen om het gasmengsel tot onthranding te brengen.

Dit tijdstip wordt geregeld door het zgn. onderbrekermechanisme en bij de
montage van de motor nauwkeurig afgesteld. Op den duur kan dit echter wat
versteld raken, zodat het aan te bevelen ls dit elke 3000 km te controleren of
te Jaten controlaren.
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Ook is het noodzakelijk vuile of vette onderbrekerpunten te reinigen, wat het
beste gaat deor een vetvrij reepje blik tussen de contacten te klemmen en heen
en weer te trilken. Indien de punten fets ingebrand zijn, kunnen deze met een
zeer fijn vijitie (contactvijltje) weer glad gemaakt worden,

Verder is het aanbevelenswaardig om bij deze gelegenheld tevens het smeer-
viltje, dat dlent om de onderbrekernck in licht geoliede toestand te houden,
met olie fets te smeren. Te veel 18 verkeerd, hierdoor kunnen de onderbreker-
punten wet worden en wod e ontsteking flijkheden vercorzaken.

b4 }

dun papiér (sigarcttenpapler)
achuift, kan dit op het moment
van openen net lets verscho-
ven waorden, In deze stand van
het vliegwiel controleert U de
poolschoenafstand. Vindt U een
poolschoenafstand groter dan
10 mm, dan moet U de con-
tactpuntafstand fets wijder stel-
len, bedraagt de poolschoen-
afstand daarentegen minder
dan 7 mm, don dient de con-
tactpuntafstand nauwer ge-
gteld te worden. Een en ander
volgens punt 1 tem. 4.

Ontsteking, bron van kracht

Het afstellen hierna van de voorontsteking geschiedt als volgt:

1. Het lichtmoment van de contactpunten wordt bepaald, zoals hierboven 18
anngogeven,

2. Thans wordt gemeten hoever zich de zuiger van het bovenste dode punt
bevindt. Dit kan, indien er tenminste geen speciaal gereedschap voor asnwezig
is, alleen wanneer de cllinderkop met pakking verwijderd is. Deze afstand
behoort tussen de 2,3 mm en de 2,7 mm te liggen. Bedraagt ze minder dan
23 mm dan stant de ontsteking ,te laat’ en moet dus vervroegd worden.
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tevens, waardoor de viotternaald de benzinetoevoeropening vrijgeeft. Er stroomt
dan weer brandstof in de vioticrkamer.

Vanuit de viotterkamer komt de benzine, via de hoofdsproeier, onder In de
cigenlijke carburateur. Hier op dit punt is een spuitstuk geplaatst, de zgm.
verstulver; hierin  komt
nu de benzine le stann.
Wanneer de motor loopt,
dan ontstaal er in het
carter tijdens de com-
pressieslag van de mo-
tor een onderdruk. Hier-
door ontstaat in de car-
burateur een zuiging.
De brandstof wordt nu,
doordat ahw. de lucht
viak over het brandstof-
niveau in de versproeier
wordt aangezogen, ver-
gost. Dit gas mengt zich
met deze lucht en gaat
via de inlantpoort en het
carter naar de cilinder.

Ajb. 82, Principe-schema van de Bing-carburateur

Niel alleen ls de julste voorontsteling van groot belang, doch ook een juiste
poolschoenafstand. Dit is de afstand tussen het uiteinde van da kern (schoen)
van de ontstekingsspoel en de deze kern zojuist gepasseerde magmeet (pool),
gemeten tijdens het lichtmoment van de punten (afb. 21). De poolschoen-
afstand bepaalt in hoge mate de kwalitelt van de vonk anan de bougie. Dat dit
niterst belangrijk is om cen goede werking van de motor te verzekeren behoeft
geen betoog,

De poolschoenafstand waordt versteld met de contactpuntafstand. De vooront-
steking wordt versteld met de grondplaat. De beste volgorde is: eerst de pool-
schoenafstand regelen en wannecr dezc cenmaal tussen de voorgeschreven 7 en
10 mm ligt, de vooronisteking instellen.

Het afstellen van de poolschoenafstand gebeurt op de volgende manier:

1. Het viiegwiel zover in de draalrichting (zle de pijl op het viegwiel),
verdraalen, tot de onderbrekerpunten geheel geopend zijn (afb. 21).

2. Het boutje, waarmee het onderbreicerplantje bevestigd Is, jets los schroeven.
3. Het excentgrboutje met een schroevendraaier zover verdeasien tot de con-
tactpuntafstand 03—0,4 mm bedraagt. Dit kan alleen met een voelermaatje
van die maat vastgesteld worden.

4. Het bevestigingsboutje van het onderbrekerplaatje weer vastzotten,

5. Het is nu noodzakelijk het vliegwiel zover door te draaien tot de contact-
punten alleresrst gaan sluiten en vervolgens weer gaan openen. Het openings-
moment most nanwkeurig worden vastgesteld. (Dit ligt dus fets véér het
bovenste dode punt). Wanneer U tussen de onderbrekerpunten een stukje zeer

13

Dit wordt berelkt door de ankerplant, de plaat dus waarop de ontstelings-
inatallatic gemonteerd is en die door twee teg er elkaar peleg boutjes
op =ijn plants wordt gehouden, lets te verdraslen tegen de normale draal-
richting van het vliegwiel in (de normale draairichting wordt aangegeven door
een pifl op het viiegwicl), Bedraagt de voorontsteking meer dan 27 mm,
dan staat de ontsteking .te vroeg'., en moel dus later gesteld worden
Dan. wordt de ankerplaat jets verdraald in de riehting van de pijl op het
viiegwiel.

N.B. Het afstellen van de onisteking kunt U veel beter overlaten aan Uw
handalaar, die aver een speciaal gereedschap hervaor besehikt, =

lets over de corburateur (ofb. 22)

De carburateur heeft als functie een gasmengsel van brandstof en lucht in de
juiste verhouding aan de metor te leveren. Hier staat een gasmengsel, dit wil
dus zaggen, dat er geen vioelhare henzine via de Inlaatpoort van het carter in
de cllinder komt. Bovendien moet inedamp met lucht vermengd worden
omidat bij elike vorm van verbranding nu cenmaal lucht onontbeerlijk is.

Ben carburateur s dus eigenlijk een vergasser. In de vietterkamer van de car-
burateur bevindt zich de viotter. Wanneer in deze vlotterkamer de benzine het
Juiste peil beredkt heeft, sluit de violter door middel van een naald, de zgn. viol-
termaald, die aan de viotter vast verbonden is, de vietterkamer en daarmee de
benzinetoavoer af. Er kan dan geen brandstof uit de tank in de earburateur
meer stromen.

Wanneer nu de motor loopt en brandstof tot zich neemt, komt het benzine-
niveau in de viotterkamer lager te liggen en de viotter, die hicrop deijft, szakt
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Do hoeveelheid gas-lucht mengsel die doorgelaten wordt, wordt gerogeld met
de gusschuif, die door de gashandle op het stuur bediend wordt.

Voorts bevindt zich achter het luchtfilter de luchtschuif. Wanneer deze gesloten
wordt, komt door de onderdruk, die hierdoor
versterkt wordt, een grotere hoeveelheld ben-
zine uit de verstulver; dit is nodig voor een
gemakkelifk manslaan van de koude motor.
Deze luchtschuif wordt bediend door de choke-
manette rechts op het stuur, Br werd zojuist
gesproken over het luchtfilter. Dit filter heeft
tot tank dec aangezogen lucht te reinigen.
Er zou anders nl. te veel stof en zand naar
binnen worden gezogen. DiL ig  natuurlijk
funest voor de motor.

Hieruit kunt U dus sigenlijk ook al opmakan
dat dit filter van tijd tot tijd goed schoon-
gemaakt moet worden, daar het anders zou
vervullen. Iedere 3000 km is In leder peval
noodzakelijk, Rijdt U echter veel op zanderige
of stoffige wegen dan moet dit ongetwijfeld
vakor gebeuren. Een en ander laat zich het

E kkelijkst in b i itapoel Wanneer
Luchtfilter niet vergelen daamma het filter droog Is moet U 4dit in olie
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onderdompelen en het na uitlekken weer monteren. De olle vangt de stofdeeltjes.
Zij blijven hierdeor aan het filter Kleven.

Dementage en reiniging Bing carburateur

Na demontage van de motorbeschermkappen ls de carburateur bereikbaar,
Links aan da zifkant van do carburatour bevindt zich de hoofdsproeier (afb. 23).
Bij verstopping kan deze er gemakkelijk unitgeschroefd worden voor reiniging.
Denkt U er echter om nooit met een scherp voorwerp in de sproeieropening

te steken.
Ben verstopte sproeler kunt T
bt vt het beste doorblazen, eventueel
I— #uzers s kunt U de sprosier met een
stijf borstelhanr doorprilkken.
Nanst de sprovier bevindl zich
cen schroefje, dat dient voor het
sneller- of langzamer statio-
nair lopen. Dit schroefje dient
zover teruggesteld te worden,
dat de motor julst niet afslant
als het gashandvat geheel te-
ruggedranid is, Dit afstellen

L moet bij een warme motor ge-
R Eventusle speling in

St de gnskabel kan met de kabel-

Afb. 23, Linkeraanzicht van de carbwrateur  stelschroef b A
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leder over cen stevige buls, die vastgeschrosfd is in de vorkplaten. De wveer
bevindt zich in de g d vorkbuis en wordt aan de bovenzijde hierin

vistgeschroefd,

Onder in de vork bevindt zich motor-olic met cen dikte van SARE 40,

De hoeveelhaid per vorkpoot is 100 kub. em.

Mocht de vering van de vork te soepel of te stug zijn, dan is het in het uiterste
goval mogelijk, om desgewenat clke andere olledikie te gebrulken. De juiste
viscositeit ls ochter aan de fabrlek nauwkeurig vastgesteld, zodat hiervan
niet te snel mag den afgewel Periodieke verversing van de olle is niet
nodig. Mocht er echter aanlelding bestaan de olie te vervangen, dan kunt T dit
het beste door Uw handelaar laten doen.

Het is sterk af te raden de vork =zelf te demonteren. Laat U dit liever over aan
eon vakman.

Achtervering

Dé achlervering behosft geen enkel onderhoud.

De kdemper behoeft ns geen enkel onderhoud. Het is nlet nodig
do olie hierin te verversen, Er bevindt zich overigens per schokdemper 20 cm3
cardan-olio, SAE 140. De schokdemper kan eventuesl gedemonteerd worden
door, na de schokdemper allereerst van de bromfiets verwijderd te hebben,
die bovenste bus enkele slagen linksom te draaien. Na het afdraaien van de
bovenste bus en het demonteren van de veer kan hetzelfde met de onderste
bus gedann worden.

a2

Eerst dus dop 3 en vervolg contramoer 2.

Heot constateren van balhootdspeling kan 't eenvoudigs: gebeuren door mel
mangetrokken veorrom 't stuur in langsrichting wat heen en weer te bewegen.
Eventuele spoling verraadt zich dan onmiddellijt, wnnneer U de duim op de
balhoofdmoer en de wijs- en middelvinger op de balhoofdbuls onder de bal-
hoofdmoer houdt. ;

Nadat U de bovenring hebt losgeschroefd kan de gasschuif uit het carburateur-
huis getrokken worden. Na het uitschroeven van de plug onder aan de carbu-
rateur is de verstuiver bereikbaar, De ruimte hieronder kan nu en dan voor
relniging in asnmerking Komen, omdal eventuee] | } in de | ine hier
kan neerslaan. De viotter en het inwendige van de viotterkamer zijn berelkbaar
door het afschroeven van het deksel. Eventuesl bezinksel in de viotterkamer,
dient vanzelfsprekend verwijderd te worden, Denkt U er ook man het geleide-
busje, waar deé viotternaald in rust, af en toe schoon te maken.

Doordat de olie, die de krukas, de krukaslagera en de zuiger ameert, togelijk
met de brandstof de motor binnenkomt, moet U vooral niet zelf met de car-
burateurafatelling gnan experimenteren. Door bv. de motor ,zuiniger” te atel-
len zoudt U de smering in gevaar kunnen brengen, met alle van
dien. Hier goldt dat zuinigheid de wijsheid bedriegt,

Bedenk voorts, dat bij een klein motortje ook alle onderdelen klein zijn.
Het is dus hier extra noodzakelijik te waken tegen verontreinigingen. Volgt U
daarom de randgevingen aan het begin van het boekje onder het hoofdstuk
= en'’ nauwgezet op.

Yaorverk .
De voorvork is van het bekende telescoop-type en wordt dm.v. olie afgedempt
en gesmeerd, De bewegende delen hiervan zijn de verchroomde onderstulkken,
onderling verbonden door de stabilisator en de vooras.

Deze onderstukken, waarin lagers zijn Ingeperst van apociaal materiaal, geleiden
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Balhootd

Indien U enige speling bemerlt, dient U dit direct bif te (iaten) stellen om een
goede wegligging, ook veor de toekomst te verzekeren. Indlen dit niet wordt
bijgehouden dan kunnen
In de balhoofdoups
nputjes” ontstaan, wat
op den duur onaange-
naam sturen ten gevolge
heaft. Te vast aanstallen
Is evencens venkeerd en
kan dezelfde moeilijkhe-
den veroorzaken.

Het stuur moet te allen
tijde gemakkelifk draai-
baar zijn. Het balhoofd
kan bijgesteld worden
met  balhoofdmoer 4
tafh, 24), nadat van te
voren de contramoer 2
en da dopmoer 3 is loa-
gedraaid. Na het bijstel-
len moeten dese  belde
Afb. 2. 1. stuurdemper; 2. contramoer; 3. dop- vanzelfsprekend weer
moer; §. bulkoofdmoer worden vastgedraaid

WINTERBERGING

Wanneer U Uw bromfiets s winters
enkole maanden liever niet gebruikt dan
moct U deze niet zomaar in een wvoch-
tige schuur neerzetten. De bromfiets zal
dan niet zonder belangrijke schade op-
gelopen te hebben, in het voorjaar uit
2ijn winlerslaap te voorschijn Komen.
Het lak- en chroomwerk zal er mogelijk
niet beter op worden, maar veel ern-
stiger schade kan de roest in het ge-
zonde hart van Uw motor t¢ weeg gaan
brangen. De corrosia die hier optreedt
is des te verraderlijiter, omdat 17 er
niets van bespeurt. Eerst veel later
komt deze schade aan het licht., Dan
{5 het helans te Inat.

s hier lets ann te doen zult U zich afvragen. Dit is gelukilg wel het geval
Voordat U de bromfiets gant ,opslaan” moet U ér een behoorlijke afstand op
rijden. Hij komt dan gowd op temperatuar, Dit is een van de belangrijkste pun-
ten. Alle waterdamp die zich onverhoeds in de motor mocht bevinden (zgn.
condens), wordt dan ultgedreven.

Wanneer U nu zo met de motor terug komt, kunt U het beste de benzinekraan
sluiten en de motor zo lang laten doordraalen totdat alle benzine in da carbu-
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rateur verbruikt is. Vervolgens giet U door het bnug’lcgnt ongeveer 10 cmd
anticorrosie olic. Nu de motor door middal van de ped jele deren rond-
trappen. De olic krijgt dan gelogenheld overal te komen. U kunt nu nog enkele
em? in de eilinderkop brengen en daarna de bougie weer indraaicn.

De olle in de versnellingsbak kunt 17 laten zitten. In het voorjaar moet deze
schter vervangen worden. Ook de ketting mag niet vergeten worden.

Het inwendige van de benzinetank kunt U roestvri] houden door deze geheel
mat de gebrulkelijke brandstof te vullen.

Het lakwerk laat zich het beste reinigen met benzine, waarin wat olie gemengd
is. Gebrulk echter thans wat meer olie dan gpewoonlijk.

D¢ chroom- en aluminiumdelen behandelen met zuurvrije vasellne, nadat ze
vanzelfsprekend schoongemaakt zijn. Geeft U voorts Uw bromfiets nog de
gebruikelifike 1500 km smeerbeurt,

Wanneer U ten slotte de banden van de grond af plaatst, kunt U met een gerust
hart Uw Sparta in het voorjaar weer te voorschijn halen.

Een waarschuwing nog: laat onder geen voorwaarde de motor tijdens deze
periode even lopen, De voorzorgen gaan dan weer verloren, en de aartavijand
~Corrosie” krijgt dan weer gelegenheid zijn schadelijke werking te beginnen.

U kunt wel volstaan met:

sen bougle

een duplo lamp

een achterlicht lampje

een nylonriem

enkele spaken

een binnenband

enkele boulen en moeren

bandenplakmateriaal

(eventueel nog ¢en koppelingskabel en een ketting).
Waarachijnlijik kunt 17 deze delen wel van Uw dealer betrek-
ken op conditle dat U naderhand deze weer Kkunt inleveren
onder restitutie van de kostprijs.

Het rijden in de bergen levert in het begin misschien wat mocilijitheden op.
Blj het beklimmen van hellingen moet U altijd er voor zorgen dat de motor een
hoog toerental houdt, dus altijd tijdig en snel terugschakelen als dat modig is.
Schakelt U te laat terug dan verliest U te veel snelheld, waardoor het toeren-
tal van de motor te veel terug loopt. Dit is dan niet zo eenvoudig meer op te
voeren. Dus nogmaals tijdig en snel terugschakelen, U kunt gerust al bij een
snelheld van plm, 20 km per uur naar een" terugschakelen. Het afdalen van hel-
lingen is eigenlifk lastiger dan het beklimmen ervan. Dat komt omdat T op
de motor zo goed als niet kunt afremmen. U doet er het beste aan de motor
in de hoogste versnalling te laten staan, geen gas te geven an beurtelings met

EEN GOEDE RAAD TOT BESLUIT

Wij hebben gemoend 17 thans voldoende over de eigenschappeén van Uw brom-
fiets te hebb H w U de raadgeyingen in deze handielding
opvalgt, zult T, zoals velen, veel genoegen van Uw Sparia beleven. Dip is dan
ook onze uitdrukkelijke bedoeling.

Op dit punt nangekomen, hangt dit echter ook veel van U zelf af. Het perio-
dieke onderhoud vertrouwen wij geheel aan U tee. Helpt U ons dit vertrowwen

niet te beschamen.

Dan is er nog een belangrijke
factor waar U, wij zouden
bijna zeggen, in de allereerate
plaats rekening mee moet hou-
den. Dat is het verkeer, dat
leder jaar drukker wordt, en
dat helaas leder jaar ook meer
slachtoffers vraagt. Het blijkt
daarblj dat proktisch alle on-
gelukken terug te vogren 2ijn
tot menselijke fouten, en dat
het aantal waar echt ,pech”
bl komt kijken, zeer gering is.
Het is natuurlifk om te begin-
nen nodig, dat U zelf correct
rijdt, zonder oolt een enkel

Het verkeer is esn samenspel

LANGERE TOCHTEN

Mocht U op Uw Sparta eens graag
een wat langere tocht willen onder-
nemen, 20 by, naar Duitsland, Belgi@
of Ooatenrijk of Itall® misschien, dan
kunt U dat gerust doen, waarom

eigenlijk niet? Het individucle reizen
heeft veel voor op het relzen ,en
masse”, dikwijls in overvolle bussen
of trainen. Bovendien is geen ver-
voermiddel zo geschikt om veel van
het landschap te zien, waarblj dan

Vakantietochten

toch grote afstanden kunnen worden afgelegd als julst de bromfiets,

Wel moet U een grote tocht niet onvoorbersid beginnen., Naast reisdoel, reis-
weg ete. moet U er voor zorgen dat Uw bromfiets zich in topeonditie bevindt.
Maakt U dul mr.l.l een afsprask met Uw dealer en laat hem Uw vervoer-
nidde] eens hel ! Mank wel zo'n afspraank tijdig, zodat Uw dealer

P

duz alle tijd en zorg aan deze inspectic kan besteden. Gaat U ook niet weg
op halfsieetse banden, bv. Maar zorg er voor dat alles prima voor elkaar is.
Dan is de kans op pech onderweg erg klein,

Bnige reserve-onderdelen zoudt U zekerheidshalve nog mee kunnen nemen,
alhoewel hel natuurlijk nlet mogelijk s alle onderdelen te dupliceren; trou-
wens dit zou ook volkomen overbodig zijn.

&7

de vodr- en de achterrem flink bij te remmen. Dus niet lange tijd de rem liten
slapen, deze wordt hierdoor te warm. Het is veel beter krachtig te remmen
over kortere lijden. Schakelt U niet de motor in de vrijstand, wel kunt U als
1l lange hellingen afdaalt van tijd tot tijd even ontkoppelen en dan weer gas
goven. Er komt dan weer wat verse olle bij de bewegende delen van de motor,
Als U enige tijd in bergachtiz gebled pereden heeft dan kunt U hijaa niet
mesr vaststellen of nu cen weg daalt dan wel stijgt. Dit {s een merkwaardig
jets, waardoor U in de war kunt komen. Merkt U op cen gegoven ogenblik
dat Uw vervoermiddel langzamer gaat rijden, dan kunt U wel aannemen dat
de wog dan stijet, ondanka het feit dat U de indruk heeft dat de weg daalt.
Niet alle verkeersregels zijn in de Europese landen gelijk. Overtuigt U zich dus
wel van te voren van eventuele afwijkende bepalingen in dit opzicht, zodat U
niet voor onaangename verrassingen komt te staan.

L

risivo t¢ nomen, Misschien rijdt U thans voor het eerst op een bromfiets; bedenk
daar echter bij, dat oefening kunst baart. Uw reactiesnelheld ls nog niet op
deze verhoogde snelheid aangepast. Houdt hier in het begin ernstig rokening mee.
Voorts s het verkeer cen samenspel, waarbij verschillende ,spelregels” gelden.
Maakt U dic regels clgen, voordat U zieh in het verkesr mengt, en houdt U
ar zich steeds aan. In de boekhandel zult U er geschikte lectuur over vinden;
wij willen hiler echter enkele hoofdpunten maar voren halen:

1. Een bromflets heeft precies dezelfde rechten als cen fiets, Belde catogoriedn
worden ot het langzame verkeer gerekend. Dit betekent dat U het snelverkeer
(auto's en motorfietsen) voorrang moet verlenen, ook wanneer dit van links
komt, terwijl dit ook geldt voor fietsen die van rechts komen.

2. U dient voorts alle verkeer op een voorrangsweg, gekenmerkt door een op
de punt staande witte drichosk met rode rand, voorrang te verlenen. Dus hier
dan ook het langzame verkeer.

3. Alle verkeer gaande In dezelfde richting of tegemoctkomend, heeft voor-
Tang wanneer U rechts of links af wilt slaan. Vaak wordt hierbij even de hand

it “n dersteld dat de rest van de weggebrulkers hiermede wel
rektmlng zal houden. Dit is gevaarlifjk. Overtuigt U er zich allereerst van
of de weg vrij is, speciaal bij linksafalaan. Iz dil niet het geval neem dan geen
risico en wacht lever,

4. De wetgever spreekt nooit over recht hebben op voorrang” altijd over
wverplicht zijn voorrang te vorlencn”. Indien ergens het gezogde ,pgeven is beter
dan namen" geldt, is het ongetwijfeld in het verkeer,
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5. Mnuak novil een onverwachise beweging. De overige weggebrutkers zijn geen
heldersienden, Doe alles geleldelific, Dus geleidelijk van richting véranderen,
geleldelijk stoppen en geleidelijk wegrijden,

6. Rijdt altijd mel aandacht. Laat deze nooit versiappen en trek de juiste

gevolgen uit het voor U I de vork Op die manier leert U een
gevaarlifie verkeerssituatie van te voren aien aankomen, zodat U7 tijliy maat-
regelen kunt treffen. Om slechts enkele voorbeelden te noemen:
— Een overstekende voetganger springt snel naar de overkant van de straat,
daaruit kunt U opmaken dat er uit die zijstraat een auto nadert.
— Een bus atopt en laat passagiers ult. Oppassen nu, want de kona la groot
dat lemand plotseling achter de bus vandaan zal komen om over te steken.
Enkele kinderen spelen op het trottoir
en lopen elkaar na. Hoe gemakkelijk
kan nu nlet zo'n kind plotseling de
rijweg oversteken. Howdt U er alvast
rekening mae.

7. Rijdt niet sneller dan de omstandig- o
heden toostaan. 30 km per uur kan in £

een drukke straat met veel kruispunten ,
voel to snel zijn. Past Uw snelheid te Ay
allen tijde hij het overige verkecr aan. WY ()
Vorreweg de meeste ongelukken gebeu- H'\!"}
ren op Kruispunten. Weest hier extra
voorzichtig en kijkt goed uit.

iz

Het is wettelijk verboden met Uw bromficts:
Een aanhangwagentie of zijspan voort te bewegen.
— Een amdere weggebrulker voort te duwen of te trekken,
— HEen dier te geleiden.
— Op een rijwielpad sneller te rijden dan het overige verkeer toelnat.

— Meer dan één passagier te vervoeren (dus geen twee kinderen zoals op de
flets).

— E¢n maximum breedte van meer dan 75 cm te hebben (bagage).
« Bpaller te rijden dan 40 km per uur.
— In de bebouwde kom een snelheid van 30 km per uwur te overschrijden

Als bromfietser behoort U op rijwiclpaden te rijden. Deze ook voor bromfietsen
verplichte rijwielpaden worden aangegeven met cen rond blauw bord met witte
Flots,

Edn scort rijwielpaden is voor U verboden nl. die welke anngeduld worden met
een zwart rechthoekig bord waarop staat | Rijwielpad” in witte letter, tenzij
hisronder staat ,rijwiel mel hulpmolor toegestaan’.

Met hovenstaands hobben wij willen trachten enkele belangrijke punten naar
voren te brengen. Dit {8 echter niet alles, Er zijn meer regels en bepalingen.
Ook de verkeersborden moet U goed kennen en eor vanzelfsprekend naar
handelen.
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Tracht steeds in elk vpzicht U ook op de weg correet te gedragen. Probeer
ateeds fouten van anderen door Tw manier van rijden onschadelijk te maken.
Bl cen aanrijding ook buiten Uw directe schuld wint U7 niets, integendes! T kunt
danrhij veel verlezen.

Het ligt niet in onze bedocling U hang te maken voor het verkeer, Door een
{uiste manier van rijden zijn praktisch alle fouten te voorkomen. Het hangt dus
in hoofdzaak helemaa! van U af. Daarom behoeft U ook niet met angst té rijden.
Dit kan julst averechts werken. Loot U zich vooral niet angstig maken, noch
door  Jennissen” noch door publikaties van ongelukken in de dagbladen. Vraagt
U7 zich slechts bij het doorlezen hiervan af: Had dit ongeluk door cen. beter
rijden van de niet schuldige voorkomen kunnen warden? U zult verbaasd glaan
hoo voak dege vroag met ja peantweoordt kan worden.

Wanneer U naast de tochnische raadgevingen deze wenken daadwerkelijk
opvolgt dan zijn wij er zeker van dat U heel veel rijgenoegens van Uw brom-
fiets zult hebben.

W1j wensen U vee!l prettige kilometers op T'w Bparta!

Sparta Rijwielen- en Motorenfabrick N.V.
Apecldoorn Najaar 1964
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Uw @GI-50 Grand Sport kan
met een Sparta  Kofferdrager
worden ultgerust, Raadpleeg
Uw handelaar.

In onze fabriek hebben wij
voor Uw Sparta beenschilden
[ trugerd, teneind het
comfort van Uw vervoermiddel
nog verder te kunnen vervol-
maken. Uw handelaar is paar-
ne bereld 17 over dit pemakke-
lijix te monteren accessoire alle
inlichtingen te verst rekken

T

Wanneer U Uw bromfiets dik-
wijls moet parkeren kan cen
eljstandaard een handig aoces-
soire zijn. De speciale Sparta-
zijstandaard I8 eenvoudig te
monteren,

an



ONDERHOUD- EN SMEERTABEL ONDERHOUD- EN SMEERTABEL

" - T g SANEMER- WIJZE VAN SMEREN TTHI VAN QUATRR
e R e e MIDDE OF ONDERHOUD PERIODE | ONDERDEFL ] Y b Lo R L
Btuurhandles I
Bowdonknbola Ketting Kottingvey Eelting  demonteren,  zorgvule
i‘l:::.:::i\:;l];;ln'l‘n olis dig reinigen l:nkb‘:;lgl:w. dﬂ‘.;i(mn
: N L In_ varwarmd Stiingvet om-
o Fedalen en standaardse [AF W Ol boan pelen, A
ke 3 Hetting Kmlnlmm!ng cantroleren
mannden el en pastellen, Eike & R |
of 1500 km e oI — maanduen Ontstelcng alia Smeervilije mmeren, ondorbre
Bougle Ulischrooven en grondig reini- of 5000 kin kerpunien controléren op af-
gen met staalborstel. = stand, voorontsteking controle-
=== BAE 3 ran.
Ealhoofd Controleren op speling
| e Cliinderkop Onbkalen., inwendipe. van @6
i O en. . din ige van de
Elke & Aandrijving . taller vied . Doorsmeron ml\ﬁ:,_p.)'}ﬂuu ger demper goed n-lnip::-]l.
munnnden Aandriifkabel ondeller olle BAE 20 cnkele droppels Uitlantdemper
ol SO0 oy stuurdemper o

Luchtrilter in  bénzine. Das
N.B. Regqelmatig alle bouten an moeren aondroaien 5""“"!‘="l“?'l-mn S
Vi 11 k antrolare
eranellingshal olla BAT 0 raloren,
Naven Kogel- Domonteren, reinigen en voors
Jaarlitke Pedalen lagervet zien vom nicuw I.I.’l
BEik jaar Versnellingsbak alin Verversen_
o BAE 20
000 km
i-] 79

Wendt U zich voor het normale enderhoud, voorzover U dit niet zelf verzorgt,
tot Uw handelaar. Raadple¢g in leder geval Uw handelnnr, ingeval zich onregel- L
matigheden mochten voordoen. Zo nodig kan hij zich hieromtrent met ons
in verbinding stellen, onder opgave van
frame en motornummer. Verlang bij cen even-

tuele reparatie altijd de montage of levering Y -
van originele onderdelen. Bij toepassing van |
de bijna steeds tol teleurstelling  asnleiding m

govende imitatie-onderdelen wijren wij elke
verantwoordelijlcheld af.

Op verzmocken tot het verrichten van repara-
ties man Sparta bromfietsen in onze fabriek
kan alleen worden ingegaan, wanneer deze
van handelnren afkomstiz =zijn. Het tijdstip
van de reparatie dient van te voren door de
handelaar mel ons overlegd te worden.

Laat bij revisie van de motor de cilinder door
Uw handelaar aan ons opzenden om uit te

slijpen. Dit geeft 17 zekerheid dat het op des- 3
kundige wijze geschiedt, waardoor U na de
revisic weer het groolst mogelijke profijt van v
Uw motor kunt hebben.
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SPARTA HANDLEIDING




