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Des bébés |

Par Bernard Soler-Thébes

Portés par la solide réputation

de la firme au lion, les BB Peugeot,
cyclos-sport hors norme,

ont traversé deux décennies sans
jamais se plier a la mode,
intemporels et sereins au ceeur
d’un marché toujours renouvelé.

Le BB3 5P est présentd en 1960, Outre une baite 4 rols rapports,

¥ adapte par rappart ai BEZ SF un dchappernent iong, des Hancs chromds
de résenvoir #f des ressorts o amortissours apparents.

Cette versfon de 1963 esl reconnaissable & ses garde-bove plus fins.

orsgue Peugeot devolie au
L salon 1956 son nouveau

50 cm* & vocation touristique,
son Intention n'est certes pas d'en faire
un cyclo-sport. Pourtant, e Bima Grand
Luxe, bien wite rebaptisé BE2 1, en pos-
side fous les Ingredients nécessaires, &
commencer par un bioc-mateur & deux
vitesses et un cadre mono fube ntégra-
lement suspendu. En cette pénode fran-
sitoire, on apprécee tout particuliErement

que Peugeot ait sauteé 'étape des die-
ments coulissants pour en venir directe-
mient au bras oscillant, Quant au moteyr,
il oifre I'avaniage du cylindre en alumi-
milurm chrome dur, fout ceci dénotant la
yolonte novatrice de la firme de
Beaulieu-Valentigney. Parmi les inéi-
tables défauts oe jeunesse, on regrette
[a dewdéma chaine de- type véio, e fredn
amiare par retropedalage, ainsi que la
fexibilite: tu cadre en tubes.

TRUCS ET ASTUCES

W REFERENCES

Soitis sous les marques Peugeot, Terrot, Griffon, Magnat-Debon, Automato,
Gévelot, Hélium, Météore, Trophée de France, Ruche, Afglon et France
Motor Cycles {FMC), les BB2 ot BB3 ne présentent aucune différence de
construction d'uné marque @ lautre ; leurs piéces sont donc jnterchan-
qeables. Mais surtour ne transformez pas un rare BB2 SP en BB3 !

W BOITE

La fragilité du crabotage du sacond rapport est accentude sur les modiles
a trofs vitesses comportant sélecteur et pédales, du fait de imprécision
de la commande. Leur préférer les versions 4 poignée tournante ou le
modéle K, Huile : 0,2 | de SAE 30.

B FREINS

La commande de frein avant située sous celle de lembrayage est aussi peu
ergonomigue que le frein arriére commandé par un seul cable couplé au
levier droit et 4 la pédale Simplec. Croisez les cables pour retrouver logi-
quement le frein avant & main droite et Fardére au talon,

W ALLUMAGE

La tendance au perlage & chaud #tait une constante sur les BB : un mélan-
ge d # % dhuile deux-temps actuelle et une bougie froide résoudront le
probléme. Avance d l'allumage : BB3 5P = 2,5 mm avant PMH. BB K=1,3
& 1,5 mm avant PMH. Ecartement des rupteurs < 0,3 3 0,5 mm.

52 T} LESENTE W10

PAS DE BERCEAU POUR
LE BB. Deux ans phes tard, c'est ['éco-
sion des cyclos-sport francais, omnipre-
sents au Salon d'automne. En avance surla
demande, Peugect 8 déja présemté son
peiit racer BB2 57 lequel amive {rés oppor-
furment sur i marché des le mois de juin.
Simple, la recette | A 'aide d'un guidan
Saker & ('talierme, d'un résenvoir Mottaz
M 60 Sport a evidements, d'une double
sefle Gaithier & dosseret et de lnevitabla
émal rouge, e BB2 | 58 trouve transfigund
a peu de frals. Un cadre double-berceau bl
auralt mieLx convenu, mais Peugeot lul pré-
fere un simple tube horizontal soudé &
lavant sur la monopoutre & lieu o2 rigid:
fier ia colonne de direchon, holons cepen-
dant que le prix du BB2 SP. 78 500 ancens
francs, n'a rien de probibis.

ET DE TROIS | Trosme du nom,
le BE3 SP se dote, comme on le devine,
d'une bofte 3 frois vitessas pour b8 Saion
1960, La concurrence Rallenne se faisant
pressante; ia fourche Sowexda au débatte-
ment augments devient biconigue et les

I'echappement se profonge jusqu'a lami-
re. Compare aux Gitane et autres Paloma,
I BB3 5P bien que moins cher de 20 %, a
peu de chance de plare avec ses garde-
boue enveloppants el ses caches latéraix
masquant un Garburateur Guriner a fitre &
air. Pourtant, § se vend asses bien aupes
des teen-agers, grice aux péres trés
enclins & payer ce Cysio seriewx ef sien-
ceewnt qui Jeur rappelie leur berfine Peugeot.

Le BB2 SR, premier cyclo-spart de Peugaot, ssf prisents en 1958,
Echappemant court ef garde-bove enveloppants sont

des vestiges du BEZ L, ko varsion uiiliaire.



Fin 1963, le BB3 5P adople un résarvoly plus snguleuy, des guidans bracelets of ur capolage

de phare Vet dy plus bel effet

Le BE3 5F de 1968 arbore une lrés jolle décoration prise ef grenal. Noter Pantigue commande
de frein avant par un lewier invarsd & main gauche, sous je levier d’embrayage.

Du resie, la firme enfionce le ciod en exira-
potant k2 BB3 T, un modée tounstique &
guidon relevd, selie monoplace & pore
bagages, qul intégre beaucoup mieux
["équipement obsoléte du BB2 L primitit

EVOLUTION SANS
REVOLUTION. En
novembre 1962 est votée i premiére Ioi
limitant les cyclomoteurs & 50 kmvh,
confortant Peugeot dans sa conception
iouristique ou cyclo-sport. Résanvair angu

letot & partir de 1963, saute vent Veita
“made in ltaly” el garde-boue avant 4
pouthére fine NoUs emmenent jusou'au
salon 1964, C'est f que le BE3 dévoile sa
nouvelie architecture sur la base d'un
cadre a poutre rectiigne assore d'un tubs
horzontal faisant reeliement office de mi-
dissewr, Les caches laféru disparaissent
alors que ['antique pédalier se cache sous
un discret pare-chaine. Aucun change-
ment notable oftd motewr, hormis |'alets-
ge came. Pas de odbwidage facile pour o8
cycdo, accompagne foutefos d'une version
“vélomoteur” dépourvue de pedalas et
immatriculable, le BB3 K & kick, Aprés
cefte restruchiration, @ gamme Peugeot
entre en sommeil, de plus én plus décakde
mais paradealement anpnale par rapport
4 la concumence. Le TS3 de 1969 adopts
I cinfre "comes de vache”, mass ke guidon
sport demeune disponible en version SP3

Lanachmonique kvier gauche inverse dis

parglt en 1971, en méme temps que la
poignee tournante remplacée par un
selectewr de vilesses au pled gauche
Litime évolution de la serie, le SP Rallye
abandonng fa chaing de bicycletie au
profit d'un systeme de pédalier-Kick
contenu dans une extension du carter
droit, Enfin, aprés avair fait un brin de
conduite au nouveau SX5, ke SPR el ses
dérives sont Simings de 18 gamme au
printemps 1977

BB PEUGEOT AUJOUR-
D'HUN. &vec le méme esprl que par e
passe, k& BEI éwolue dans le milieu de la
collection tel un cyclo-sport rasonnabie,
Ioin des pri prohibitits qu'affichent les
fleurons du gerve. Cuneusement, le pre-
mier BBZ S n'a guess laissé de souvenirs,
les quinquageénaires lul préférant le BB3
en version évoluse de 1962 ou 1963
Mais Ie tBmps passe af les modées 5P at
TS dess senventies font keur apparifion dans
I domaine de la collection. A parlir de
3 000 F, 'amateur peut trouver un
Peugeot en és bon Atat d'orgine, rame
mant malmene par Son premier achbeur
A son guidon, les défauts dhier devien
nent des quaites, du silence de fonction-
nement a |'absence de projections
grasses, sans oubller ['agrement de son
coupla moteur. A consomimer sans mods-
rabon, | l'occason de rassamblemants

OU BN Lsane quotidien ! L]

COMMENT LES RECONNAITRE

JB 1958 : Promier BB2 SP & dedx rapports, fourche & soufflets et échap-
pement court. Email rouge, dosseret de selle formant coffre & outils,
jantes en 1% pouces,

B 1960 : Evolution en BBI SP, bloc trofs vitesses de 2,5 ch, flancs de
réservoir chromés, selle redessinée, amortisseurs & ressorts apparents,
échappement lang et pédale de frein Simplex.

B 1961 : Fourche biconique et selle & dosseret aplati. Email rouge ou
blanc.

W 1963 ; Garde-boue avant affingé, émail bronze ou blew métallisés, En
fin d'année, réservoir 4 profil trapézotdal, capotage de phare et guidons-
bracelets,

W 1964 : Version BB3 SP bridée (1,7 ch) et BB3 55 immatriculée (2.5 ch).
En septembre, nouveau cadre, phate rectangulaire et afletage anguleux du
moteur, Feurche i ressorts apparents, nouvelle selle sans coffre 3 outils et
jantes de 17 pouces. Le BB3 K remplace le BB3 55.

W 1967 : Guidon de tourisme sur démande,

B 1969 : Garde-boue chromés. Suppression de la référence BB au profit
de 5P (guidons-bracelets) et TS (guidon relevé),

B 1971 : Sélectaur au pied el pédale de frein i droite.

B 1872 : 5P et 15 Rallye avec grand coffre en plastique,

B 1974 : 5PN et TSN Rallye retrouvent un phare rond et des garde-boue
peints. Fourche & lévres non hydraulique et clignotants avec batterie
séche dans le coffre 3 outils,

W 1977 : Amit de la production.
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BONNES ADRESSES

Club frangais du cyclo-sport, Moto-club nostalgie Peugeot,
section Peugeot, Maison des Associations,
Jean-Georges Sirguey, B42T0 Vadéne, tél. 04 90 83 16 60
45 route du Barrage, (club Peugeot).

#2330 5t.-Galmer, La Roue Provengale,

tél. 04 77 52 50 63 chemin des Mules, 13550 Paluds-de-
[conseils et documentation). Hoves, tél. 04 90 95 47 91

Moto-club du lion, {jantes, rayonnages. pneus).
1 allée du Cotesu, 77400 Saint- SMP Patrick Péry. Le mas de la
Thibault-des-Vignes, Cigaligre, BN 100, 84250 Le Thor,

teél. 06 07 69 81 75 (club Peugeot). tél. 04 90 38 39 87 (restauration).

Cignolants, coffre 4 outils en plastigue, phave rond,

fourehe & lévres et garde-Doue peirs caractonisent ke TSN
Rallye de 1874, ] es! produi? sans aucine
madification jrsqu'en 1977,



