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Pére de famille comblé, Yves Le
Toumelin espére cette année se
battre pour récupérer son fitre
de champion de France.

Il y aura des Le Toumelin long-
temps sur les pistes, car fiston
semble déja trés intéressé par les
pots de détente, qui n’ont plus de
secret pour lui.

Entrant dans sa dixiéme année
de compétition, un titre de cham-
pion de France, de (rés bomnnes
places obtenues sur les circuits
étrangers, Yves Le Toumelin est
pour beaucoup de jeunes un in-
COnHU.

.. Pourtant, il est certainement un

de nos meilleurs pilotes de Uvi-
tesse. J'ai donc été le trouver
chez lui, dans som pavillon de
Balisy, pour lui poser quelques
questions.

— Yves, pourquoi cours-tu? et
pourquoi en 50 cc?

— Tout d'abord parce que cela
me plait. La course €’est merveil-
leux. Je cours en 50 cc parce
que c’est de trés loin la catégorie
qui coilte le moins cher. Ma pre-
miére machine a été un Peugeot
Sport 3 wvitesses. Il tapait au
moins le 90, ce qui me permet-
tait de terminer devant Iles
« sport ». Ensuite il y eui le ser-
vice militaire...

Dés ma libération j'ai remis ¢a,
mais les premiers « Derbi»
avaient fait leur apparition et le
Peugeot... plus dans le coup!
Pai donc acheté un « Derbi».
Toute une époque dans l'histoire
du 50 cc. Le point de rendez-
vous était la remorque de Roca
qui était alors Uimportateur,
le préparateur de ces machines
espagnoles.

Tout le monde Sse connaissait,
se prétait des piéces. Il n’y avait
pas de clans. A Uheure actuelle
cet esprit w'est pas encore tout d
fait mort comme dans les autres
catégories...

— Comment expliques-tu le fait
que pour le grand public, tu es
quasiment inconnu ?

— Pour la majorité des journa-
listes, il y a une catégorie: la
500 cec. La seule qui soit” digne
de leur plume. Ef, plus tu des-
cends en cylindrée, moins c’est
intéressant !

Quant aux 50 cc, ils courent a
8 heures du matin : vraiment un
spectacle sans intérét. On publie
le résultat recaopié sur les fiches
des organisateurs; cela ne vaut
pas plus. Dans ces conditions, tu
as beau te défoncer, personne
w'en parle. 'ai commis une fau-
te: celle de me pas croire assez
tot au « Kreidler» et, lannée
derniére lorsque jai laissé mon
« Derbi », jai eu des tas de pro-
blémes de mise au point ce qui
m'a empéché de figurer aux bon-
nes places. L'année prochaine,

je wvais enfin disposer d'une ma-
chine prétée, car je serai pilote
dans Uécurie « ABF ». En effet,
Bidalot et ses amis m’ont prépa-
ré um « Kreidler » d refroidisse-
ment par eau el une 125 cc réa-
lisée a partir de deux moteurs
« Kreidler » ~ suralésés... lanti-
Yam!

Bien sir, il ne faut pas vendre
la peau de Pours, surtout que les
petits copains ont di travailler
cet hiver, mais je pense éire dans
le coup.

— Que penses-tu du retour de
Fougeray, ancien «jeune tigre»
puis pilote de gros cubes, au sein
des 50 cc?

— C’est unme excellente chose:
tout d'abord cela prouvera que
des bons pilotes apprécient la
formule et je pense que les jour-
nalistes parleront de la catégorie
car il y aura un «uvrai» pilote.
ca plupart des pilotes connus,
Bourgeois en téte, ont commencé
par les tasses a café. lls ont ap-
pris les finesses du pilotage d'un
moteur de course. Ils ont su do-
mestiquer le caractére ombrageux
des moteurs pointus, choisir le
bon braquet car, sur un 50 cc.
une dent de plus ou de moins
se traduit par une différence de
vitesse de lordre de 10 km/h.
Tous .ces éléments ne se retrou-
vent pas dans les formules de
promotion @ base de machines de
série. Je pense que les «crité-
viumistes » risquent d'avoir des
surprises lorsqu'ils - auront de
vraies machines de course.

Le grand avantage du Critérium
ou de la Coupe « Kawasaki- Mo-
to-Revue » est que le vaingueur
jouit d'une publicité extraordi-
naire ; tout le monde connait
Meyer, alors que Godefroy w'est
connu que par les spécialistes !
Cette publicité risque toutefois
d’étre un handicap lors de la
premiére saison  en  « cOurse »
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car, automatiquement, celui au-
quel elle s'est appliquée devient
« lhomme a abattre ».

— Penses-tu qu’il est raisonnable
pour un jeune d’'investir dans la
catégorie 50 cc?

— Bien entendu; un 50 cc quio—
nal dans le coup revient environ
a 300.000 anciens francs. Une
2 ¢v d'occasion ne nécessite pas
des moyens de milliardaire et,
avec cet équipement de base,
soit environ 500.000 anciens
francs, on fait une ou plusieurs
saisons. On est loin du prix
d’achat d’une machine pour cour-
ses de « promotion ».

— Quel avantage peut tirer un
jeune de la participation aux
courses 50 cc?

— Qutre le fait qu'il ne dépen-
sera pas trop dargent et qu'il
apprendra les problémes posés
par une machine de course, il se
familiarisera avec la mécanique.
Il découvrira que bien souvent
une course se gagne ou se perd
au box. Le 50 cc demande une
préparation minutieuse et une
recherche constante des perfor-
mances maximum.

— Que penses-tu des organisa-
tions et des circuits actuels ?

— Je pense quil ¥y a un problé-
me au Stade de la Fédération.
Dans « France-Moto », ils ont pu-
blié les questions et les réponses
de la derniére Conférence de
Presse et il semblerait que les
responsables fédéraux n'aient pas
tout a fait les moyens d'imposer
leur volonté. D’autre part, la vo-
gue de la moto s'est développée
plus vite que les services de la
rue d'Hauteville. Quant aux cir-
cuits, ils ne sont pas assez mom-
breux et sont mal utilisés. Le
plus beau de tous est le « Paul
Ricard », mais malheureusement,
lors des organisations c'est le
6 km qui a été utilisé. Il com-
porte trop de lignes droites et

provogue trop de casse.

Le 3 km, bien que rapide, con-
viendraif beaucoup mieux. 1l se-
rait dommage que les 50 cc dis-
paraissent sur ce joli circuit aprés
la derniére expérience malheu-
reuse.

Montlhéry devrgit faire un effort
énorme pour offrir un spectacle
correct. La encore, le 3 km sem-
ble étre la solution, quitte a faire
deux manches et une finale. Res-
fent les tourniquets : Dinan en est
le meilleur exemple. Voild un pe-
fit club gqui, avec des moyens
modestes, organise des courses
passionnantes. Le public, les
coureurs et les organisateurs ren-
frent chez eux contents. Je crois
que cet exemple devraitl étre suivi
par de nombreux clubs de Paris
et de la Province. Il west pas si
difficile de wmettre sur pied un
tout petit circuit réservé aux
courses de toute petite cylindrée.
Le spectacle n'y est pas moins
bon et les Pouvoirs Publics sont
moins exigeants.

— Yves, quels sont tes projets
pour. la saison ?

— Participer sur les ABF d foutes
les courses de 50 cc et de 125 cc
et tater 'endurance sur une plus
grosse machine, afin de montrer
qu'un bon pilote reste un bon
pilote et que les définitions arbi-
traires du genre « celui-ld ne mar-
che que sur um 50 cc» ne sont
que du folklore !

QUI ES-TU YVES LE TOUMELIN e 29



