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Es ist alsc soweit, Ihr groBer Wunsch ging in Erfillung und die K 101 gehért nun Ihnen. Dazu méchten wir Thnen
herzlich gratulieren und heute schon allerwegen frohe Fahrt wiinschen.

Gleichzeitig wollen wir lhnen auch fir das geschenkte Vertrauen danken. lhre K101 wird lhnen immer bestéti-
gen, daf Sie richtig wahlten.
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Natirlich wollen gerade Sie mit besonderer Liebe Ihre K 101 behandeln, um lange Zeit Freude an ihrer Zuver-
IGssigkeit, ihrer Schnelligkeit und an ihren schénen Fahreigenschaften zu haben. Wenn Sie vielleicht auch
jetzt noch dngstlich sind vor der Frage, was Sie alles zu beachten haben, so mochten wir lhnen mit dieser
kleinen Druckschrift sagen, daf es ein bis ins letzte erprobtes und durchkonstruiertes Fahrzeug ist, und daf
Sie wirklich bei Befolgung unserer Ratschldge keine Angst zu haben brauchen um die Lebenszeit lhres Motor.
rades K 101. Absichtlich haben wir den Text fir den jungen Motorradfahrer aufgebaut. Die alten Hasen ken-
nen natirlich schon vieles aus der eigenen Praxis. Trotzdem, auch fiir sie ist die Schrift sehr wertvoll.

Wir werden uns bemiihen, lhnen unsere Ratschldge nicht wie der Herr Lehrer in der Schule an die Wandtafel
zu schreiben, sondern hoffen, einen Plauderton zu finden, der Sie mit Interesse die folgenden Seiten durch-
gehen lafit. Natirlich verstehen wir es vollauf, daf Sie nun auch endlich
fahren wollen, setzen aber ebensc gern voraus, daB es Sie inter-
essiert, wie Sie am besten die Lebensdauver lhrer neven K 101 erhalten.

Autofahrerwort ,Wer gut schmiert, der gut fdhrt“ hat auch
heute NCGmggeine Giiltigkeit, und wie Sie gut ,schmieren”, um gut zu
—_ {rcaddas TM8en Sie auf den folgenden Seiten. Sollten Sie irgend einen
' q ' hen, so wenden Sie sich am besten an den Héndler,

e} U1 gekauft haben, oder an einen der Héndler der
J'g@nisation, die sich jo Uber das ganze Bundes-
gl alles tun, um Sie zufriedenzustellen. Dariber
wir Ihnen in allen Fragen jederzeit gern mit
mit unserem Wissen zur Verfligung.
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—Vergaser
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—Hinterradschwinge

——— Sitzbank oder Soziuskissen auf Wunsch
(serienmifige Ausstattung mit Fohrerkissen)
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{oul Wunsth)

Reifen 3,00-16
Felge 185x16
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. Handhabung und so fabelhaft sicher!
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Verdichtung

Leistung:
5,2 PS bei 5500 U/min

Getriebe:
Dreigang-Getriebe im Motorblock
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97 ccm
1:6

Kupplung:
Dreischeiben-Lamellenkupplung

Schaltung:
Fufischaltung

Startanlage:
Kickstarter

Tachoantrieb:
Von der Motor-Hauptwelle aus.

Vergaser:

Bing-Kolbenschiebervergaser mit Startein-
richtung und NaBluftfilter Typ Bing 1/20/35
Einstellung: Hauptdise 85; Leerlaufdise 50;
Nadeldiise 2,70; Startdise 90; Nadeleinstel-

lung 3 Leerluftschraube ca. 11/ 2 Umdrehun-

gen gedffnet.

Getriebeélfillung:

ca. 450 ccm Getriebed| SAE 80

iUbersetzung:

Kurbelwelle zu Vorlegewelle 1: 2,45

Vorlegewelle zu Hauptwelle 1. Gang 1: 3,25
2.Gang 1: 1,69
3, Gang 1: 1,06

Hauptwelle zu Hinterrad 1: 3,08

Gesamtiubersetzung 1. Gang 1:24,32
2. Gang 1:12,66

Zahnezahlen: 3. Gang 1: 7,92

Ritzel/Hinterrad — 12/37

Ketten:
Getriebe: Primdrkette Hilsenkette 9,5257,5;
42 Glieder; Rollen /) 7,5 mm
Hinterrad: Rollenkette "o <%
Rollen ¢ 8,5mm;
106 Glieder einschl. Steckglied




Elektrische Anlage:

Lichtmagnetzinder
Vorzindung
Zindkerze .
Scheinwerfer .
Standlicht .

SchluBlicht
Dremslicht .

FAHRGESTELL
Offe

Abmesse

samtbreite .
Gesamthohe
Bodentreiheit
Wende keaigs

MOi rtz;rung:

hinten:

Innenbd

Reifengréfie:
vorn und hinten:

Reifendruck:
Solo
Beifahrer

Bosch Schwungrad-

Ta chobe!euchl.u n‘g g

=1, geschweii'ﬁi

7 weitoki-

Steckachs, Durchmesser 1

.6V, 30w

. 3—4 mm vor ol

. BoschM225P 118
. BiluxéV;25W

=

mm; Breite 25 mm

3,00-16 auf Feige 1,85Bx 16

vorn 1,2 atii; hinten 1,5 atl
vorn 1,2 ati; hinten 2,0 ati

Speichen:

vorn M3 < 35 ~ 143

hinten M3 X 35 % 147
Benzintank:

Inhalt ca. 13 Ltr, davon ca. 1,5 Ltr. Reserve.
Batterie:

Varta 3 Fo1—6V/45 Ah

Eigengewicht:

tahrfertig: 103 kg mit vollem Tank u. Werkzeug
Zuldssiges Gesamtgewicht: 253 kg
Kraftstoff-Normverbrauch: ca. 2,01/100 km
Hchstgeschwindigkelt:

Solo (aufrecht sitzend) . . 75—80 km/h
? Personen (aufrecht sitzend) . . 70 km/h
Lavtstarke:

Fahrgerdusch ; . 82 Phon

g uspuffgerdusch . . 80 Phon

stattung:

allenden vorn, hinten Steckachse. Lenker
Brasten verstellbar. Leichtmetall-Felgen.
tiefgezogene Schutzbleche. Batterie
ftpumpe unter verschlieBbarem, auf-
arem Schaumgummi-Sattel. Ausreichen-
erkzeug in verschlieBbaren Werkzeug-
_ Nur ein Schiissel fir Diebstahlsiche-
¥ am Lenkrohr und fir beide Werkzeug-
€ton. Bremslicht. Breiter Mittelstdnder. Be-
onders wirksame Auspuftaniage und Ansaug-
gerduschddmptung.

Sonderausstattung:

Soziussattel mit verstellbaren Soziusfuirasten.
Sitzbank anstelle der beiden Einzelsitze. Renn-
sport - Windschutzscheibe. Rickspiegel, Ge-
pécktrager, Koffertrdger, verchromter Tank,
verstellbare hintere Federbeine, FuBbremse
linksseitig.

Knderungen in Konstruktion und Ausstattung
vorbehalten!

T SRR St R et
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— Tachometerwelle
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Hinterradschwinge——
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7 weitakt-Fr

Das Rickgrat lhres schnittigen Motorrades K 101 ist ein offener Einrohrrahmen, der kraftig und ver-

windungssteif ausgefihrt ist und nicht nur starken Beanspruchungen auf schlechten Strafien stand-

hélt, sondern auch die Belastung mit einem Soziusfahrer zulaBt. Das Motorrad ist vorn und hinten

durch Schwingen abgefedert und hydraulisch gedampft. Damit ist die K101 mit der technisch

e ociistet. Dies ergibt den groften und ermudungsfreiesten Fahrkomfort.

i auch der Kraftantrieb, ein fahrwindgekihlter Zweitaktmotor

raum und 5,2 PS Leistung. Kraftig ausgebildete und weich
ege und erhthen die Fahrsicherheit.

fahrbereit gemacht, bevor Sie es abgeholt haben.
ossen, das Luftfilter des Vergasers mit Ol benetzt und
anzio Wotor ist betriebsbereit, jeder SACHS-Motor wird im Werk
Eat 2015 #GUft einige Zeit auf dem Prifstand. Das Motor-Getriebe st mit
Ol geiUlt, vergewissern Sie sich aber, ob die Luftldcher der Oleinfullschraube auf dem Getriebe
(unter dem Luftfilter) frei und nicht noch vom Transport her mit einem Klebestreifen verschlossen
sind. Sonst kdnnte im Betrieb Getriebedl am Schalthebel herausgedriickt werden.

Jetzt brauchen Sie nur noch Krafistoff aufzutanken. Dabei lassen Sie gleich an der Tankstelle den
Reifendruck nachprifen (beachten Sie die Tabelle auf Seite 54). Probieren Sie, ob die Bremsen
funktionieren, ob die Lichtanlage in Ordnung ist und das elektrische Signalhorn anspricht. Schauen
Sie noch einmal in Ihre Tasche, ob Sie den Fuhrerschein, den Kraftfahrzeugschein und die Steuer-
karte bei sich tragen, und dann — kann es losgehen.

1
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1 Kraftstoffhahn
2 Einfullstutzen
3 Tankverschluf

4 Steuerlager-
Stellring

5 Hutmutter
fur Steverlager




Der Motor lhrer K 101 ist ein Zweitaktmotor. Er bekommt seine Schmierung durch das dem Benzin
beigemischte OI. Das Mischungsverhdltnis betréigt 1:25. Man nimmt also auf je5 Liter Benzin /s Liter
Ol. Wichtig ist, dah das Ol eine Zd&higkeit von SAE 50 oder 40 hat, Bei reinem Mineraldl, das wir
dem Treibstoff beimengen, ist es wichtig, daB (vor dem Einfiillen in unseren Tank) das Gemisch
sehr griindlich in einer sauberen Mischkanne gemischt wird, die an jeder Tankstelle vorhanden ist.

Der Tankwart wird lhnen auch wohl eines der neuen Zweitaktdle in Dosen anbieten, das Sie eben-

falls_vepwens lings mufl zuerst das Benzin in den Tank Ihres Motorrades eingefiilit
2N und dann erst "geigrige Menge Schmiersl. In der Einfahrzeit |hres Motorrades

brauchen gieg kei LF :res Mischung jaltnis. Es ist auch kein besonderer Krafistoff und auch
Z éTI"CI o eun

~ogerschmierol” angeboten wird.

Est-g015 auptrahmenrohr vor dem Sattel montiert und hat ca. 13 Liter
Tbilst vorn in der Mitte des Tanks, der Verschluf (4/3) besitzt eine Bajo-
immer bis zum Anschlag rechtsherum festgedreht werden Der Kraftstoff-
eilen in Gummi gelagert. Durch diese Gummi-
vom Benzinbehdlter abgehalten. Oben, hinter
Tank auf einem Protilgummistiick, es ist darauf zu achten, dafl bei evil.
lose zwischen Tank und Rahmen liegt, son-
st zwischen Rahmen und Benzinbehélter.

nettverriegelung und muf
behdlter ist vorne und hinten an seinen Befestigungst

aufhdngung werden die Schwingungen des Rahmens
dem Steuerkopf liegt der

Lésen und Wiederbefestigen das Gummistiick nicht
dern, nachdem der Tank aufgeschraubt worden ist, fe
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Reserve

s der linken Seite des Benzintanks und ist geschlossen, wenn der
Hebel na Bckwarts zeigt (Z sichtbar). Senkrecht nach unten gedreht ist

e 3 t undMmach vorn gedreht (R sichtbar) ist die Benzinreserve von
U ar. Mit dieser Reservemenge kénnen Sie bei verhalte-

ner Fal ‘ noch 70 km fahren und erreichen bestimmt die nachste
Tankstelle.
Wenn Sie lhr Motorrad

gden Kraftstoffhahn. Wenn

ent e )| entmidg

i o s""MPemisch
- -

Der Kraftstotfhahn besi
auch bei gefiilltem Tag

r ldngere Zeit abstellen, so schlieffen Sie bitte
br zu lange offen steht, kann sich das im Kraft-
en, im Vergaser und in der Kraftstoffleitung ist
d der Motor springt schlecht an.

ein Grob- und ein Feinfilter. Das Fein-Filter kann
und geschlossenem Kraftstoffhahn demontiert wer-
dsen der unteren Uberwurfmutter (Rechtsgewinde).
¥ demontieren, muf der Tank geleert werden, die obere
inksgewinde) wird geldst und dann kann das Grobfilter
wWerden. Beim Zusammenbau achten Sie bitte auf die Dichtungs-

Est. 2015

Die Kraftstoffleitung besteht aus einem durchsichtigen Kunststoffschlauch,
Stérungen der Benzinzufuhr kénnen deshalb gut erkannt werden. Wenn sich
der Kunststoffschlauch nach einer Reinigung des Kraftstoffhahnes oder des
Vergasers nicht mehr Uber den AnschluBstutzen schieben laBt, so tauchen Sie
das Schlauchende einige Sekunden in heifles Wasser und kénnen nun ohne
Schwierigkeiten den Kunststoffschlauch auf den AnschluBstutzen aufschieben.

14




Bevor Sie anfangen zu
+BAUEN", erst in den Tank
schauen, ob noch Kraftstoff
drin ist und ob Sie den
Kraftstotfhahn auch wirklich
gedffnet haben!
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3 Stellschraube
4 Handbremshebel

5 Festgriff

6 Kupplungshebel

7 Kontermutter

8 Stellschr. f. Kupplungszug
9 Abblendschalter

10 Hupenknopt




Am rechten Lenkerende ist der Gasdrehgriff (6/1) und der Handbremshebel (6/4) angebracht.
AuBerdem eine Stellschraube (6/3), mit welcher die Leichtgangigkeit des Gasdrehgriffes geregelt
werden kann. Den Gasdrehgriff drehen Sie zur Beschleunigung nach hinten, zur Fahrtminderung
nach vorn. Der Handbremshebel dient zur Betdtigung der Vorderradbremse.

findet sich der Ft?st

(6/5), der Kupplungshebel mit Stellschraube (6/6
dschalter (6/9)

Hupenknopf (6/10) sowie der Starterhebel (6/2). Der
enn Sie einen anderen Gang einschalten wollen, Der
von Abblendlicht auf Fernlicht. Mit dem Hupenknopf be-

e 0 5o U L ¥€lestigte Signalhorn. Die Befestigungs- und Klemmschrauben am
Est. 2015 =5t angezogen sein.
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e sel in den Scheinwefgr ein (Stellung A, B oder C), &ffnen den Kraft-
onn den Sargerhebel l6/2), spielen mit dem Gasdrehgriff zwischen 42
treten afti V Kickstdlfter (9/2). Sobald der Motor angesprungen ist,

erhebel | ssel bur befniedrigen AuBentemperaturen missen Sie ihn
ei stark ausgekihltem ptor (Wintertemperatur) muB dieser Vorgang so-

n, bis der Motor ein dfrei weiterlauft und auf Gasgeben stérungsfrei
ior oder im Sommegtt die Betdtigung des Starterhebels nicht notwendig.

ftigt haben und der Motor will nun nicht mehr ansprin-
. drehen den Gasdrehgriff auf Vollgas und treten so oft
eder ,kommt”. Erst dann &ffnen Sie den Benzinhahn.

"r Motorrad mit eingeschaltetem zweiten Gang anschieben.

Im Winter springt der Motor auch bei sehr tiefen Temperaturen besser an, wenn man vor dem
Abstellen nach einer Fahrt bei laufendem Motor den Starterhebel zieht. Gibt man dann plotzlich
Gas, wird der Motor auch bei eingeschalteter Zindung stehen bleiben. Der so abgestelite Motor
springt nach dem Tupfen leicht an. Nimmt der Motor bei sehr kaltem Wetter nur zdgernd Gas an
und miissen Sie dann noch lange mit gezogenem Starterhebel fahren, hdngen Sie die Dusennadel

zweckméBig ein Loch héher.




Fern- oder Abblendlicht

Der Zindschalter im Scheinwerfer hat
3 Stellungen. Der Ziindschliissel kann in
allen 3 Stellungen abgezogen werden,
die Ziindung, das Signalhorn und das
Bremslicht sind dabei unterbrochen.

A. ZUndschlissel eingedriickt in gera-
der Stellung = Ziindung eingeschal-
tet, ochne Licht.

B. Zindschlissel einmal entgegen dem
Uhrzeigersinn verdreht — Zindung
eingeschaltet, Fernlicht bzw. Ab-
blendlicht und Ruicklicht brennt bei
laufendem Motor.

C. Zindschlissel einmal im Uhrzeiger-
sinn verdreht — Zindung einge-
schaltet, Standlicht wund Ricklicht
brennt.

19
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den Kupplungshebel (6/6), dann dricken Sie mit der
nge das vordere End des Schalthebels (9/10) herunter, bis Sie spiren dab
ar eingeragte ist. Ubefigeugen Sie sich aber noch einmal vor dem Schalten,

=1 § das koénnen Sie feststellen, wenn Sie die
2 , hin und herschieben kénnen. Sie werden sich
erinnern, der lhnen ja ausfihrlich das Anfahren bei-
as Gas gibt und gleichzeitig den Kupplungshebel
das Motorrad anféngt zu ziehen, lassen dann den letz-
a@ regulieren das Gas so weit, daB der Motor nicht stehen
e Kupplung nicht zu echnell los, sonst macht Ihr Motorrad einen
auch den Motor nicht unndtig in hohe Drehzahlen hinaufheulen.

Huft nun im Leerlauf. Sie ziehd

Kup siybel zu
righrer aus der Fahrsch

Das Motorrad fahrt nun immer schneller und Sie merken, daB der Motor ziemlich laut wird. Also
einmal das Gas durch

mussen Sie jetzt in den zweiten Gang schalten. Dazu nehmen Sie erst

Drehen am Gasdrehgriff (6/1) schnell weg, dann ziehen gie wieder den Kupplungshebel und
schalten jetzt den néchsthoheren Gang durch Hochziehen des Schalthebels mit der FuBspitze ein. Wenn
der Gang eingerastet ist, kann der Kupplungshebel losgelassen werden. Sie brauchen dies aber
nicht mehr so ganz vorsichtig tun wie beim Anfahren. Der gleiche Vorgang ergibt sich beim Schal-

ten in den 3. Gang.



Wenn Sie den Tachometer beobachtet haben, werden Sie feststellen, dafd Sie bei einer Geschwindigkeit von
15-20 km/h vom ersten in den zweiten Gang und bei 35-40 km/h vom zweiten in den dritten Gang geschaltet
haben. Natiirlich kénnen Sie spdter bei einiger Ubung und bei einiger Erfahrung diese Geschwindigkeit nach
oben bis auf 23 km/h im 1. Gang und 44 km/h im 2. Gang erhéhen, ohne dafl es dem Motor schadet. Anfangs
sollten Sie sich aber doch an die niedrigeren Angaben halten.
Beim Zurlckschalten vom dritten in den zweiten Gang und vom zweiten in den ersten Gang ist es wichtig, daB
Sie vor dem Wiedereinkuppeln (d. h. vor dem Loslassen des Kupplungshebels) ganz kurz einmal etwas Gas
geben, das sogenannte Zwischengas. Beim Herunterschalten geht es in der umgekehrten Reihenfolge, also:
Gas wegnehmen, Kupplungshebel ziehen, Schalthebel mit der FuBspitze vorn herunterdriicken, bis der ndchst
niedere Gang horbar einrastet, etwas Gas geben und dann den Kupplungshebel loslassen.
Richtiges ZurlUckschalten ist eine Sache des Gefiihls und der Ubung. Nach einigen Fahrten werden Sie sicher
g;:i Gﬁfuhl dgfur huben Die Grenzen fiUr wirtschaftliches Zurickschalten liegen etwa aus 3. in 2. Gang bei
my caus \n

yinscht, beispielsweise aus einer Kurve heraus rasch
oder eine Steigung flott zu nehmen, so kann mit
otor bei folgenden Geschwindigkeiten in den
ung geschaltet werden: 44 km/h aus 3.in 2. Gang;
§. Gang. Diese Geschwindigkeiten sind zugleich
welcher der Motor in dem jeweiligen Gang
ren werden darf. Héhere Geschwindigkeiten in
damit hohere Drehzahlen des Motors sind nur
assen, z. B. beim Beschleunigen oder am Berg.
a@dschwindigkeiten kénnen selbstverstdndlich in jedem
en werden, wenn man nur darauf achtet, dafi der
t ruckt. Ein sauber eingestellter, langsamer Leerlauf
gerade das Fahren mit niedrigen Geschwindigkeiten bei
geringer Belastung angenehm.
Zwischen dem 2. und 1. Gang liegt der Leerlauf.
Ein Tip: Suchen Sie sich irgendein stilles Strafienstick mit wenig
oder gar keinem VYerkehr und Uben Sie das Herauf- und Herunter-
—~- schalten so lange, bis |lhnen die Handgriffe in Fleisch und Blut
- Ubergegangen sind. Der Blick auf den Tachometer ist nicht mehr
e notig. Sie horen, wann Sie schalten missen und schalten ganz
'\_Gﬁ“q automatisch den entsprechenden Gang ein. Erst jetzt sollten Sie
sich in den Verkehr wagen.
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undgle
| Nur auf san igen und

Die Bremsen des Vorderrades und des Hinterrades kénnen unabhdngig vonein-
ander betdatigt werden. Die Hinterradbremse wird mit dem rechten Fufl iiber ein
Bremsgestdnge betdtigt, die Vorderradbremse iUber einen Bowdenzug. Wenn Sie
anhalten miissen oder die Geschwindigkeit verringern wollen, so nehmen Sie das
Gas weg und betdtigen méglichst beide Bremsen zugleich. Sie kdénnen auch
unbesorgt die Vorderradbremse benitzen, denn gerade das Vorderrad kann
grofere Bremskrafte Ubernehmen, da sich das Gewicht der Maschine beim Brem-
sen auf das Vorderrad verlagert. Durch giinstige Auslegung der Schwinge haben
ii_quBerdem erreichen kénnen, daf die Gabel sich beim Bremsen weder auf-
ach ,in die Knie geht”. Ihr Motorrad liegt also beim Bremsen ruhig auf
: d bei Mitverwendung der Vorderradbremse werden die Brems-
iirzer, die Vorderradbremse ,rostet nicht ein” und im Gefahren-
an auch automatisch mit beiden Bremsen.

mierigen Strafien, nassem Asphalt und Glatteis sollten Sie

mit der Handbremse et s vorsichtig sein, damit das Vorderrad nicht wegrutscht.

B sen Sie tvmi1 Gef
eV,

l. Blockierende Rdder haben eine sehr geringe Brems-
wirkung und kénnen auBerdem
zum Schleudern und zum Sturz
fihren. Bremsen Sie nie in einer
Kurve, sondern immer davor!
Bremsen in der Kurve erhoht die
Schleudergefahr.
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otor noch im dritten
®n Drehzahlen im zweiten
er Belastung bekommen dem
bel Vollgas. Wahlen Sie zum Einfah-
e viel mit dem Gasdrehgriff arbeiten missen,
also rnoghchst kurvenreiche Landstrafien. Hiten Sie sich vor gle!chmaﬁlg
schneller Fahrt auf der Autobahn. Bei dauernd wechselnder Beanspru-
chung vertragt auch ein neuver Motor schon kurzzeitig (1-2 Minuten) Voll-
gas. Wenn Sie sicher sein wollen, dem Motor in der Einfahrzeit nie zuviel
zuzumuten, fahren Sie wdahrend der ersten 1500 km nicht mit hoheren
Geschwindigkeiten als den nachstehend angegebenen:

I|nder
Oborseii
direkter
meiden §

/5 eéa&w/e& Sre
dle ersten 2500
KilomererThven
Hofyy Wve erme

Erdantzt es
Phaecn 1Y
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WICHTIG

fUr die efsten
1500 km

Gﬂng 5l
LTI S
3! Gang icht sthneller als 50 km/h

=tar hinter sich hat, um soWehr und langer disrfen Sie ihn belasten. Aber erst
<o eindeidhren, ddll Sie ihn auch auf ldngere Strecken mit Vollgas
Lé;s haltnis n Kraftstoff und Ol oder eine besondere Einfahr-

otor au p» d€r ®infahrg@it nicht erforderlich.

i indidFeit des Fahrzeuges nachlaBt und der Motor schwer
nd als naturliche Ursache in Frage kommen, nehmen
Buit der Motor dann im Leerlauf ruhig weiter, war alles
ahren. Bleibt der Motor beim Auskuppeln aber sofort
inuten an, bis sich der Motor etwas abgekihlt hat. Beim
Est 2045 im Zylinder unter kreischendem Gerdusch festgehen. Auch das

1 Unyldu i nterlaBt jeder Kolbenklemmer auf dem Kolben deutlich sichtbare hell-
gldnzende Spuren. Diese Druckstellen arbeiten sich aber bei weiterer vorsichtiger Fahrt im Laufe der Zeit
ab. Nur wenn ein Kolben mehrmals hintereinander geklemmt hat, muf der Zylinder bei einem SACHS-

Motor-Dienst abgenommen und der Kolben nachgearbeitet werden.
Lassen Sie grundsdtzlich niemals im stand warmlaufen, sondern fahren Sie sofort mit voller Leistung

1 an. Der Motor kommt dann schnell auf Betriebstemperatur. Bei der Verbrennung des Kraftstoffes ent-
i stehen namlich in jedem Motor Kohlendioxyd und Wasser, die sich bei kaltem Motor in Ecken des Kur-
belgehduses absetzen und sehr leicht Korrosion hervorrufen. Diese Korrosion ist Hauptursaoche fir den

| [} VerschleiB, auBerdem setzt sie die Lebensdauver des Motors ganz erheblich herab.




emWgtor einen ganz groflen Gefallen, wenn Sie rechtzeitig
NG MUckschalten. Im Kapitel ,Schalten” haben wir bereits
Sie den Motor im niedrigen Gang ruhig hochdre-
nur freuen.
rickschalten, auch dann, wenn Sie rasch be-
nd am Ausgang der Kurven.)

ol

thre Ticken. Bei geschlossenem Gasdrehgriff wirkt der
#her es gelangt dabei zu wenig Ol an die zu schmierenden
Est. 2035 @B ratsam, ab und zu einmal kurz Gas zu geben.

erden gilt die alte Fahrerregel, daf? man stets im gleichen Gang bergab fahrt, mit
dem man dieselbe Steigung herauffahren wirde. Das heifit also, daB Sie rechtzeitig
zuriickschalten sollen. Aber bitte rechtzeitig, den Gang keinesfalls mitten im Gefdlle
wechseln wollen!

A_uch die Bremsen sollten Sie vorsichtig benutzen, bei |langeren Gefdllstrecken stets
die Vorder- und Hinterradbremse abwechselnd betdtigen, damit die Bremsnaben sich
auch abwechselnd abkiihlen kénnen.
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Est. 201

=

“cchte Fahrgeschwindigkeit erreicht haben, dann drehen Sie den
weit zurick, dafh lhr Motorrad die erreichte Geschwindig-
@-“ W Der Motor wird dadurch geschont und Sie sparen Kraft-
fiir Autobahnen und ebene, gerade Landstrafien.
f Seite 9 angegebene Verbrauch ist der Kraftstoff-
iBt, dafy dieser Verbrauch unter genormten Fahrver-
~hrt bei Windstille auf ebener Autobahn bei /s der
urde. Er bedeutet aber nicht, daBl er von jedem
en Fahrweise erreicht wird. Oder fahren Sie nie-
bnd der Messung diirfen Sie aber nicht bremsen, da
leunigt werden muf, was vom Motor allerhand Lei-
tstoff gewonnen werden kann.
niedrigstem Kraftstoffverbrauch fahren, diirfen Sie nicht
flissig fahren und vermeiden, jetzt voll auf die Bremsen
Borauf rasant zu beschleunigen. Wenn lhnen aber eine mehr
gite SpaB mocht oder es lhnen darauf ankommt, hohe Reisedurch-
SePezielen und weit stdrkere Maschinen zu iberholen, dirfen Sie sich nicht
wundern, wenn auch dies Vergnigen irgendwie bezahlt werden muf, hier durch einen
hoheren Kraftstoffverbrauch.
Jeder Sachs-Motor besitzt einen auBerordentlich wirkungsvollen Ansauggerduschddmp-
fer und Auspuff-Schalldampfer. Aber auch die beste Dampfung kann nicht verhindern,
daPb das Auspuffgerdusch lhres Fahrzeuges in einer Toreinfahrt oder einer engen Gasse
lauter hallt als auf der Autobahn. Sejen Sie ricksichtsvoll gegen lhre Mitmenschen!
Denken Sie daran, daf Sie sich solchen &rilichen Gegebenheiten auch mit dem Dreh-
griff und dem Schalthebel anpassen konnen.

Sie die g€

510121‘ Besonde M

Rer in den Technischen Daten
auch. Normverbrauch
_(gleichmaBig schnelle

S indigkeif§ gfmittelt
wnalen threré ihm eigf
) ‘hneller a ] /n? Wa
5%

jem Bremsen wieder bg

L
ot




stehen, da die Zindung unterbrochen ist. Wenn Sie Ihr Motorrad lénger stehen lassen, dann schliefien
Sie noch den Kraftstoffhohn und versperren die Diebstahlsicherung.

‘ Am Ende einer Fahrt wird der Leerlauf eingeschaltet und der Zindschlijssel abgezogen. Der Motor bleibt

Est. 2015

Sie ist im Steuerrohr fest eingebaut. Der Schlissel (8/1)
wird in das Schlof (8/2) hineingesteckt und der Lenker
fast bis zum Anschlag nach rechts eingeschlagen. Nun
drehen Sie den Schlissel nach links, driicken das Schlof
hinein, drehen den Schliissel nach rechts zuriick und ziehen
] den Schlissel ab. In umgekehrter Reihenfolge wird wie-

| der aufgeschlossen.
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=" ‘ Mit dem gleichen Schlissel wie bei der
N Diebstahlsicherung kénnen die beiden
5 '

18

SEAR|| \ ; : Werkzeugkdsten verschlossen werden.
L""?’ ‘;':5“5“- e ‘ = Im rechten Kasten ist das Werkzeug
O i : . : ; untergebracht. Der linke Kasten ist leer
= s, S Y : und kann zur Unterbringung verschiede-
- . e i ( Kleinigkeiten verwendet werden,
- : =117 ner Kleinigkeite
Sl Die Use im linken Werkzeugkasten
(9/1) gehort zur Sattelarretierung. Wenn
Sie an diesem Griff ziehen, dann kén-
nen Sie den Sattel nach rechts auf-
klappen. Unter dem Sattel ist die ro-
buste Blockbatterie und die Luftpumpe
diebessicher untergebracht.

6 Gelenk fir Sattelschnapper

1 Use fiir Sattelarretierung
7 Gummipfropfen

2 Kickstarter

3 Batterie-Spannschraube 8§ Gewindestift
4 Sattelscharnier 9 Kontermutier
5 Sattelschnapper 10 Fufischalthebel
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1 Schwinggabel
2 Federbein

3 Schmiernippel
4 Stellschraube

(10/1) wird durch 2 Federbeine abge-
tedert (10/2). Die Federbeine enthalten
eine Schravbenfeder und einen Olstofi-
dampfer. Sie sind nicht zerlegbar und
somit auch wartungsfrei. Gelagert ist
die Schwinggabel in verstellbaren
Bronzeblichsen. Bevor die mit Nuten
versehene Bilchse verstellt werden
kann, mufi die daneben angebrachte
Kiemmschraube gelockert werden. Die
beiden Klemmschrauben (10/11) missen
stets fest angezogen sein. Durch einen
Schmiernippel (10/3) an der Schwing-
achse kann die Schwinggabel nachge-
schmiert werden. Die Nachstellbarkeit
wurde deswegen geschaffen, um das
durch einen gewissen Abrieb entstan-
dene Spiel ausgleichen zu kénnen.

5 Kontermutter

6 Achsmutter

7 Bremsseil

8 Bremsknebel

9 Bremshebel

10 Bremsteller

11 Klemmschrauben
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Sicherungsscheibe
Rechter Gabelroim

Fetfkammer

Abb. 10a

ra rar TR A

i 8 l
F oy L Schwingachsenkopt
= -

oL,

| Sechskantschradbe MExEF
Bronzebudise

e genaue Eingtegjunggeer VorderraQ

sancideng f i ich it gl wollen wit
E o & acgen. | I; ' @ =Y -
el . as Nachstellen richlfg ¥ g @

nleitung dazu:

1. @) Sicherungsscheibe

b) Sechshgs s

e b~

MOII';Zchskcmschrcube i
it Gabels :

Kopf der

ziehen,

gen,

e)

sorgiditig &an einer Flache

der Sechskantmutter. Wird die Scheibe nicht um-
gelegt, kann sich die Mutter I6sen und es entsteht
ein Spiel zwischen schwinge und Gabelholm, die
Gabel neigt zum Flattern und kann zu Unfallen
fihren.

| g) Die Bronzebichse (mit Gewinde) so weit heraus-
drehen, bis kein seitliches Spiel zwischen Schwinge
und Gabelholmen mehr vorhanden ist.

| h) Sechskantschraube M 8 x 25 wieder so fest anziehen,

i dab sich die Achse in der Bronzeblchse noch drehen

g kann.

i} Nach je ca. 3000 Fahrkilometern soll die Vorderrad-
schwinge daraufhin regelmdBig Uberprift und evtl.
nachgestellt werden.

k) Zur Sicherung gegen Verdrehung der Schwingachse

ist ein Sicherungsblech ,17 DIN 93" montiert, Das

Sicherungsblech wird einmal an der angefrasten

Flache des Achskopfes umgebogen und einmal am

angepreften Gabelholm. Vor Demontage missen

die umgebogenen Lappen aufgebogen und nach

Montage unbedingt wieder umgebogen werden,

damit die Achse auch gegen Verdrehung wieder

richtig gesichert ist.

_Neben diesen sehr wichiigen Punkten ist noch folgen-

des zu berlcksichtigen:

a) Vorder- und Hinterrad so einstellen, dafl Konen
kein Spiel aufzeigen.

b) Steuerung nachziehen, damit einwandfreier Kugel-
lauf erhalten bleibt und ein Ausschlagen der Kugel-
|aufflachen vermieden wird. Kugellauf nach Bedarf
mit einer einwandfreien Kugel prifen, ob Lauf-
flache nicht zu breit wird,

c) Die Hinterradschwinge muB Uberprift werden, ob
swischen dem Lagerrohr im Rahmen und zwischen
den Aufhd@ngungspunkten an der Schwinge grofere
Toleranzen aufgetreten sind, gegebenenfalls mUssen

die Abstande mit Scheiben ausgeglichen werden.




Zweitaki-Frey

durch ein Schmiernippel
(11/1) auf der linken Sgdiilcs La-
gerrohres g [
Fahrbahnstak

edyurch wartdhgsireie

OI( chraubenfe

a 2r) aufgell

1 Die Federbein

fir Solofahrter
betrieb gut by

1i| ; Est, 2015

hier gerne beraten.

1 Schmiernippel 6 Kettenspanner /

2 Hinterradschwinge 7 Bremsknebellagerung

3 Federbein 8 Randelmutter e b
4 Steckachse 9 Bremslichtschalter

5 Bremsstange 10 Achsmutter
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1 Kettenkasten
2 Schauloch

% Befestigungsschrauben
4 Steckachse

A
| IT ! P 12

n, die vom Getriebe aus auf der rechten Seite |hres

wasser und Schmutz moglichst geschitzt ist, lauft

sten (12/1). Die richtige Kettenspannung ist einzuhalten. Die Kette
soll sich beim Schauloch (12/2) durch leichtes Driicken je 1 cm nach oben und unten bewegen konnen.

| Bei dieser Prifung ist das Motorrad so zu belasten, daB das Hinterrad ca. 5 cm einfedert (eine Person
auf dem Sozius-Sattel!). Beachten Sie auch die Pflegearbeiten auf Seite 49.

Das Hinterrad wird durch eine Kette angetriebe
Motorrades zum Hinterrad lGuft. Damit sie gegen Spritz

sie in einem geschlossenen Kettenka
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Der Scheinwerfer (14/1) ist mit zwei Schrauben (14/2) an Haltern der Vordergabel befestigt und kann
nach Lockern dieser Schrauben verstellt werden. Die genaue Einstellung ist sehr wichtig. Nach den ge-
setzlichen Vorschriften muB in 5 Meter Entfernung bei abgeblendetem Licht die Grenze zwischen der
unteren hellen und der oberen dunklen Zone mindestens 5 ¢cm unter der Scheinwerfermitte liegen. Das
Motorrad m i itendruck haben und mit zwei Personen belastet sein.

Da dj scheinwerferhe Fuay m gehalten werden, dient die Tachometerwelle als Ver-
i g r n Sie aus 1o inem Grunde die Tachometerwelle |6sen, so missen

11t in
Bng zur otorrpdipass
zusdtzlicli =i kafmi re r ge 1 de einwerfereinsatzes an eine Schraube der Vor-
w& 3 ! 2 bchrduble e Uﬁ: @ten zu Uberprifen.
t, ein
)

wivBrter hat eine Bilux-Lampe eWgtandlichtlampe 6 Valt/1,5 Watt und eine

_wobe-ieuchtun_q 6 Volt/0 4a8a1t,
Nach l6sen der beiden pen (14a/1) kann der Ring mit kstrahlerglas abgenommen werden. Die
Rucklichtlampe und g | e 'lompe sind nun leicht zugWnglich.
ainz €.V.
O
v4¥,
5

5m

;



5 Befestigungsschraube
34




1 Mittelstander
2 Schmiernippel

3 Bremshebel

B = BER =R B R

4 FuBbremshebel

5 FuBschalthebel

odesr b1/ sndfer
itfelshascl
Er ist breit gelagert und hat Riickholfedern,
die ein selbstdndiges Hochschnappen des
Stdnders bewirken. In der oberen Stellung
wird der Mittelstdnder zusdtzlich noch durch
eine Flachfeder festgehalten, Die BerUhrungs-
stelle Flachfeder-Mittelstandersteg soll dfters
leicht eingefetitet werden.
Die beiden Schmiernippel (15/2) an den Lager-
stellen ermoglichen das Nachschmieren des
Mittelsténders und gleichzeitig der FuBbrems-
welle.
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Sehr wichtig ist das Nachziehen aller Schraubenbefestigungen nach jeder langeren Fahrt. Die Schrauben
werden zwar im Werk fest angezogen, aber das Material ,setzt sich” am Anfang des Fahrbetriebes.
Das Nachziehen bereitet ja keine Schwierigkeiten und diese Arbeit hat den groBen Vorzug, dafBl Sie
Ihre Maschine auch genau kennenlernen und auftretende Mangel sofort beim Entstehen bemerken und
rechtzeitig fur Abhilfe sorgen kénnen. Ein- bis zweimal im Jahr sollten Sie Ihr Motorrad grindlich durch-
sehen.




d Dichtung
e Filtereinsat;
f Klemmfede
g Dampferg

Est. 2015

Der Filtereinsatz (16/e) mufl je nach Staub-
einfall nach einer gewissen Zeit (etwa alle
1000 km) von aufgefangenem Staub ge-
reinigt werden. Dazu wird er in Benzin,
Petroleum oder Dieseldl ausgewaschen
und dann am besten mit PreBluft ausge-
blasen. Bevor Sie den Filtereinsatz wie-
der autsetzen, wird er in mit Kraftstoff
verdiinntes Motorendl getaucht. Uber-
schissiges Ol laBt man abtropfen.
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cened
Der Startvergaser hat einen auf das Hub-

volumen abgestimmten Ansaug-Gerdusch-
dampfer (17/f) ohne Starterklappe.

Er besitzt, parallel zur Schwimmerkammer
liegend, die Starteinrichtung, bestehend
aus Starterdiise, Steigrohr und Startkol-
ben. Die Starterkammer wird von der
Schwimmerkammer iber die Starterdise
mit Kraftstoff versorgt. Wird der Startkol-
ben um ca. 12 mm angehoben, so tritt die
Starteinrichtung in Tdtigkeit, Der beim
Starten des Motors bei geschlossenem
oder nur knapp angehobenem Vergaser-
kolben hinter der Mischkammer entste-
hende Unterdruck saugt aus der Starter-
kammer zundchst ein stark Uberfettetes
Brennstoff-Luftgemisch an, mit dem der
Motor zum Anspringen kommt.

b Stellschraube fur Startschieber h Hauptdise

¢ Stellschraube fur Gasschieber r Luftregulierschraube

d Schwimmerkammerdeckel s Schieberanschlagschraube

f Ansaug-Gerduschdampfer v AbschluBschraube fiir Leerlaufdise
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Auch der Vergaser mufl von Zeit zu Zeit von Verunreinigungen, die der Kraftstoff enthalt, befreit werden.,
Er wird hierzu mitsamt der Kraftstoffleitung ausgebaut. Der Gasschieber kann aus dem Vergaser-
gehduse herausgezogen werden, wenn die Deckelverschraubung geldst ist. Nach dem Losen von zwei
Schrauben kann der Schwimmerkammerdeckel (17/d) abgenommen werden. Am Boden der Schwimmer-
kammer wird sich der meiste Schmutz abgesetzt haben. AuBerdem sammelt sich gerne Schmutz in der
Hohlschraube, die die Mischkammer unten abschlieBt.

Hauptdise (17/h) und Leerlaufdise (17/v) werden durchgeblasen oder mit der Borste eines Pinsels, auf
keinen Fall aber mit Stahldraht, gesdubert. Der Leerlauf-Luftkanal vom Ansaugstutzen zur Leerlaufboh-
rung kann mit PreBluft durchgeblasen werden, wenn vorher die Luft-Regulierschraube (17/r) mit der
Feder herausgenommen wurde. Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daf die Einstellung wieder mit
den technischen Daten, die auf Seite 8 angegeben sind, iibereinstimmt. Reinigen Sie bei dieser Gelegen-
heit die beiden Kraftstoffilter im Benzinhahn, damit eine einwandfreie Kraftstoffzufuhr sichergestellt ist.
Nach langer Betdcbstaimtmehials 10 000 km Fahrstrecke) kann sich ein geringer Verschleift der Diisen-
> = gewegung des Gasschiebers ineinandergleiten, durch erhéhten

AT F'u machen. Bis & 2. Vergaserteile ausgewechselt werden, kann die Disen-

I

| ) erden.
Kraftst )-té 5
oW Yo lauvfen zu lassen, damit die Schidu g

nippel ist es zweckmdaBig, dabei etwas Kraft-
uftet ist.
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ils und bildet Olkohle, die sich an allen von der Flamme
heim SACHS-Motor also auf dem Kolben, im Zylin-

In i s Sghme

: €] se™

ot &cel, Auspuffschlitz, AUSp dé pfer,
Von diesen Teilen mufl sie von Zeit zu wecntiern Wxerden. Spatestens aber, wenn die Motorleistung

alt oder auch bei richtiger VerSlgsereinstellung dozu neigt, im Viertakt zu lau-
fnigung nach 3 000—5000 km, &

stmalig nach Beendigung der Einfahrzeit, not-

kt<Fre IR

nachlaft, der Motog
fen. Meist, i E

wendi

i N A zf entfern@n, wird der Zylinderkopi abgeschraubt. Mit
z. =%in SchrauBknzieher oder einem Schaber, wird dann die
PatZt. nderdeckel kann hierbei metallisch blank ge-
otpunkt” nur die losen braungebrannten Schup-
e schwarze Olkohlekruste auf dem Kolben bleibt
Warmeaufnahme und verhindert dadurch Kolben-
wiid®as Auspuffrohr abgenommen und der Kolben in den
gnn von aufen bequem saubeﬁ gemacht werden. Da:;:uf @
s ne Cllkshi ®e Uberstrémschlitze in das Kurbelgehduse fallen. Auf den
Kol Est. 2015 g cbiasen.
Der Schalldampfer wird zerlegt und der Einsatz wird durch Ausbrennen, sowie das Auspuffrohr beson-
ders im Rohrkrummer von Olkohle gereinigt. Der Einsatz darf jedoch nicht verdndert werden, denn jede
Verdnderung ergibt am Ende eine Leistungsverminderung, hohen Kraftstoffverbrauch und eine Beldsti-
gung anderer Verkehrsteilnehmer durch zu laute Auspuffgerdusche.
Am besten ist es, Sie Uberlassen diese Arbeit |hrem Hercules-Handler. Er ist Fachmann und garantiert
lhnen ordentliche Arbeit. Wir fihren diese Punkte an, um lhnen bei langeren Auslandsreisen evtl. die
Moglichkeit zur Selbsthilfe zu geben.

macht we

erhalten;




Jer Gebwringrad

Die exakte Einstellung der Zindung ist durch die Erfiillung von drei Bedingungen gekennzeichnet: 1. Vor-
zindung mufl 3>—4 mm v. OT betragen. 2. Unterbrecherkontaktabhub soll sich in den Grenzen von 0,35-0,45 mm
bewegen. 3. Polschuhabri? muf3 7-11 mm betragen.
Man priift nach dem Einfahren und dann etwa alle 5000 km und geht dabei wie folgt vor:
Rechten Gehdusedeckel abbauen, der dabei von
derTachometerwelle nicht geldst werden braucht.
Schwungrad (18/m) in Motordrehrichtung (Pfeil)
so weit drehen, bis Unterbrecheréffnungsvorgang
in einem der Fenster der Schwungscheibe sicht-
bar wird. Im Augenblick des Unterbrecherabhe-
. bens, also wenn die Kontakte (18/u) sich zu &ff-
nen beginnen, mufl sich die Marke M auf dem
chwungrad mit der Strichmarke am Motorge-
juse decken. Ist dies der Fall, dann werden
fiir eine einwandfreie Zindung notwendigen
Bedlhgungen erfollt: Néamlich die Vorzindung
i n den Grenzen 3-4 mm v. OT, der Unterbre-
ntaktabhub im Gebiet von 0,35—0,45 mm
2r Polschuhabstand im Bereich 7—11 mm.
en die Strichmarken im Augenblick des Un-
echerabhebens mehr als 3 mm voneinander
@Y dann stimmt die Vorzindung nicht. Man ver-
dert dann nach Lésen der Feststellschrauben
(18/f) die Verstellschraube (18/v) so lange, bis
Ubereinstimmung der Marken im Moment des
Unterbrecherabhebens erzielt ist. Bei dieser Ein-
stellungsanderung werden Polschuhabrif und
Kontaktabhub meistens nur innerhalb der zulds-
sigen Toleranz verdandert.
LU Sollte dagegen bei richtig eingestellter Vorziin-
dung der Unterbrecherabhub den Toleranzbe-

f Feststellschraube Abb 18 reich von 0,35—0,45 mm Uberschreiten, dann ist

m Magnetschwungrad ein Verdrehen der Grundplatte notig, was nur

Z v Verstellschraube durch eine Fachwerkstatt (Sachs- oder Bosch-
: u Unterbrecherkontakt Dienst) vorgenommen werden kann.
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In der Regel ist im Motor die Bosch-Kerze M 225P 11 § eingebaut. Der Elektroden-
abstand der neuen Kerze soll immer 0,7 mm betragen. Ist der Abstand durch
Abbrand gréBer geworden, dann muf die duBere Masse-Elektrode durch Nach-
biegen wieder auf 0,/ mm beigebogen werden.

Bei vorwiegend langsamem Fahren, z. B. im dichten Stadtverkehr, ist es durchaus
moglich, daB sich auf dem Isolator der ZUndkerze Verbrennungsriickstande der
it~ Kraftstoffe absetzen. Wird der Motor nach einer langeren Langsam-
der starker belastet — z. B, auf der Autobahn —, kénnen Zindaus-
r odgy O lihziindungen auftreten.

wn UL CIUSY seln und die herausgenommene Kerze in einer Werkstatt
f d trahld@kldse reinigen lassen. Nach der Reinigung ist die Kerze

wieder voll uchbar’

fahrtze

Blator schwarz = Zuviel Kraftstoff « Entweder S

U groft oder zuviel Stadtfahrt — Kerze wechseln! N

Isolator verolt Ungeeignete Kerze — Niedrigeren
Wdarmewert nehmen!

Isolator hat Schmelzperlen = Ungeeignete Kerze —
hoheren Warmewert nehmen!




a Stellschraube
h Winkelhebel
n Stellschraube

FS 3T

Die Drei-Lamellen-Kupplung muf} die ganze Motorleistung
Ubertragen. Beim Halten oder beim Schalten muB sie aber
Maotor und Getriebe auch vollkommen trennen. Beim An-
fahren aus dem Stand muf sie erhebliche Drehzahlunter-
schiede ausgleichen. Diese Aufgabe kann sie nur erfil-
len, wenn sie richtig eingestellt ist und auch der geringe
natirliche VerschleiB rechtzeitig bericksichtigt wird. Ein-
wandfreie Kraftibertragung und vollstandiges Lésen ge-
wdhrleistet folgende Einstellung:

1. am Motor-Kupplungshebel (19/k) wird der Seilzug aus-
gehdngt und geprift, ob sich das Hebelende 10-15 mm
bewegen |afit. Falls nicht, verfdhrt man wie unter 4. an-
gegeben.

Z. die Seilzugschraube (6/8) des Kupplungsseiles am

Lenkergritf wird so eingestellt, daft am Lenkerkupp-

lungshebel ein Spiel von 2—4 mm bleibt.

, 3. Abnutzung der Korklamellen verringert das Spiel am

Lenkerkupplungshebel. Durch Verstellen der Seilzug-
ellschraube kann der notwendige tote Gang wieder
Tamgestellt werden.

hineinzudrehen, oder hat der Motorkupplungs-
jicht mindestens 10 mm Spiel, &ffnet man den

@ie innere Stellschraube (22/n) auf der Aufien-
so weit, bis das geforderte Spiel wieder vor-
ist. Gegenmutter wieder anziehen,

beim Antreten die Kupplung rutscht, braucht das
aus nicht immer an falscher Einstellung zu liegen.
Vahrscheinlich haben Sie vor dem Starten die Maschine
ein Stick mit eingeschaltetem Gang und gezogener Kupp-
lung geschoben. Vorher hatte die Maschine ldngere Zeit
gestanden, dabei war das Ol aus dem Getriebe auch in
die Kupplungskammer gesickert. Als Sie dann die Kupp-
lung zogen, lief es zwischen die Lamellen und verhinderte
hier die richtige Reibung zwischen Stahl und Kork. Not-
falls miUssen Sie die Maschine jetzt anschieben; ist der
Motor angesprungen, wird sich schon nach wenigen
Minuten der richtige Olstand in Kupplungskammer und
Getriebe einstellen.
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Der Tachometerantrieb ist bei jedem Ge-
triebedlwechsel grindlich abzuschmieren.
Hierzu wird die Fett-Einfillschraube (21/1)
herausgedreht und aus der Tube mit Ta-
choantriebsfett SACHS 150/175 etwa 3 ccm
HeiBlagerfett - hineingedriickt. Auch der
Schlitz in der Getriebe-Hauptwelle und
der Mitnehmer (21/m) am Tachometeran-
trieb erhalten bei dieser Gelegenheit
neues Fett. Will man die Tachospirale
vom Tachometerantrieb trennen, so ent-
fernt man die Klemmschraube (21/k).

f Fett-Einfullschraube
k Klemmschraube
R m Mitnehmer
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Das Getriebe des SACHS-MQOTORS ist schon im
Werk mit dem erforderlichen Schmiermittel wver-
sehen. Eine Prifung des Ulstandes ist etwa alle
5000 km vorzunehmen. Hierzu |aBt man den Motor
1—2 Minuten laufen, damit sich das Ol gut im Ge-
triebe und Kupplungsgehduse verteilt, dann wird
das Fahrzeug so aufgestellt, daB der Motor genau
waagrecht steht.
Jetzt werden die Oleinfillschraube (20/f) auf dem
Getriebe und die Olkontrollschraube (22/k) heraus-
gedreht. Ist jetzt zuviel Ol im Getriebe, l&uft aus

der Olkontrollschraubendffnung Ol heraus, daher
f Olkontrollschraube so lange offen lassen, bis kein
Ol mehr erscheint.
ACHTUNG! Auf keinen Fall zuviel Ol in das Ge-
triebe flllen, da sonst ein Kupplungsrutschen un-
vermeidlich ist.
Lauft aus der Olkontrollschraubendéffnung kein Ol
heraus, so muB so lange Getriebedl nachgefillt
werden, bis das Ol unten an der Kontrollschraube
prauszulaufen beginnt. Als Getriebed] verwendet
am besten ,Sachs-Getrieb&l” ays den hand-
n 200-ccm-Dosen, sonst ein Getriebedl der
pkeit SAE80. Aber kein sogenanntes Hypoid-
ebedl einfillen!
etwa 10 000 Fahrkilometern oder einmal jéhr-
lichfsoll das Getriebedl gewechselt werden. Vorher
g@fd der Moter gut warmgefahren, dann werden
fle UlablaBschraube (22/a), die Olkontrallschraube
(22/k) und die Getriebedl-Einfillschtaube (20/f)
herausgedreht. Das warme und ziemlich dinnflis-
sige Getriebedl wird dann schnell herauslaufen.
Es ist gut, wenn der Motor hierbei in alle Richfun-
gen geneigt wird, damit auch das in Winkeln und
Taschen des Motors befindliche Ol ablaufen kann.
Mit ca. 450 ccm SACHS-Getriebedl (SAE 80) wird
dann das Getriebe neu gefiillt. Wird das Getriebedl
a OlablaBschraube b FuBschalthebel durch die Einfullverschraubung (20/f) eingegossen,
f EinfUllschraube k Olkontrollschraube nimmt man vorher das Luftfilter ab. Bei laufendem
n Stellschraube fir Kupplung s Kickstarter-Anschlagschraube Motor verteilt sich das Ol rasch und richtig auf Ge-
triebe und Kettenkasten im Motor. Nach dem Neu-
fillen Olstand im Getriebe iberprifen! ;
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Die Grundeinstellung des Vergasers ist im Werk so sorgfdltig vorgenommen, dafy Ver
anderungen daran nicht notwendig sind.

Nach der Finlaufzeit ist jedech eine Nachregelung des Leerlaufs zu empfehlen, falls dieser in der Dreh-

zahl zu hoch liegt. Die Nachregelung erfolgt bei betriebswarmem Motor und bei geschlossenem Ver-

gaser. Die federbelastete Schieberanschlagschraube (17/s)

wird geltst und so verstellt, daB der Motor
B rei rundlduft. Durch die Luft-Regulierschraube (17/r) kann die Leerlauf-
beeinflufit werden. N

' eqgulierschraube soll jedoch nicht auBlerhalb des ublichen Berei-
Jgn 141 Um@irehungen offen s
foki=Creunda
i Jeschlossenem ol = \ |
zug zur Starteinrichtung wird damit m

stoffverbrauch veyd -n. Anderseits darf der tote
der notwendige olbenweg von 12 mm nicht er

Seilzug-Stellschraube (17/b und 17/c) so einzustellen,
indestens 0,5 mm fuhlbares Spiel haben. Beim Seil-
Anheben des Startkelbens und ein erhéhter Kraft-

ang nicht zu reichlich bemessen sein, da sonst
icht wird.

. /
Est. 2015 N



iifsein, acMen Sie deshalb besonders beim Reinigen
I NabenBgelangen kann. Sollten lhre Bremsbeldge
h

» men Sig

solange mit leicht angezogenen Bremsen,
wesentlich schlimmer. Hier hilft nur nech ein
dmlich nicht immer den gewiinschten Erfolg.
chleit der Bremsbackenbeldge ein Nachstellen
ung ist duBerlich an den immer gréfBer werden-
£7(6/4) und des Fulbremshebels (15/4) zu erkennen. Am

. mm, am FuBbremshebel ca. 5—10 mm betragen. Die

B3t 2045 B, daB die Bremsbacken nach Erreichen dieses MaBes fuhlbar

angreifen, NOeHe - reefClgendermafben:

a) Beim Verderrad sehr schnell und bequem durch Verstellen der Stellschraube (10/4) und anschliefiende
Konterung durch die Sechskantmutter (10/5).

b) Beim Hinterrad wird mit der R&andelmutter (11/8) nachgestellt. Ist diese Méglichkeit durch mehrmali-
ges Nachstellen nicht mehr vorhanden, so wird die R&ndelmutter (11/8) wieder zurlickgeschraubt, der
Bremshebel um einen Zahn in der Kerbverzahnung versetzt und mit der Randelmutter (11/8) ein-
reguliert.

rt der natirliche
biner Bremsnac
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Im entlasteten Zustand dirfen die Bremsen nicht schleifen, d. h. die
Rader mussen sich frei drehen lassen.

Wenn man auch mit Ol und Fett von den Bremsbeldgen wegbleiben
sollte, so gibt es doch Stellen, an welchen die sparsame Verwendung
von ein wenig Fett angebracht ist, ndmlich die Aufloge des Brems-
schliissels an den Bremsbackenkopfen (23/1) und an der Lagerung der
Bremsbacken (23/2), sowie die vordere (10/8) und hintere (11/7) Brems-
knebellagerung.

Die FuBbremswelle wird gleichzeitig beim Abschmieren der beiden
Schmiernippel am Mittelstdnder (15/2) mitgeschmiert.

wartungsfrei.

; | &
& mit 2 Federbeinen abgefedert. Diese Federbeine mit OlstoB-
zerlegbar und bendtigen deshalb keinerlei Wartung, abgesehen von

da
rein duBerlichem Remlgen Das Schwingenlager ist mit einer Fettkammer versehen und kann durch das
Schmiernippel (10/3) auf der rechten Seite der Schwingenachse nachgeschmiert werden, und zwar alle

1000 Fahrkilometer.

b) Auch die hintere Schwinggabel (11/2) wird durch zwei nicht zerlegbare Federbeine mit OlstoBdéamp-
fern abgefangen. Die Schwingenlagerung wird ebenfalls in Absténden von 1000 Fahrkilometern
durch ein Schmiernippel (11/1) auf der linken Seite des Lagerrohres abgeschmiert.

e N ——



en, il erschleis kann aber durch
je Pflege wesentlich_verringert werden, DW*Kette is™on Zeit zu Zeit mit einem
dickflissigen Motorent| giffabcsten mit einem Pinsel, nachzM@ilen. Zu dieser Arbeit ist

nur der Gu
Kette ist n

sehmen. AlSO den Kun
O I'j T zétl enschlof
hbare Kgl

Betrieb befindlj
Kette mit der
hinweg. Dann

L) (] [ o= -

yloch des Kettenkastens zu enfernen. Das Eindlen der
snpmeeaaiichtigen Kegenpflege nfllssen Sie die Kette ab-
@SVsﬂgung chrauben (12/3) entfer-

L Lalter
5r, um das
Reinigen zu erleichte
bs Kettenschlosses u

se” hat irgendwo eine

leuaufziehen seiner im

Beim Abziehen verbindet er diese alte
ieht sie tber das Getrieberitzel einfach mit
te von der jetzt aufliegenden alten, unbrauch-
9 gesdubert, dann hdngt er sie einfach an die
vieder auf. Natlrlich gehért zu einer solchen Pflege
Esi 2015 s€hen Tur und Angel machen, Immerhin muB man eine Kette
- el Peii otder Waschbenzinbad einweichen. Man muB sie dann gut abbiir-
sten und abpendeln Und die Kettenglieder dabei intensiv hin und her bewegen. Nach dem Reinigen
6Bt man sie abtropfen und trocknen. Das Spezial-Kettenfett bzw, dickflissiges Motorendl wird bis etwa
60" C erwdrmt und die Kette in dieses flussige Fett eingelegt und wieder griindlich hin und her bewegt
und Glied fir Glied abgeknickt. Dann wird die Kette aus dem Bad genommen, das Uberflissige Fett laBt
man abtropfen oder wischt es vor dem Wiedererstarren mit einem Lappen ab. AnschlieBend kann die
Kette auf die gereinigten Kettenrdder auvfgelegt werden, die VerschluBfeder des Kettenschlosses muf
dabei mit dem geschiossenen Ende in Laufrichtung zeigen. (Abb. 24.)
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Ketten

Ke!tensc:;(;syhuﬁ

te mit dem geschlos-
ng zeigen.

B ter Kette ist auch die Kettenspannung,

i die wederFUEarsiiigG U klein sein soll. In beiden Fdllen kommt es zu
einem starken Verschlei® der Kette. Das Uberprifen bzw. Nachspannen
muf immer bei Belastung mit einer Person auf dem Sozius-Sattel vorgenom-
men werden. Die Kette muf sich beim Schauloch (12/2) des Kettenkastens
(12/1) ohne besondere Kraftanwendung um je 1 ecm nach oben und nach
unten bewegen lassen.
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Die Kette soll stets rechtzeitig (nach ca. 500 Fahrkilometern) nachgespannt werden. Zu dieser Arbeit
lockern Sie die Hinterrad-Achsmuttern (11/10) und (12/4), anschlieBend miissen die Kettenspanner (11/4)
vollkommen gleichmé&Big verstellt werden. Nur wenn dabei sorgfdltig gearbeitet wird, ist die Gewdhr
gegeben, dafl die Spur der Kettenréder stimmt. (Auch eine neue Kette kann in ganz kurzer Zeit un-
brauchbar werden, wenn die Spur vom vorderen Kettenritzel und dem hinteren Kettenrad nicht fluchtet!)
AuBerdem dirfen die Kettenrdder keinen nennenswerten Verschleif aufweisen, denn abgenitzte Zdhne
(sogenannte Haifischzéhne) ruinieren selbst eine neue Kette in kirzester Zeit,

Nach erfolgtem Kettenspannen sollte die ,Spur” lhres Motorrades iiberpriift werden. Zum Einspuren
kédnnen Sie eine gerade Latte oder auch einen Bindfaden verwenden.

3l




VOrderradins =1 r Motorrad auf den Mittelsténder und hdngen den Bremszug (10/7) auf
der rechten Seite am Bremshebel (10/9) aus. Die beiden Achsmuttern (10/6) werden gelockert und
schon f&llt das Vorderrad nach vorne aus der Schwinggabel. Der Wiedereinbau erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge rasch und mihelos. ‘
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b) Hinterrad. Das Motorrad steht
wieder auf dem Mittelstdnder.
Die Rdndelmutter (27/1) mit Feder
und Scheibe wird abgeschraubt
und das Bremsgesidnge nach
unten, vom Bremshebel an der
Nabe, abgenommen. Nun wird
die Rdndelmutter mit Feder und
Scheibe wieder aufgeschraubt,
damit sie nicht verloren gehen.
Die Achsmutter (27/2) und die
Scheibe (27/3) missen nun geldst
werden, die Steckachse (27/4)
kann anschliefend entfernt wer-
den. Dadurch wird das Zwischen-
stiick (27/5) frei und nach seinem
Wegnehmen kann das Hinterrad
nach links von den am Zahn-
kranzkérper angebrachten Mit-
nehmern (27/6) abgezogen wer-
den. Die Maschine wird etwas
gekippt, und nun kann man das
Rad nach hinten wegnehmen,
Eingebaut wird das Rad wieder
in umgekehrter Reihenfolge.

Est. 2015 Nach dem Wiedereinbau der beiden
. - Rader missen der Bremszug und die

Bremsstange so eingestellt werden,

. . o
"-‘r.-_"r ‘\ bl
Lo daB die Bremsbeldge nicht schleifen.
H Ebenso ist die Kette nach Vorschrift
Abb. 27 zu spannen und beide Rd&der ein-

zuspuren (Seite 50).
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Motorrad ausgebaut (siehe ,Radausbau”) und die VerschluB-
icken Sie die Ventilnadel so lange herunter, bis die Luft ganz
Ventils gelst und das Ventil nach innen in den Reifen
q ihren Namen von der in der Mitte der Felge ange-
ic jetzt den nicht dehnbaren Reifenrand (Drahtwulst)
aite genigend Spielraum, um die Drahtwulst mit
kénnen. Halten Sie die iUber dem Felgenrand
rutschen mit einem zweiten Hebel am Felgen-
n Umfang auBerhalb der Felge ist. Dann ziehen
eite Drahtwulst an einer Stelle in das ,Tief-
iiber de@ Felgenrand hinweg.

pmpt und mit Talkum bestrichen (in jeder Dro-
drahtwulst in umgekehrter Reihenfolge wie eben
peinlichst darauf, daB der Schlauch dabei nicht
dies rasch zu neuverlichen Defekten fihren kann. Und
gelegt, die Felgenmutter des Ventils festgezogen, auf-

gesetzt.
SlMeren Sie aber peinlich genau, ob nicht in der Decke der Ubel-

¥anne verursachte, steckt.
auch von den Speichennippeln und muB glatt auf dem Grund des Tief-

s inmal wird das

kappe, des K Is Flesc.hroubt
7 SECIKTTrEs
wer{’te}ﬁ Verti le 1 A

und gewinnen
dem Montierheb,

wesetzten
schieben

ie den Luftschia
i

nachdem Sie die erstg
egt haben. Achten S§
v_erdrehl wird, g

Das rFeigenbumj trennt den Schl
bettes aufliegen.
Vorderrad Solo 1,2 ati mit Sozius 1,2 ati
Hier noch die Tabelle fiir den Reifendruck: —| — =
Hinterrad Seole 1,5 ati mit Sozius 2,0 ati
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hre Kugqin : in eraghalen, dere
Jeitaki-Frey
w@ 18h 3 en Deseitig T

1T LT agern hat allergréften
Votgsiades. Die beltm

1Ehtung Uber das Motorrad stellen, bei Wfc wie

Handbremse kurz a derfolgende Vor- und Rickw®@isbe
geringes Spiel zei pissen Sie nachstellen.

Sie lockea mmschraube. M1 im

¢ e (1
lagermul > Nl = rsightfges Rect
ni Steue : o-_anschliefend én Sie dieg
e rmutter (4 ren ur auch wioeer d¥e Klemm

Das Lagersy nden sein, wdhrend dj
Lenkung nic en, so
angezogen

jte

Kupplung, Handbremse, Vergaserschieber und der Kolben fiir
betdtigt. Um ihre innere Reibung méglichst gering zu halten, m
werden, Sie sind entweder einzudlen oder abzuschmieren.

EinfluB auf die Lenkeigenschaften und die

everlager sind Kugellager, die wenig Wartung erfordern.
agificchen von den Kugeln im Laufe der Zeit stark verdich-
pdurch entsteht ein sogenanntes Lagerspiel, welches
gl konnen Sie so feststellen, daB Sie sich in Fahrt-
ihrend der Fahrt umfassen und mit angezogener

wegungen ausfihren. Wenn sich dabei ein

ren Lenkjoch und l6sen die obere Steuer-

sdrehen des oberen Steuerkonus das Spiel
Einstellung durch Festziehen der Steuer-
hrauben (10/11) fest anziehen.

Lenkung noch leichtgéingig ist. Wenn Sie die

haben Sie die Steuerlager etwas zu stark

die Starterhilfe werden durch Seilziige
Ussen die Seilziige entsprechend gepflegt
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Beim Eindlen werden die Seilziige am Lenker ausgehdngt, dann ldft man dinnes Motorendl von oben
zwischen Seil und Hille einlaufen. Den Seilzug dabei bewegen, damit das Ol auch tatsachlich iberall
hin gelangen kann! Besser ist das Abschmieren der Seilzige mit Schmierfett. Sie missen zum Abfetten
aber erst ausgebaut werden. Es gibt auch praktische Abschmier-Gerdte, z. B. den ,Magura-Olfix”, durch
die daos Abschmieren sehr erleichtert wird.

e.V.

in muB, ist auf Seite geschildert. Wenn Sie die Bilux-Lampe aus-
wechseln wo ‘ le Handgriffe notwsg :
Die Schraube : i O gtecheinwerfereinsatz abgenommen und der Siche-
einsatz (14/3) vorsichtig aus dem Scheinwerfer ge-
, dafl die Lampe nicht mit fettigen Fingern angefafit
. Lampenglas verdampfen spdter beim Einschalten und schla-
gen sich auf dTe BRg des Scheinwerfer-Reflektors nieder. Dabei vermindert sich die Reflektion
und damit die Llchtsmrke und auch das Spiegelmetall wird soweit angegriffen, daB Flecken entstehen.
Die Lampe wird also mit Seidenpapier oder einem sauberen Tuch angefafit, eine Kleinigkeit zuriickge-
drickt und nach einer Linksdrehung aus der Bajonett-Fassung herausgenommen. Die neue Lampe wird
mit der gleichen Sorgfalt der Faltschachtel entnommen und sofort — wieder mit Seidenpapier oder Tuch
— in die Bajonett-Fassung eingesteckt, und zwar in der umgekehrten Reihenfolge wie beim Ausein-
anderbau geschildert.
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Wenn Ihnen wahrend der Fahrt das Scheinwerferglas zerbricht, so missen Sie ohne Verzégerung die sehr
empfindliche Verspiegelung vor Staub und Ndsse schitzen. Mit einem Schutzverband aus einem sauberen
Tuch kommen Sie bestimmt bis zur néchsten Werkstatt, bei welcher Sie lhr Scheinwerferglas ersetzen
kénnen.

Ihr SchluBlichtl@mpchen mufl lhnen genau so am Harzen liegen wie das Scheinwerferlicht. Sehen Sie vor
jeder Nachtfahrt durch, ob es auch tatsdchlich brennt. Es kann sehr schnell ausgewechselt werden. Sie
brauchen nur die Befestigungsschraube (14a/1) I6sen und das Ricklichtgehduse abheben. Die beiden
Lampen des Riicklichtes sind mit Federn gehalten und lassen sich leicht entfernen. Wenn die Ricklicht-
lémpchen ziemlich oft erneuert werden mussen, sollten Sie einmal in einer Elektro-Werkstatt nach Ihrem
Abblendschalter sehen lassen, ob er beim Umschalten auch wirklich ohne Unterbrechung des Strom-
kreises arbeitet.

Die Batterie bedarf einer regelméBigen Pflege, sie muB zur Wartung ausgebaut werden. Sie |Gsen die
Spannschig A die Batterie nun nach oben herausziehen.

Bas Faohrzeug nicFenutzt wiTon jie Batterie spdtestens alle 6 bis 8 Wochen nachgeladen

Bqir | igr Benutzung ist alle “@gpWochen der SGurestand zu prifen. Die S&ure soll 5-10 mm

Ube, PI'P e t i L il geringer, so ist eine entsprechende Menge destil-

w 3. ugidfiieh, ﬁ a Flasche aus der néachsten Drogerie holen. Zum
hidllen gibt es dort auch einen prakti

pfen. Nach dem Auvutfillen ziehen Sie die Ver-
ind bei ungenugender Pflege die Verschluf3-
=tt (Vaseline) einfettet, bleiben sie sauber.
ekirowerkstatt mit einem Sduremesser die
dezustand der Batterien noch genigend ist.

schlufstopfen natirlic er fest an. Ein ewiges Argernly

Br regelmaBig mit sdurefreiem

I peygelauf
1ders im
friert viel fru
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dem sollte auch er ab und zu ein wenig gereinigt werden.
aschlauge werden den Schmutz rasch beseitigen. Wischen Sie den
zin oder Waschbenzin ab, der Kunststoffiberzug nimmt das iibel.

Die Schc:rmere des Sattels Slen Sie wdhrend der Sattelpflege auch mit einigen Tropfen Maschinendl
ein, ebenso das Gelenk des Sattelschnappers (9/6).

Unser Fahrersattel |Gfit sich Ubrigens auch in der Hohe verstellen, und zwar durch die Stifte (9/8), die
mit Gummipfropfen (9/7) bedeckt sind. Die Mutter (9/9) dient zum Kontern der festgelegten Einstellung.
Auch der Befestigungswinkel des Sattelschnappers (9/5) ist hohenverstellbar, mit ihm kann die Sattel-
arretierung nachgestellt werden.




Unter Reinigung wollen wir zwei Reinigungsarten verstehen: Die ,einfache” und die ,griindliche” Reini-
gung. Die normale Reinigung beschrankt sich auf das Sdubern des AuBeren lhres Motorrades. Sie ver-
wenden dazu am besten lauwarmes Wasser oder Seifenlésung, keinesfalls aber Benzin, Waschbenzin,
Trichloratylen oder ghaliche lockangreifende Flussigkeiten. (Denken Sie auch beim Tanken daran und

lassen Sie abwischen, der Lack danki lhnen diese Ricksichtnahme durch
d ~
1 aufgeweilkhi
tak
1 1=l C

allen Dingen an den Naben und Radern — missen
un, il;
Y 1
ocknet. Anschlieffend na

shes Spllen entfernen kann. Gewaltsames Absprit-
gn die Wirksamkeit der Bremsen, also nicht mit
em Abspilen wird mit einem weichen Lappen
zial-Pflegemittel, die ver g
die polierten Aluminiygs
Metallputzm skt £

en Teile mit einem handelsiblichen Spe-
) gnnen noch ganz e
O' o n Uberwisck
a

eit steh
Motorrad wiede
Bei der grindli
Motor und die §

chpoliert, und
en Teile und auch
it einem normalen
yerchromten

HERCUDES* -

tn auch der
le des Fahr-

NachreinigQ ;
trocknen mit einem weichen Lappen ab und sehen

| auch nach der Lackierung. Beschddigte Stellen wer-
den sofort ausgebessert. Das Motorrad wird abge-
schmiert, die Seilzige nachgesehen, Befestigungs-
schrauben nachgezogen, es ist eben eine grind-

l liche Uberheolung, die aber ohne weiteres von lhnen
selbst vorgenommen werden kann.
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mau—;(r 1Ie o Sie sich auch
e h n lhr Motor-
rad ist dankbar, wenn es s n eglnrh eggestellt

wird, falls Sie g@acinmal eine Jcmg{:-rp penutzen
wollen [z . Kraft-
t sein
Mhne sich weiter darum zu kimmern. Gerade in die-
emerkbar, die schwere Schdden anrichten kénnen.
etwa 25 bis 30 km. Danach nehmen Sie den Ver-
nd lassen durch den Anscugstutzen etwa 50 ccm
em HERCULES-Handler. Danach werden Vergaser, Luft-
ierte Teile wieder angebaut, der Drehgriff geschlossen,
¢h das Zindkerzenloch noch einmal 10 cem Korrosions-
obersten Stellung stehen bleiben sollte. Das Kerzenloch
en Tuch oder mit einem Holzstopfen Dann lassen Sie, solange
ebedl ab und fullen neues Ol ein. Sie kdnnen in das Getriebe aber
elnfUHen missen das Einfullen aber im Gegensatz zu normalem Getriebedl
sofort nqch dem Warmfc:hren vor allen anderen Arbeiten vornehmen. Und im Frihjahr dirfen Sie den
nochmaligen Olwechsel nicht vergessen.

Als weiteres entfernen Sie die Kette, um sie mit Spezial-Kettenfett zu behandeln und wieder aufzuzie-
hen. Der Motor und die Fahrgestellteile werden gereinigt, alle Schmierstellen des Motorrades werden
abgeschmiert, die Chromteile mit einer sdurefreien Vaseline abgefettet, die Lack- und Metallteile des
Fahrzeuges mit einem Sprihol eingespriuht. (Flitspritze! in jeder Drogerie erhdltlich.)

kcnlten Jahreszelt Eln richtid

ses erhalten Sie bei
gereinigt und abrg




Die Batterie missen Sie ausbaven und an einem trockenen, frostgeschiitzten Platz aufbewahren und alle g
4 Wochen nachladen. Vor jeder dritten Nachiadung ist allerdings mit dem Aufladestrom bis auf eine
Zellenspannung von 1,8 Volt zu entladen, am besten in einer entsprechenden Werkstatt. Jetzt stellen
Sie das Motorrad in einen trockenen Raum auf seinen Mittelstander und unterbauen es so, daft beide 1
Rdder den Boden nicht berUhren. Die Luft der Bereifung wird bis auf 1 ati Reifendruck herausgelassen '
und das ganze Fahrzeug abgedeckt. Nun kann es schliafen gehen.

Der Motor darf nach dieser Konservierung nicht mehr in Betrieb genommen werden.

Im Fruhjahr haben Sie fast keine Arbeit mehr. Wenn Sie Korrosionsschutzél im Getriebe hatten, miissen
Sie es ablassen und neuves Getriebedl einfillen. Wenn Sie im Herbst normales Getriebedl eingefiillt
hatten, so kénnen Sie sich den neuerlichen Tlwechsel im Frihjahr ersparen. Dann wird die frischgeladene
Batterie eingebaut _die Bareifung aufgepumpt und Kraftstoff aufgetankt. Das ist schon alles, Staub ab-

-
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Abb. 28

Est. 2015
7 13

Die Schmierstellen des Motors sind in den entsprechenden Kapiteln angegeben, die am Fahrgestell vor-
handenen Schmierstellen im vorstehenden ,Schmierplan®.
Vor dem Abschmieren sind die Druckschmierkdpfe sorgfaltig zu reinigen.
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T

Est. 2015 ' |

Die Schmierstellen des Motors sind in den entsprechenden Kapiteln angegeben, die am Fahr-
gestell vorhandenen Schmierstellen im vorstehenden »Schmierplan”.
Vor dem Abschmieren sind die Druckschmierkdp fe sorgfdltig zu reinigen.
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Nach Schmierstelle bzw. Zahlim ; :

je km Wartungsgegenstand Schmpl. shmle e Eemerking
Schwingenlagerung, vorn Schmierfett, Seite 29, 48
Schwingenlagerung, hinten . ‘zum Beispiel: Seite 31, 48

1000 Mittelstdnder und FuBbremshebel Mobilgrease Nr. 4 Seite 35, 48

Seilzige, Handhebel einige Tropf. Motorendl | Seite 55

e I = O

Motorenadl Seite 50
nachspannen, olen

Hinte

verdiinntes Motorendl auf Seite 37

sdubern, Elektroden-
abstand prifen
auf Seite 42

chlijsse mit Vaseline | Saurestand prifen
auf Seite 57 i

Selmierfett Abschmieren u. nach-
stellen, auf Seite 47 |

iferd-

Zindkerze

Spezial-Kettenfett auf Seite 50 2

14
N\

SR reinigen, Seite 14, 58
reinigen, Seite 38, 46

Est. 2015
Acen prufen, nachstellen,
auf Seite 43

Auspuftfanlage reinigen, auf Seite 40
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Nach Schmierstelle bzw. Zahlim s |
je km Wartungsgegenstand Schmpl. Seamisrmisiel Bemerkung 1
Bremsschlissel, Vord.- u. Hint.-Rad 14 Schmierfett Seite 48 1
Getriala® L NNR T b A L 15 Getriebed| SAE 80 Clstand prifen S. 45 -
i
Lichimaschihe . . v v = 4+ w0 15 Kontaktabstand des {
Unterbrechers priifen,
Seite 41
5000 zwmderko f, Schlltze, Auspuff- Olkohle entfernen,
anlage . p Iy 13,16 Seite 40
reinigen, Seite 47

rommeln, Vord.- u.

Sduredichte prifen,
Seite 56

Spiel Uiberpriifen,
Seite 54

eita Kf-F

kung

Schwinge ausbauen,
Fettkammer mit
neuem Fett auffiillen

Nabenlager mit
neuem Fett auffiillen

Lenkungsiager neu
auffiillen

neu fiillen, Seite 45
Uberprifen lassen
SR N neue Ziindkerze eins.
Kroftstoffbeholter o e L L BT 17 reinigen u, durchspil.
ROl U e e e 18 reinigen
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Kraftstoffleitung Kraftstoffleitung, Hahn

verstopft oder Sieb im Hahnfilter
reinigen
Zindkerzenelektroden Zindkerze reinigen oder
.- uberbrickt austauschen

Schwimmernadel und Schwimmernadel und

-Sitz im Schwimmer- Schwimmergehduse- -

geh&usedeckel aus- deckel erneuern o
Motor springt nicht an geschlagen o
Ursache: Abhilfe: Schwimmer undicht Schwimmer erneuern
Kraftstoffhahn Hahn &ffnen Dise im Vergaser lose Dise festziehen
geschlossen Auspuffanlage Auslafschlitz im Zylin-

Es wurde nichiss beha| z:ehen verstopft der und Auspufftopf von

ot Diise he Olkohle reinigen
nd dur:hblasnn Motor zieht nicht
K”” wkt ' Ursache: Abhilfe;:
Lise verstopft Dise reinigen
remigen Kraftstoftleitung, Hahn

W ftstoffzufluB unge-

Zundxcbel nicht ange- elzensteckor aufste
schlossen oder defej
Zindkerze verg

und Sieb im
Hahnfilter reinigen
Schwimmerkammer,

. Uberbrigs P Dise und Mischkammer-
Gdigt abschluschraube
zschluBkalp reinigen

asseschlu rutscht Einstellung der Kupp-

Ziindschlisg
Stellung D
Ziundfunke

lung und des Seilzuges A
zur Kupplung Uberprii- ;
fen. Gegebenenfalls

Korklamellen ernevern

Motor knallt und patscht in den Vergaser

Pre Ursache: Abhilfe:
Kein Kraftstoff im Tank Kraftstoff nachfiillen Zindkerze gliht, da  Zindkerze mit vor-
Motor springt an, bleibt aber bald stehen falscher Warmewert geschriebenem Wdarme-
Ursache: Abhilfe: wert verwenden
Luftloch im Tank- Tankverschluf lockern Zindkerze an den Zindkerze austauschen
verschluf verstopft oder abnehmen. Belif- Elektroden oder am oder reinigen
tung instandsetzen. Isolator Uberbriickt
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Main

n elu
Wcéi ‘n@
rZe gluht, d0 Zindker @
lscher Wdrmewert eschnebenem War

Motor erhalt zu wenig Kraftstoffleitung, Luft-

Kraftstoff loch im Tankverschlufd
und Vergaser uberpri-
fen und reinigen

Motorleistung l&Bt nach oder Motor bleibt
stehen

Abhilfe:

Kraftstoff nachfillen
Duse reinigen
Kraﬂstofflenung Hahn
verstopf geSich im Hahnfilter

Ursache:

Kein Kraftstoff im Tank
Dise verstopft
Kraftstoffleitung

Beluftun sloch

art verwanden

Auspuffanlage
verstorgd

tfilter verstopft
Iben ist d
kstdnde
neten Ols

Motor arb

Est 2015

Zindkerze verrufit,
beschddigt oder

Ziundke rzen austauschen
bzw. reinigen

Uberbriickt
Ziindanlage Zindanlage in Fach-
beschédigt werkstatt Uberprifen

lassen

Motor arbeitet im 4-Takt und zieht schiecht

Ursache:

Vergaser lauft Uber,
da Schwimmernadel-
sitz verschmutzt

Abhilfe:

Vergaser reinigen

Motor IgiBt sich nicht anwerfen, weil Kupplung

rutscht
Ursache:

Kupplung
falsch eingestellt

Zu viel oder zu dickes
Ol im Getriebe

Abhilfe:

Einstellung Uberpriten,
auf ausreichendes Spiel
und leichten Gang des
Seilzugs achten
Getriebed| iberprifen
SACHS-Getriebedl der
Zahigkeit SAE 80 ver-
wenden

Motor hat zv hohen Kraftstoffverbrauch

Ursache:

Tank, Kraftstoffleitung
oder Vergaser undicht
Kraftstoffstand im
Vergaser zu hoch

Disennadel u. Nadel-
diise nach langer Lauf-
zeit stark abgenutzt

Abhilfe:

Uberpriifen und
instandsetzen

Vergaser darf bei ruhig
stehendem Fahrzeug
nicht tiberlaufen.
Schwimmer, Schwimmer-
nadel vu. -Sitz Uberprifen
Diusennadel und Nadel-
dise erneuern

Motor bleibt nicht stehen, wenn Zindung aus-

geschaltet wird
Ursache:

Zindschalter defekt
oder Kurzschluftkabel
unterbrochen

Abhilfe:
Instandsetzen lassen,
bis dahin zum Abstellen
Kerzenkabel abnehmen




. Sozlussitz und aufklapp-

Est. 2015 o bare SoziusfuBrasten
: . Kraftstoffbehdlter verchr. 7. Koffertrager
4. Gepdcktrager 8. FuBbremse linksseitig
5. Sitzbank 9. verstellbare hintere
Federbeine







