uch im Hause Kreidler gibt
A es einen 50 ccm-Motor mit

Wasserkuhlung. Aber nicht
fir den Alltagsbetrieb, denn er
wurde nur fur den Einsatz im Stra-
Benrennsport geschaffen. Und zu
haben ist der ,Rennsatz” nur bei
Vorlage des Fahrerausweises
oder der Fahrerlizenz der OMK.
Das Haus Kreidler verspricht sich
damit eine Belebung der 50 ccm-
Klasse in dieser Sportart. Man
will dem Desinteresse entgegen-
wirken, das sich bei manchen Ver-
anstaltern gegeniber den 50ern
zeigt. In der Tat ist dieses Ange-
bot (der Rennsatz kostet komplett
DM 1209,—) fiir den Anfanger nicht
uninteressant. Eigene kostspie-
lige und zeitraubende Experimen-
te werden ihm erspart, er be-
kommt einen fertigen, leistungs-
fahigen Rennmotor flr sein Fahr-
werk. Der Umbau eines norma-
len luftgekihlten Serien-RS-Mo-
tors mit diesem Rennsatz zu
einem gebrauchsfertigen Renn-
motor ist denkbar einfach und
kann von jedem einigermaBen im
Schlossern bewanderten Mann
gut ausgeflihrt werden. Wer das
nicht fertig bringt und die erfor-
derlichen Kenntnisse und hand-
werklichen Fahigkeiten nicht hat,
sollte so oder so keinen Motor-
radsport betreiben.
Mit dem Rennsatz leistet der um-
gebaute Motor 15,6 PS bei 13 800
U/min. Je nach Fahrwiderstand
kann durch richtige Wahl der Ge-
triebe- und Hinterradubersetzung
eine Geschwindigkeit bis Uber 160
@/h erzielt werden. Eine voll-

Echter Rennsport mit Funfzigern
macht nicht nur viel SpaB, er ist auch
erschwinglich. Kreidlers neuer
wassergekuhlter Rennsatz gibt dem
Nachwuchs Chancen.

1 Verkleidete Rennmaschine
mit Rennsatz.

2 Ausmessen einer Getriebe-
welle.

3 Vergaser mit Drehschieber-
AnschluB und die kontaktlose
Ziundung sind beide
linksseitig angebaut.

4 Ausmessen der Gehause-
halften.

5 Das Kiihlwasser wird durch
eine Pumpe im Umlauf
gehalten. Der Rennmotor hat
Plattendrehschieber,

6 Einsetzen des kompletten
RS-Getriebes. (Fotos Klacks)
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verkleidete Rennmaschine (55 kg)
mit Rudolf Kunz schaffte auf dem
Hockenheimring 163,17 km/h, als
sie mit dem umgebauten Motor
ausgerustet und entsprechend
ubersetzt war. Es gibt insgesamt
13 Maoglichkeiten fur die Hinter-
radubersetzung, und das mitge-
lieferte Leistungs-, Fahrwider-
stands- und Gangdiagramm gibt
— fertig ablesbar — fiir alle Mag-
lichkeiten die jeweils passende
Hinterradibersetzung und Getrie-
bestufung fir die fiinf Gédnge an.
Besser und einfacher kann es un-
ser Nachwuchs doch gar nicht
haben. Die entsprechenden
Zahnkranze und Getrieberitzel
kann man zusatzlich bekommen.
Allerdings ist es notwendig, sich
noch einen Krober-Drehzahimes-
ser anzuschaffen, denn gefahren
wird in erster Linie nach der Dreh-
zahlmesseranzeige; die brauch-
bare Leistung liegt im Bereich
zwischen etwa 11 500 und 14 500
U/min. Zwischen 10,5 PS und 14,8
PS — die Hachstleistung von 15,6
PS ist bei etwa 13 800 U/min vor-
handen, wie vorher schon er-
wahnt.

Der Erfolg des Fahrers wird sehr
wesentlich von der genau passen-
den Ubersetzung abhangen.

Bevor der Umbau begonnen wer-
den kann, mussen der Serienmo-
tor (RS) und der Rennsatz in die
einzelnen Teile zerlegt werden.
Vom Serienmotor wird das kom-
plette Getriebe verwendet, Vor-
her missen an dem zu verwen-
denden Rahmen natlrlich alle Be-
festigungslaschen fur die Wasser-
kuhlung und fiir den Motor ange-
bracht sein.

Bei der Montage werden zuerst
die Wasseranschlusse am Zylin-
der und am Zylinderdeckel mon-
tiert, erst dann setzt man den
Kurbeltrieb ein. Fir den weite-
ren Arbeitsgang ist das Ausmes-
sen der Gehausehalften zur Fest-
legung der notigen Ausgleichs-
scheiben auf den Getriebewellen-
zapfen sehr wichtig. Das Messen
geschieht bei den Gehausehalf-
ten mit dem Tiefenmafl auf dem
Innenlagerring. Hier ein Beispiel
der Rechnung:

linke Halfte 147 mm
plus rechte Halfte 56,8 mm
71,5 mm
plus Gehausedichtung 0,2 mm
71,7 mm

minus MaB der
Getriebewelle 70,9 mm

notwendige
Ausgleichsscheibe 0,8 mm

Dieser MeBvorgang gqilt fur alle
vier im Gehéause befindlichen
Wellen.

Beim Zusammenbau wird das Ge-
triebe zuerst komplett zusammen-

\

gesteckt und dann in die Gehéu-
sehalfte eingebaut. Der Anbau
des Drehschiebers ist kein Pro-
blem, auch die Montage der
MHKZ-Anlage ist einfach. Fur
die Zundeinstellung gibt es eine
sehr gute und genaue Anleitung.
Der Rennmotor erhalt 1,9—2,1 mm
Vorzindung.

Nachdem das Primarantriebsrit-
zel auf die Kurbelwelle aufgesetzt
wurde, montiert man die Kupp-
lung und schlieBlich den Gehadu-
sedeckel. Der Motor ist zum Ein-
bau in den Rahmen fertig.

Der Kihler ist in Silentblocs
aufgehangt und durch die Was-
serschlauche nach unten zusatz-
lich gestitzt und gefedert. Der
TemperaturanzeigeanschluB st
am oberen KihlwasseranschluB-
stutzen vorgesehen. Die Wasser-
pumpe wird in den Kihlwasser-
kreislauf eingebaut.

Beim Anbau der FuBschaltung
stellt man den Il. Gang ein. Der
Einstellexzenter des Schalthebels
wird so angeordnet, daB das
Einstellspiel nach oben und un-
ten gleich ist.

Nach dem Einbau des Rennsatzes
in den Rahmen werden alle Seil-
zug- und elektrischen Kabel sau-
ber verlegt und gegen Verrut-
schen festgelegt. Zuletzt kontrol-
liert man mit dem Stroboskop die
richtige Ziindeinstellung.

Das alles ist denkbar einfach und
schnell bewerkstelligt, fir einen
FeierabendspaB-Monteur eine be-
queme Wochenendsache. Nur
ausprobieren kann er sein Werk
dann erst irgendwo auf einer ab-
gesperrten Rennstrecke.

Womit wir bei dem groBen Pro-
blem aller StraBenrennsportler in
Deutschland sind: es fehit an
Trainings- und Einstelimoglich-
keiten. Fahrer im si{iddeutschen
Raum hatten hier vielleicht noch
den Hockenheimring zur Verfi-
gung. Fragt sich, wie das anders-
wo in der Bundesrepublik ge-
macht werden soll, denn auf 6f-
fentlichen StraBen geht es nicht.
Alle an der Férderung des Stra-
Bensportnachwuchses interessier-
ten Kreise sollten sich einmal mit
der Frage befassen, ein wie
schweres Handikap die fehlenden
Trainings- und Einsteliméglichkei-
ten fir diese Sportart in Deutsch-
land sind.

Auf der anderen Seite ist es so,
daB die Teilnehmerzahlen im
AusweisstraBenrennsport immer
noch steigen, und hier macht es
sich bezahlt, wenn der junge Fah-
rer ein brauchbares Sportinstru-
ment billig zur Verfigung hat. Bei
Kreidler ist man an diesem Sport
interessiert — also tat man etwas
und schuf den Wasserkiihiungs-
Rennsatz. Hals- und Beinbruch

unserem Nachwuchs!
Klacks J
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