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Unser KS-Dokior, Walter Anschiitz,
melnt zuerst:

Zu MNutr wnd_ Fromman ollor
nadh la Zait am Loylen J
folgandn Artikel verfalll werdan, Dis KS-Moloren werdsn
n iuhn leng mil den gleichen Grundabmessungon ge-
baut, Wir sind glie in der glicklichen Loge, wnx ednen
ousgelulschben K5-600-Molor wom Schrolt 1u besorgen
und disson in oller Rube ols Zweitmater herzurichion,
Solltan wir dobel aine Kurbelwslle von 1958 in sin Ge.
hdizse van 1938 sinbouen wollen, so int dos ohne irgend-
walchs Raderungen mbglich.

Ehe wir mil der Demon beginnen, 18d geaagl, dafl
wir bai allen vtrkmm‘ﬂmhlblillﬂ af dwqtssﬁ ahng
teure Speziclwerkzeuge, nwer mil dem Bordwerkzaug und
ninigin dozugekeulten Schidueln, Flothelsenilcen und
Schraubon avikommen werden, Zu den Arbeiten an aich
wiire T sogan, dofl niomond gerwumgen izt sich an
uAiera Ratheniolges e hollesa. Wann ||rm-nml ahg = B.
fgr den Kﬁih urd Iylimdor obnehmen will, browchi ar
deihalh snlbatvesstdndlich michi dan Mofor ausivbawven.
Auch dop Gefriebe kona abgobau! warden, chee den
Motar gus dem Fohmen zu nohmen, ou mphMml il dai
oher micht. Fum beissren Verildndnis und leichiaran
Arbaiten sollie sich jedor KS-Besitoor, der schloziern will,
ir 2.50 DM vom Hdndler oder vem

durliuinnn. die #ine K5
hallgn mussen, ist der

oing Ersolrheillisle
‘Werk basargen.

Und hier geht's los:

Lu allererst wird die Maoschine grindli chsi
gewaschen. Sovberkeil st die erste Voraus-
seizung bei Arbeilen am Motor. Zverst lossen wir
das Molor: und Geiriebed] ab. Donn enitfernen
wir Sobiel, Tonk, Auspuffrohre und evil. vorh,
Sturzbinel. Die Gaszdge mit den Schighern zie-
hen wir aus den Vergasarn, vmwickeln sie mil
einem_ Lappen und zufren dos Gonze am Rah-
men fest, Dan Kupplungszug héingen wir am
Gaotriche ous. Bei Motoren mit Hondzindver-
stallung nehmen wir noch den Lichtmaschinen-
deckel ab und héngen den Seilzug am Unter-
brechargehduse ous. An den Vergosern idsen
wir donn mittels Schraubenzicher die Klemm.
schellan fir die Sovgrohre, Die aouf dem Filter-
?u-hﬁusu sichtbare Schroube drehen wir mit dem
der Schikssel herous (1), vnd nehmen dos Ge-
héuse mil Filter und Sau fairungun ob. Um die
onfollenden Einzel- und Kleintetle nicht zu wver
lieren, besorgen wir uns einige leere Konsorven-
bichsen und verwohren diesa nebs! Zettel darin.
Jetzl treten wir dan Kickslarter noch unten wnd
legen ihn am Rohmen fest, um freis Bahn fir
den Ausbou der Batterie zu bekammen. Die Mut-
tern am Vergoserflansch l8sen wir mit dem
ldar Schiissel, und zwor wechselseitig jo 4 Dre-
hung. Einseibges Losen wverziehl den Flonsch
{falsche Luftl, Den Vergoser nehmen wir ob wnd
drahen die Multern wieder ouf die Siehbolzen.
Um on die Anschlisse der Lichtmasching haran-
aukommen, heben wir die abera_Molorvarklei-
dung ob, [2] und dricken dos Gummifdlistick
ibar der Replarkappe herous, Mit dem Schrou-
benzigher &ffnen wir dia Modenschrouben der
Lichtmoschinenanschilsse und entfernen die ein-
zalnen Lailunien. Die Markierung der Drdhte
drifen wir nicht vergessen. Am rwedimaBigsten

machen wir das mit Papier und Bleistift, indem
wir einfach ouf einen Loltel .rechier, mitilarer
oder linker Lichtmaoschinen-Anschluf}® schreiben
und diesen 3foch gefaltet ouf dos zu-
ehérige Kabel stecken, (3] und dessen Ende
Eunn umbiegen, damit der Mobizzettel nicht
herausrutschen kann, Sind olle Leitungen maor-
kiert, dann wird der gonza Strong om oberen
Rahmenrahr festgebunden

Der Mator hingt jetzt noch an drei Stellen mil
dem Rohmen  zusammen. Wir &ffnen  dos
Schlauchband der groflen Gummischutzkappe am
Geatriehe mil ainem kleinen Schroubenzieher
ader einem :!un;ﬂ ghef-nilten Magel, dann bok-
ken wir unsere Maschine ouf, domit die Gabel-
federn enflastet werden und entfernen anschlie-
fiend mil einer 19er Stecknufl, die wir uns paos-
sand zum Bordworkzoug gekouft haben, die bai-
den Halsmuttern (4], welche dos Gelricbe am
Rahmen lestholten, Die Multern sowie die dozu-
gehirenden Sponn- und Gummiplatien l&uﬂ Wit
in eing Bichse mit Zettel. Unter die Dlwanne
legen wir ginige Backsteine, bis diese a1t auf-
liegt, donn |8sen wir mit dem 22er SchlGssel die
Muller des Motorhaltebolzens ouf der radhten
Saite (5) und ziehen den Bolzen herous. Es
kann wvorkommen, dafl der Bolzen mit einem
Darn und groBen Hommer herousgeschlogen
werden mufl, weil mit der Zeit Wosser und
Dreck in das Bolzenrohr eindringen, Der Motor
ish jebzl feei und wir kénnen thn 3o weil nodh
vorn dricken, bis om Gaelriebe die Kardanwelle
herunterfdllt, Anschliefend zishen wir den M-
far elwas zordek und heben ihn am Kickstorter
an, um ain Stick Holz unter die Olwanne on
der {Heblofschroube zu legen. Dricken wir
jetzt hinten oufs Getriebe, o kippt der Motor
Uber das untergelegle Holz und geht vorn hadh,

Die Tlwonne wird jelzt vorn auch mit Holx
unteriegl. Mit dieser Prozedur, die wir noch.
mals wiederholen, olso wieder zverst hinten
und daonn vern Hole drunter, bekommaen wir
den Motor ohne Verklemmen vom Rahmen frei.
Um unser gules 5iick ouf die Werkbonk zu
heben, holen wir mbglichsi einen Freund zu
Hilfe, mit Gowaolt und Schweifl bringen wir es
aber avch alleine fertig.

Um den Klotz ouf der Bank hondlicher zu mo-
chen, Ronschen wir zverst dos Gelfrisbe ab. Mit
dem 1lor Schltssel entfernen wir die 8 Gehduse-
schrauben (M7 % 35§ sowie ouf dar rechien
Getrigheseite 3 Muttern von den Stehbolzen.
Die Schrauben, Scheiben und Muttern legen wir
in gine Bbhchse mil Molizzettel. Dos Gelriebe
k@nngn wir jetzi abnehmen und zur Seite stellen.
Beachten missan wir, doff der Druckpilz ouch
aus der Kupplung herouskemmt EEJ Ist dies nicht
der Fall, versshen wir einen Schroubenzicher
on der Spitze mil einem Klompehen Abschmier-
fetl und loisen (hn domil herous.

Um die ZOndspule bequem abnehmen zu kén-
nen, entfernen  wir mit Schraubenzigher
die Zindkerzenpfeifen, schisben die Zindkobal
durch dis Gummitillen im Kurbelgehduse zu-
rick und schrouben donn die Pleifen wieder an
dig Kabel, Mit dem 14er Schilssal i8sen wir den
Haltebolzen der Zindspule und nehmen diese
ab, Bolzan, Scheibe und Abstondsrohr befestigen
wi:lmir Schnur oder Blumandrohl an dar Z0nd-
spule,

Wir wenden vns nun der Lichtmoschine zv und
stellen dabei fest, dafl es davan rwei Ausfih-
rungen gibt, und zwar die seit 1935 nahezu un-
verdnderl gabaute &) W-Maoschine mit Hond-
zindversiellung (7], die biz 1752 sowie bei den




Werksgesponnen Verwendung fond, und die
nave 90 W-Moschine (8] mil oulomoatischer Zind-
varstellung, die ab 1953 in der Serie eingebout
wyrde, AuBler on der Zindwarstellung erkennt
man die olle Mosching daron, dafl sie nur 2
Schleifkohlen besitzl, wihrend die neve mil 4
Kohlen ausgaristet ist. Ehe wir mit dem Abbaven
beginnen, dricken wir die kleinen Federn an
den Kohlen mit sinem Schrovbenzieher o, 6. zur
Seite, holen diese in den Fihrungen hoch und
stitzen daonn die Federn gegen die Flanken der
Kohlen ab. Domil erreichen wir sinen mohe.
loten Aus- und Einbou des Lichimoschinange-
houses, ohne die Kohlen am Kollekter ru be-
schidigen

Um den Flishkroltregler zu entfernen, l8sen wir
mil dem 1ler Schlissel die Ankerschraube und
miehen diess horous. Den Flishkrafiregler legen
wir am beslan in eine Schochtel, in dor wir ouch
alle Lichtmaschinenteile nebst den dozugehérigen
Schravben  sommeln, Wieder mit dem 1ler-
Schlossel |8sen wir die 4 Gehduseschrovben und
nehmen dos  Lichimoschinengehtuse aob. Die
ringfarmige Papierdichiung nehmen wir herauws
und sdubern die beiden eingeifrdsien Liflungs-
lacher [Kanderswoasserll] Der findkondensalor
an den aolten Lichimoschinen sitzl Ghrigens im
Innern des Gehduses (%), wogegen bei den neven
der Kondensator verninftiperweise: ouBen an.
gebrocht st

For den groflen Anker besorgen wir wnz im
Schroubenloden sine 110 mm lange M B-Schroube
[Bg-Qualitél] mil durchgehendem Gewinds [10],
Das Gewinde schieifen wir auf 50 mm Lénge ab,
und war 30 wail, dofl sich eine M B-Multer leicht
dariberschieben laft,

Mit dem 1der-Schidssel drehen wir unsere Ab-
driickschrovhe, welche wir dbrigens immer im
Bordwerkzeug mitfikren kénnen, in den Anker
2in l.llrlnd knallen sie oan. Sollle der Anker da-
bei nicht ven alleine herunterkommaen, geben wir
der Schravbe mit dem Hommer einen Schi

ouf den Kopf, kommi der Anker immer no

nicht, wird der Tder-Schlissel arneul ongesetzl
und mit dem Hommer kredftig oul den Schilssel
geschlogen. Dar Anker komm! donn bestimmi
Mit dem kieinen Anker hoben wir proktizsch Gber-
houpt keing Schwrerigkeiten, Dor Fer-Schidssel
wird am Vierkon! der Ankerschroube onge-
spfzt, gin Schlog tum losan der Schroube, ein
woiter Schleg und dar Anker [8at sich. Die
Ankerschravbe wird jetzt nur noch ous der
Kurbelwelle gedreht, dobei verschwinds! sie
longsam im Anker {1 Links- und 1 Rechtygewinds),
Mit dor Flochzonge nehman wir die PoBfeder
[Reil} haraus (11}, Fir die groBen Lichimoschinen
ist win Gewindestdck in die Kurbelwelle ain-
poschraubl, welches wir in Ruhe lossen (Pleil).

Wir wanden uns jelz! den Képfen zu wnd ent-
fernen zverst die Iindkerzen, Mt dem 10er-
Schitssel l8san wir die Mullern der Kopfhouben,
Zuvor stellen wir eine Bichse wunter. Dann
nehmen wir die Houben ab wnd leeren dos T,
walches sich dorin befinden mu®, ous. Der
Zylinderkopf mul an 5 Stellen gelst warden,
ghe wir ihn obnehmon kénnen. Die sehr wer-
stockt dbor dem Kerzenloch (12} sitzends Bund-
mutter werdien! wnsere besondere Beachtung.
Wir I&sen e mit  der 1Ter-Stecknufl. Die
restlichen 4 Zylinderkopfmuttern l6sen wir mit
dem 17er-Gobelachlissel. Es wversteh! aich von
selbat, doBl die Muttern dber Kreuz gedffnet
warden.

Machdem der Kepf runier ist, zichen wir die
StofBsiongen ous dem Zylinder [13). Wir sehen
hier ouflerdem den Sichbolzen, oul dem die
Bundmutier Ober dem Kerzenloch sitzi, Um die
Zylinder abzunehmen, missen wir mit dem 17er-
Schlissel die 5 FuBmuitern |8sen, ober auch
wiedar krevzweisa.

Bevor wir den Zylinder gonz abziehen, legen
wir einen Loppen in dan entstehenden Spall
rwischen Zylinderfull und Gebduse, um zu ver-
hindern, daofl uns der Plevelschaft die Gehdyss-

dichilache bm.-chﬁdiig!.
{Fartseizung im ndchsten Hall)




Moch den Zylindern enlfernen wir die Kolben,
indem wir mif der nochgearbeiteten Spitrzonge
die Bolzansicherungen ous dem Kolben hergus-
halen. Mit der LaHa wird der Kolben ange-
wiirml, weil olle K5 &01-Kolbenbolzen Haoftsitze
haben. Mil sinem possenden Holzdorn (L&l
shiel) wird der Belzen zur Hélfle aus dem haiBen
Kolben gedrock!, vnd rwar nur 1o weil, doB der
Kelban vom Pleuel genommen wearden kann. Mil
einem Stick Hortholz krotzen wir den Boden
dez Kolbens souber und sohen  verschiedene
Zahlen. {Z. B. Kolbenmofl 8100 mm kleiner als
Lylinderbohrung] und die Bezeichnung .oben”,
Mil einem Blemlift markieren wir den Kolben
[links oder rachts},

Im die Kupplung ouszubauen, besargen wir uns
m Eisenloden eine Hﬁ:sl:hﬂll.lbﬂ {Bg] von 45 mm
Lénge, vom Klempnar ein Stickchen Bohr 3 oder
t4* und feilen o3 auf 17 mm lﬁsr:ic zurechl, Das

o

Rohr schiehen wir Ober die aube, Hhren
beides in die Kupplung ain [14] vnd ziehen,
nochdam die Schraube im Gewinde der Kurbel-

welle gafofit hot, mit der lder StecknuB kréffig
an, bis die Reibschaiban lose, dis Kupplung also
gespannt ist. Den Sprengring enHernan wir mit
giner Janpe "ﬁlla“d heben dann die Kupp-
lungsdeckplatte heraus. Um Verwechslungen ruo
verhindern, markieren wir die nun sichibare Be-
logscheibe mit Kraide, nehmen sie hergus und
legen sie zur Dedkplatie [18]. {Je noch Herstel-
lerfirma gibl &2 Reibscheiben mit oder ohne Ril-
len im Belog.) Den Federring missen wir mitlals
cirkel, Mogel oder dergl., entfernen, um die
Kupplungszwischenplatte ausboven zu k&nnen.
Hoben wir die Zwischenplotte entfern!, so mor-
kisren wir die dorunferliegende Belogscheibe
chenfalls. Hierze ist zu bamerken, dafBl die ge.
rahnle Mittelplatte der beiden Schaiben gleich
ist, also mipe schmaole dicke und sine breite
dinne Seite hot, deshalb owch die Markicrung
mil der Kreide. Mun lésen wir die MB-Schroube
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und entfarnen sie, um die Kupplungsdruckplatte
ouszubouen, Die unter der Druckplale befind-
lichen 8 bzw. 12 Druckiedern kénnen donoch
herousgenommen werden.
For Solo und kleinen Seitenwogen geniigen B8
ern.  Fir groflen Seitenwogen und  We-
bewerb misson 12 Fedorn singobaut worden.
Wenn wir jelzi den Kupplungskerb, der gleich-
reilig  Schwungmasse isl, ousbaven wallen,
missen wir zwerst fir einen sicheren Holt des
Motors sorgen. Zu diesem Zwack stellan  wir
den Motor hochkanl und nehmen die Thwanne
ab, indem wir mil dem 10er Sleckschidssel dis 14
Ulwonnenschrauben  heravsdrehen, und  diese
nebst ihren Beilag- und Zohnscheiben in .eine
Bichse mit Zettel on. Zuvor legen wir sinon
Lappen unter dos Gehduse, domil wir unseren
Arbeilstisch mit den herousloufenden Olresien
nichl beschmutzen. Die Diwannendichiung salile,
wenn auf einen savberen Motor Werl ggluqr
wird, derch eine neue ersetzt worden, [Didies
P‘uckpn:mr und Dichtungsmosse gehen rer Mot
ouch.) Am nun sichtbaren Difilter biegan wir die
Zunge des Sicherungsblechs mit dem Schrauben-
leﬂhllr urdck vnd enMernen die Huhisdﬂrnvl?-c
mil dem 1%er Schlissel. Moch Abnohme des Fil-
tars sehen wir zwei Bohrungen, wovon die klei-
nere blind ist (17/1. Filteroberseite, 2. Hohl-
schraube, 3. Distanzbichse) und mit dem CHum-
lauf nicht in Verbindung stehl. Die Bohrung ist
fertigungstechnisch bading!.
Der Oilfiller sollta alle 10000 km gewechselt
werden  [Werksangabe), . do longe Logerlouf-
zeilan in gewissem Umlong von einwandfreier
Ciifilterung obhdngen. Ein never Ulfiller kostet
jedoch DM 12— wund deshalb unterbleibt mei-
stens der Fillerwechsel, so dafl KS-Moloren im
allgemeinen alle Jubsliohre einen neven Filter
verpafil bekommen, Um dieses Obel abzestellen,
helfen wir uns selbst und biegen den gebdrdel-
ten Rond des Fillers mit Schraubenzieher und

KS 601

(Fortsetzung von Helt 24/1959)

Flachzange ows. Wir enlfernen den gelochton
el, on dessen Innenseite Drohtgoze onge-
I&tet ist, und waschen ihn grindlich mit Benzin
aus, biz alle Ricksldnde abgeldst sind. Im Filter
selbst befindet sich weiler nichiz als &in An-
schluBetick ous Aluminium, an dem ein Olfilter-
schlouch angebracht ist, der am onderen Ende
offon bleibt. [Friher wor da cin Kogelventil
dramn.)
Ex ist erwiesen, doB die Verschmulzung dos
louches won wnen, d. h. vem Anschlusilck,
noch ouflen vorschresled, bis bei vélliger Ver-
schmutzung nur durch das offens Ende des
Schiouches T [olse  ungefiltertes] angesoug!
wird, Wir brouchen jefzt nur im Branchenver-
zuichnis des Telefonbuchs
héndler zv suchen und dost ein Stick Gewebe-
dlfilterschlovch [FO-Schlouch van Knechl, Siuli-
Earr, ader Mann, hpdw.iﬂhur.gi van ehwa 150 m
ange fir rund DM 130 zu koufen, um unser
Filter ernouern zu kénnen. Dobei beachten wir,
dofi der Schlaovch on beiden Enden mit Blech-
streifen [Schlavchband) versehen und doher (18}
am Aufrwirbeln gehinder! wird, doli oullerdem
die Windungen des_ Schlouches nicht zu lose
gelegt werden, domil diese nicht oneinander
schevern kinnen. Jetzt brouchen wir nur nodh
den Deckel aufzulegen vnd den Rond umzubdr-
deln, um den Filler wieder verwenden tu kénnea,
Mit ener longen Schroubawinge, die wir uns
beim Schreiner oder Glaser ausleihen, bafesti-
gen wir den Motor auf der Werkbank. {Hierzu
sei vermerk?, doB die Zwinge immer ouf der ob-
drehenden Seite, also beim Lésen rechls von der
Mutter und beim Anzighen links von dor Mutier
befestigh sein mufl) (19 Die Kurbelwella blok-
kieran wir mil einem in Loppen gewickallan Darn
fhier z. B. Knebal des Steckschlisselsotzes ows
dem Bordwkxuugl oder ginem Harthelz (20),
walches wir quer durch dos Kurbelgehduse stek-
ken. Dabei ochten wir dorauf, doB der Dorn

noch _ sinam  Filter-
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ouf dem Sims der Iqagunibers'rehnndm Gehiuse-
wand oulliegl nmich! ouf den Tlleitungen in
der Gehdusemitte. Mun zur Schwungschoiba, Zu-
orst biegen wir das Sicherungsbl hintar der
Mutter mit dem Schrovbenzieher zurlick, um dann
mil ainem 3bar-Steckschlissel, Dorn und evil,
Rehrverlangerung  dis  Schwungschoibeanmuiter
loszudrehen. [Tip: Wenn wir salbst keinen Jbar-
Schilssel basitzen, gehen wir in gine Avlarepara-
fur, wo VWs verkehren, und bilfen, uns die 3ber-
Stecknul mit Knebel aus dem YW-Spezialwerk-
Toug for ain poar Minuten zo |Eihtn.mlle dia
Mutler bei Murksarbeilen der Varbesitzer durch
Meiflelschldge beschadigt worden sein, ist es
keine Schonde, mil der lichtfeile dos cusge-
fricbene Malerial wegzunehmen und sie weiler-
hin zuv verwenden, solange der ékant in seiner
ursprilnglichen Form erhalten bieibt, do Spezial-
m:‘l;-arn in dieser Gréfe naturgemdd nicht billig
singd,

Wir kommen jefzt zum Abziehen dor Schwung-
scheibe., Zverst suchen wir die Keilnut und stal-
len digse noch oben, Vorher haben wir notire
lich don Dorn, der dis Korbelwelle bloddiarte,
herouvsgenommen wnd schiogen donn mit dem
Helz: oder Gummihammer um $0° zur Keilnut
versetzt kraftig ouf die Schwungscheibe [21).
Die Schaibe kommt bestimmt heruntorl

Wir wenden uns jefzt den Plaveln zv und fer-
figen uns als Arbeitserleichtereng sinen Haolle-
thal aus weichem Flacheisen on (22). Den ge-
feilten Logerkdfig drehen wir, bis die Trennfuge
in Pleuelstonganmitte steht, dann fohren  wir
unseran Haltebigel in das fhhﬂu-q.a ain und be.
festigen thn am rechten oberen Stehbolzen, (23,
hier ist dos Oberliegende Plevel fesige-
stellt.] Mach jnm Fesistellan des Pleuels lésen
wir mit der Tder-Stecknufl die Multern der Pleusl-
schrovben (4] und nehmen diese mit den do-
zugehbrendan Unterlegscheiben ob. Mit sinem
Eiundn_.rn klopien wir die Plevelschrovben zu-
rick, bis dig quualq.lnnglu Ihﬁnu:g_arng¢nl vt
den kann, Mil ginem Bleistift schroiben wir die
gingeschlogens Nummer om  Plevel ouf daos
Gahtuse, daobei merken wir uns, dofl  jedes
K5-Pl numeriert st
mit dor Mummernseile noch oben

und dig Plovel immer

eingebaut

soin missen, An dieser Slelle sei gleich das
Machsetzen dar Pleuellager behondell: Yoraus-
seizung dofir i3t eine Tuschierplotie oder obor
ein Stick Schaufensterglos von mindestens 5 mm
Stdrke. Ob ein Modhsetzen Oberhoupt nétig ist,
die Plevelloger also Luft hoben, stellen wir fest,
indem die Walle avf OT gedreht und am Pleusi-
schofl in Richtung OT-UT sonft gerGitell wird,
ohne dobaei dos Plavel seitlich zu kippen. Ent-
steh! belm Ritteln ein fOhlbores Klappern, donn
mufl das Plevellager nochgesetzi werden,

Zum Mochselzen bouven wir die F‘|l:l.|u|!lﬂl‘|§t wid
beschrieben gus. Auf die Tuschierplotie wird oin
Siiek Polierleinen gelegh und die Trennfugen des
Plevelivfies nocheinander daraut abgezogen fﬁi.
Eine Stofifidche liegl dobei auf dem Polior-
leinen, dis andere ouvf der blanken Platie [(I5),
dobéi zdhlen wir jeden gemachien Strich mit,
um ouf beiden Seiten einen gleichmdfligen An-
schliff zv bekommen. Empfehlenswert ist o5, am
Anfang nur 20 Siriche pro Seite zu machen und
die Pleunlstange wieder einzubouven. Zu beach-
ten ist dobei, dof die Muttern (bei Pleveln oiter
Buu;;l die Inbusschrauben) mil 8 mkg ongezogen
wWiar n.

Mormolerweisa steht kein Drehmomentschlissel
zur Verfigung, und die Plevelschrouben wearden
fres noch ﬂnuuu angeknallt. \l'nrnum!:unr
dofir ist ollerdings ein gewissés Moterialgefohl.
Wer dies nichl hat oder sich die Arbaeil ohna
Drehmomentzchltssel nicht zulraul, kann sich auf

folgende Art helfen:

Man besorgt sich sine Federwooge und héangt
arst sinmal Gawidht doren, um zu sehen, o
die Wooge oOberhoupt slimmt, lst dies nicht der
Foll, so markieri moan sich ehen den Punkl, der
bei B kg Gewichi ongezeigl wird. Auf den Knebel
des Steckschlissels wird donn &in Rehr voanl m
Linge oufg , dig Federwooge am Ende
des Rohres ainﬂuhﬂn%raund mil B kg daron gezo-
gen. Dies ist zugegebenermalan eine umshind-
liche Prozedur, und deshalb hobe ich meine
Plevelschrovhen bis jetzt immer nach dem CGefihl
angezagen, ahne dofi ich dobei eine obgerissen
hatte oder im Betrieh das Plevel auseinonder-
ceflogen wire.
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Mochdem wir unser Plevel wieder eingeboul ho-
ben, wird der Holtebdgel entlarnt yund ernevl die
Probe ouf Logerluft ?emod‘n‘ Sollte schon nach
20 Strichen dos Plevel keine Luft mehr hoben, so
hoben wir groBes Glick gehabt, Meistens i es
jedoch 3o, doB dos Plevel 4- bis Smaol eine vnd
ausgebout und ouf der Tuschierplatte nachgesatzt
warden mufl, bis der optimale Logersitz arreichi
118

Wir beachten, dof die KS-Plevel im eingebouten
Zustond immer follen mibssen und niemals von
der Kurbelweile milgenommen werden dirfen,
Dies sehen wir am besten, wonn wir on der Kur-
belwelle drehen. Dobei probieren wir gleich, ob
sich das Pleusl Dber die_gonze Drehung seitlich
kippen laBt, Im UT und OT 1861 es sich notirlich
stdrker kippen ols jeweils in der Mille zwischon
beiden. Hier ist auch die krilische Stelle fir dos
Mochsetzen. B+ darf bei stark uusga:dﬂurn_tﬂ
Pleueln nur so weit nachgesetz! werden, dofi hier
das Pleuel gerode noch fihlbor gekippt werden
konn. Es verstehi &ch von selbst, dall zum ‘Wie-
deroushou der Plevelstange die Kéfige mil thren
Trennfugen wis rieben ousgarichiet werden
missen und donach der Haltebigel ongeschroubt
wird. Um weiterhin noch dem Machselzen mil den
Pleuellogern keinen Arger zu bekommen, ist es
notwendig, noch Erreichen des optimalen Loger-
sifoes das Pleuel von der Kurbalwelle gonz ab-
runehmen nebst Modeln und Kéfigen. An den
K&fgen iel es empiohlenswerl, vor dem Herous-
nehmen beide Hélften ouf einer Seile an der
Trennfuge zv morkieren, um zu verhindern, dal
die Kdfige verkehrt singebout werden. Im nouwen
Zustand ist es leicht zu sehen, wie die Kéfige
singebout warden milssen, do an einer der Flan.
ken Zohlen singedzt sind. Leider werden diese
Zohlen mit der Zeit beim Loofen abgeschhiffen,
deshalb die Forbmarkierung,

Doz Plevel seizen wir joizi ohne Innereien zusam-
men wnd ziehan die Plevelschrouben an, Plewel
dozv _im Schroubstock mit Kupferfutter einspan-
nen. Die Schrovben zuerst wnlE festziehen und
die Lagerbahnen durch leichtes Klopfen mit dom
Hommerstiel ousrichten, erst daonn die Schrouken
ganz festzichon. :

[Fortsetzung im nachsten Haft)
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Ist baim besten Willen kain villig einwandireier
Obergang der Loufbahnen an den Sio@fdchan
r¢ arreichen, so missen wir mil sinem Hartholz-
dorn von 20 mm Stérke, auf den oin Sidck Polier-
leinen oufgewickelt isi, die vorstehenden Kan-
ten obachleifan.

Die Konten missen dethalb abgeschiiffen wer-
den, wail im Betrisb die Kéfige mit den Stegen
gegen die Konten stoBen und die Stege dobei ab-
brechen, (Die Soge von den unzuverldssigen K3-
Plevelnl) Der Hortholzdorn mull dozv in dos Ful-
ter minar Drehbonk eingesponnl werden. Die
Drehbank mit hoher Drehzahl loufen lossen und
das Pleuel mil den LoufbohnsioBfi@chen drouf-
halten und ebschisifen, biz keine Konie mahr zu
spliren ist (24, hier im Prinzip gezeigt). Zu beach-
ten ist, dofl die vorstehends Konfe so on dan
Dom g.h:n[lun wird, dofl das Polierleinen sich
nicht st68f und zerfeizl wird.

Diese Arbait kann ni ¢ h | ouf giner Bohrmaschine
gemacht werden, allenfalls kann ain Handmator,
der oul der Werkbonk woogerech! festgemacht
ist, Yerwendung findan (2. B, Bosch-Combi-Werk-
Teugl

Sind beide Plevel ouf diese ‘Weise verarztel, ist
a3 unbeding! notwendig, boide mit Nodeln und
Kafigan getrannt aufrvbewohren, weil die Madeln
verschisdens Sidrkemale hoben kénnen und Yer-
wechslungen daeshalb verhesrende Folgen hattan.
Zu Kurbelwellenreparaluren wlre noch folgen-
des Tu sagen:

Es isl absolul unmbglich, eine KS5-Kurbelwelle
schigifen zu lossen, do die Guflere Hérteschicht
aur 005 mm stark ist, Die sinzige Mbglichka:t,
Plauellager instand zu satzen, ist dos Macdhselzan
und avil. Schleifen [in der Kurbelwellenschigife-
rai} des Plecels. Sind die Hubzopfen so stark
unrund, doft die Welle nichi mehr verwendel
worden konn, mull man eben eine noue Welle
ainbauven (etwa DM 78—, und die alten Pleuel,
wann sie noch gul sind, oufpossen und aul-
schigifen lossen,

‘Wenn wir die neue Welle mit den ollen Pleusln,
newan Kdfigan und nouen Modeln von der Schiei-
ferei zurdckbekommen, prifen wir alles wie vor-
her baschrisben (Plavel missen fallen usw.),

Die von der Schieiferei gerichieten alten Plaual
bakammen wir wahrscheinlich mit matter Loger-
louffidche zurick. Um longe Logerloufzeiten zu
erreichen, polisren wir mil einem Loppen und
Palierpaste die Louffidche auf HEchsiglanz (28].
Sollte beim Mochselzen zu wiel Materiol vom
Plevelful abgeschlifen worden sain, so missen
wir an den bezeichnetan Stellen des Pleusls [27)
ehwa 1,5 mm breite Stanniclstraifen [Zigaretten-
stonnial, Papier abgeldsl) anbringen, dos Plovel
olsa fultern, Zigarettenstonnial ist etwa 0,01 mm
stark. Dos Stannicl darf aul keinen Fall in
die Logerlouffidche hineinrogen und oufiardem
nicht seitlich am Plevel hervorschoven, Diese Ge-
duldsarbail winsche ich niemond an den Haols,
da ich sin in meiner KS-Anfdngerzail, aller-
dings mit Erfolg (Logarloufzeil donoch bis jetzt
20 000 km], ausfGhran muBle.

An den Ventilst8fBeln wnd -fohrungen trilt nor-
malerweise koum eine Abnulzung auf. Mul aber
gine Fihrung ousgewechsell werden, weil das
daorin befindliche 5t8Bel ouvsgekioppert ist, so
besorgen wir uns vem Elekiriker sin Stick Ge-
windemuffe aus Stahlrohr @ 21 mm, sfgen es
dor Lange noch guf und befestinen einen Biael
ous dickem Eisandroh! daran (2], Um dies Fiih-
rungen herouszichen zu kbnnen, entfernan wir
mit dem Schroubenzieher dis Sechskont-Schlitz-
schroube (lefzte Bouiohre: Stehbolzen und Mut-
ter], welche die beiden Fihrungen im Gehduse
sichert, donn drehen wir unser salbcloemachies
Werkzeuag oul dos Gewinde der Fihrung wad
sahen dabei, dofl der Schlilz am Robr ndlia war,
wail das Gewinde des Robres zwor die Staigung
des Fihrungsaewindes oufweist, obar nidhl den
aleichen Durchmessor hal. Mit einent Schnabel-
feilkolben, den wir uns beim Flaschner ousleihen,
klemmen wir das Rohr. domit o3 boim Zishen nicht
vam Gewinde der Fihrung obrulscht, Durch den
Drohibogel steckan wir einan langen Dorn, wr-
men das Gehduze mit ciner Litompe on [soucdk-
heifdl, und ziehan die Fohruna nebst StaBel her-
abs (30). Stafel wund StEBelfhrungen missen

immar Tusomman avsgewechiell werdan, Weann
ndmlich das St88el abganutzl ist, isl immer die
Fihrung owch ousgelutscht,

Den vorderen Gehdvsedeckel kénnen wir ab-
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nehmen, nochdem wir 2 Muttern M & und ja 4
Schravben M 7 X 80 und M 7 x 40 entfernt
hobaen. Mit dem Gummihommer werden die Kan-
ten dos Deckels angeklopll und der Deckel ab-
gezogen. Dis Schravban und Muttern legen wir
v den anderen 8 Gehduseschrovben M 7 X 35
vnd den 3 M Ter Mulern, mil denen daos Ge-
triebe am Maotor angeflontscht ist. [Zettel bai-
legen und darouf notieren, was zu was gehéfl.|
Den Deckel woschen wir mil Benzin ous und
sehen noch, ob die Dibohrung fr dan Dreh-
schiebareni|Ofter frai st (Bleistift 31). AuvBer-
dem muld der Entlifter an seiner Stirnseite eine
Bohrung aufweisen, die durchgehend isi und in
3y threr Linge 3 mm 0 hat, Das letzte Viertel
hat ainen @ wvon 1 mm, von der Shirnseite aus
gesehen, Diese Bohrung ist an Entliflern Glterer
Bavart [ca. 1952 vnd &ltar) nicht vorhonden, des-
halb entwickeln diese alten Entlifter tehe ofl im
Betrieb gin kratzendes und pleifendas Gardusch,
welches durch die fehlende Bohrung und desholl
Oimangel bedingt ist,

Die Entlifterfeder sollte in enispanntem Zustand
eine Lange von co. B) mm oufweisen. lsi dies
nicht der Fall, wird die Feder ouseinondar-
gezogen, und rwaor solonge, bis B) mm Lénge
im entspannion Zustand erreicht sind, Sollte der
Entlidfter in seiner Bohrung im Gehduse wackeln,
wird er entwadar frisch oufgekuplferd, bis er sich
sovgend in dor Bohrung drehen 1681, oder ober
durch einen neven (zum Preis won ca, DM 3.50)
ersafzl,
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Die Entlbflerbohrung schldgl sich  komischgr

woise salbst  bei groBan Kilometerleistungen
nichl ous. Um die Wellendichtung ous dem Dok-
kel ru drlcken, wird dieser mil der Lotlompe
oder Gosflamme erwirml. Danach wird die Dich-
tung mil einem possenden Silick Rohr und leich-
ten Hommergchldgen von innen noch aulen har-
ausgeschlogen., (Bezeichnung: 22 x 35 » 10 Stahl-
ring eder 72 % 38 » 10,5 Blachmaniel.}

Um den im Deckel sitzenden duBeren Logerming
des vordersten Kurbelwellenrollenlagers ouszu-
boven (ML 25 DIM 5412}, mu@ zuers! mil einem
Dreikantschaber dag baigelriebens Malerial enl-
fernt werden. Dar Deckel wird erwirmi und ein
Montipreisan, welches mil Holz unterfegt ist {33,
i die ousgefrdsten Einschaite hinter dem Ring
gesteckl und der Ring durch Druck ongehoben.
Danach wird der Dwckel ymgedrehl, dos Mon-
tigreisen wieder gingefihrt (33) wnd der Ring
vollends heravsgeschlagen. Evil, aufirelende Ar-
beitsspuren sind vorsichlig v entfernen, um
einen sinwandfreien Sitz des nev einzubovendean
Logerringes zu gewdhrleisten.

Mit dum 1der Schiasal drehen wir des Gewinde-
stick vorn in der Kurbelwelle ob, wobei selbsi-
verstindlich die Kuerbelwelle wieder blockier!
gein mull [34). Die Rundmutier wird mil einem
HokenschiGssel, dar genow angesefz! wird, los-
gadrohi, [Achiung, Linkigewinde!) indom wir mil
dem Hommer ouf den Hokenschiissel schlagen,
Sollte sich vor der Rendmutier sin Seegerring
befinden, o wird dieser notlrlich vorhar ont-
fernt vnd weggeworfen, weil or fich ols nulz-
los erwissen hal, Bai Kurbelwellan neuerer Bao-
arl lab 1953 eiwa) ist der Einstich f0r diesen
Sq-ngm‘r'lng gar nicht mehr \'ﬁr\gu“hnn, wel
durch den Einstich sine gewisse Bruchgefahr bei
Verwendung der groflen Lichtmoschine besteht,
Die 3 Befestigungsschrouben der Ulpumpe dre-
hen wir los und nehmen die Dlpumpe ab. Sollfe
sich zwischen vordersiom Kurbolwellenloger wnd

Qg

Rundmutter sine Abdeckschaibe befinden, wird
diese ebenfolls weggeworfen, do sie vom Wark
in den letzten Johren nicht mehr eingebout
wurde, Das Lager (ML 25) und dos Antriebszohn-
rod der Olpumpe ouf der Kurbelwelle dricken
wir mit dem Montiereisen ob [35). Um dos Bove-
lexrad der Modienwalle obzunehmen, missen
wir zuerst mit dem Schroubanzieher dos Siche-
rungshblech on der Mutler zurbckbiegen. In ein
Rundeisen vom Abfollhoufen einer Drehorei von
co. I5 mm Stirke feilan wir einen Schlitz, der
7 mm breil und 10 mm tief ist. Das Rundeisen
machen wir worm und krépfen es um $0° ab (38),
Um die Mufler des ‘Movotexrades ru |8san, be-
sorgen wir uns einen gekrdplten 30er Ring-
schlissal. Der Schilssel wird oul die Mutler oul-
gesetzt und das Rundeisen, walches wir als Hal-
ter fir die Modienwelle benutzen, auf den Floch-
kant der Nodkenwelle cufgeschoban (37), und die
Mutter des Movotexrodes losgedrehl. [Redhts-
gewinde). Diese Muller sitzl im allgemeinen sehe
fest, und o3 konn ohne weiteres sein, dof man
dozu minen Tweilen Mann broucht, Doll dos
Gehduse aul der Werkbank mil der grofen
Schroubrwinge verankert sein mul, ist salbsbver-
stndlich. Sshr schén ist os nolivlich, wenn man
sich einen Mockenwellenhaller mochen oder
machen lossan konn, wie die Abbildung (38}
zeigt. Mit diesam Holter und dem 30er Ring-
schlissal kann donn die Mutter gelést werden
ohne zweiten Monn als Helfer {39), lst die Mul-
ter abgenommen, Iishen wir den feinverzohn-
fen Milnehmoreinsotz des Movotexrades von der
Mockenwelle vnd anschlisBand das Mevelex-
rod selbst. Vor uns sehen wir jetzl die Fihrungs-
platte der Mockenwelle, die mil 2 Sechskoni-
schrauben und Zahnscheiben am Gehduse fesi-
gemaocht ist. Die beiden Schravben drehen wir
mit dem 10er Steckschlissel los, nehmen die
Fihrungsplotte ok wnd legen aolles rusaommen
in gine Blchse mil Zeitel. An der FOhrungsplotte

selbst erkonnen wir rwei Olbohrungen, wovon
ieweils ner die gine O durchlaBt, weil nur auf
gingr Seite im Gahduse sine Druckdllailung vor-
honden isl, Es ist also gleich, wie herum die
Fihrungsplaiie eingebaut wird, weil immer sine
Olbohrung der Plotie mit der Dlleitung des Ge-
héuses in Verbindung siehl. Vorder- und Rick-
seite der Platte kann ebenfalls nicht verwech-
selt werden, do die Rickseite absolut plan wnd
an der Yorderseite dis GloitAdche des Movotex-
rodes erhoben ousgebildet ist,

Die Modkenwelle kann jeizi chne weileres ous
dem Gehfute gezogen werden, Fir unsers KS-
Motoren gibt es  dreierlei Modienwellen, und
zwar die Aggregotwelle mit 27 mem, die narmole
28-P5-Welle mit 28 mm und die Sporbwelle mit
A mm Gesomitnodoenhdhe,

(Fortsetzung im ndchsten Hefi)
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Als Gesaminockenhdhe isi dobei der gréfie
meBbare 0 des Mockens zu versishen. Die ein-
zelnen Modcenwellen der Machkriegsfertigung
tragen ober zur besseren Unlerschoidung ein-
geschlogens Zohlan auf der Stirn- bzw. R ite,
und rwar 17 fir Apgpregat, 12 fir normal und
25 lhr Sportmaolor I'gﬁ

Mit einem Abzieher, dan wir vns selbst anferfigen
kénnen [dla und -ﬂi:?, Eehan wir nun dam grotien
Antriebszahnrad oul der Kurbelwelle v Letbe.
Wir nehmen ruerst uniere Flocheisanplate und
schisben sig ouf die Kurbolwelle, donoch stedeen
wir Wi-Schrauben durch die beiden kleinen
Lacher in der Platle wnd drohen diese in dos
Antriebzahnrod ein, Die beiden Gewinde im
Antriebszahnrod sind nicht woll durchgeschnitten,
deshalb konn dos Aniriebszahnrod auch nidl'll
mit nur 2 Schrauben obgedridd werden, wis
avil. ganz Schlouve meinen.

Unsere beiden ous Schrouben gefertiglon Abe
zisherklouen stecken wir durch dos zighar-
joch und deehen die Mullern aul, wobei wir be-
achten, doft die Kloven glaich lang sein mbssan.
Dqlu nf?id'lmﬁ-'ﬂ-l Lénge der KFPIJ-&rI regulu!fen
wir mit den Mutfern. Unter die Drudkscheibe
lagen wir eine Unterl wibe, domit die Spitze
der Schraube das Gewinde der Kurbelwella nicht
boschédigl., Mit dem 1%ar-Schifssal zishon wir
die Drudkschraoube an uwnd sciﬂag:ﬂ mil dem
Hammer auf den Schroubankopf, nach ziehen
wir weiler an und somil dos groBe Zohnrod ab
(43). Des kleine und dos grofle Metallred sollien,
spozigll wenn dos Movolewrod  Abnulzungs-
erscheinungen aufweist, in einer Metollpolierers
geblrstel werdan, Das Birsten gibt den Radern

an dar Oberfldche sinen metallisch stumplen
Glanz und somit beste Lovfeigenschalien, Ge.
biirstete REder ergaben sahr oft sine noch léngere
Lebensdover der Movotexrdder von Ulpumpe
und Kurbelwelle als gonz neve. [Meuves Movolox-
rad worausgesetzil)

Um die Kurbelwelle ous dem Gehdwse v ent-
wrnen, biogen wir die Sicherungsbleche on den
11 Muttern der Stehbolzen des hintoran Loger.
deckels mit dem Schraubenzicher auf, (43, hier
nach ein Vorkriegslogerdeckel mit nur & Steh-
bolranl. Mit der lder Stecknufl 18sen wir sdmi-
liche 11 Multermn und nehmen diese nebst den
dazugehérigen Sicherungs- und Federringen ab,
{Bachse mit Zettel),

Wir logen unser Kurbelgehduse sozvsogen aufs
Krevz vnd schlogen mit dem Holzhommer, wo-
bdilhu:i na-dil #ln W&d_ﬂn?mtlaul”mn Ilwbld I
wollens hgﬂl,ll urbelwelle ous dem
Gahﬁu:ml mhduse salbst haben wir vore
her mit der L&Hompe ongewdrmi, KS-Kuerbal-
wellen gib! es in zwel Auslubrungen, und zwar
die von 1937 bis 1933 gefartiglo ‘Walla und
die ab 1953 mil dem Aufkemmen des Sportmé-
tors gefertigte 100er Welle. Der Auvsdruck Bler
und 100er kommi duh:n dafl die Mitelwonge
der Welle B bzw. 100 mm breit ist (44]. Alle
anderen Male sind gleich geblisben. Am Loger-
deckol sehen wir hier (Pleil) die Clbohrung,
wafche dos hinfere Pluwjlu%nr sowie dos hin-
tere Kurbalwellenloger mit U versergl, Souber
machen!|! Die ab gwftrrir?lan Lagerdeckel
weisen 2 CHbohrungen ouf, und zwor eine oben
rechis iGr die Gehduse alter Bouort und eine
unten in der Milts [ir die Gehduzs neuer Bou-
art.

Um den I..ruan\dl:d;nl mit Loger von der Kurbel-
welle obzuziohen, missen wir zuerst den Spreng-
ring das gebeillen 56 ngsrings  enliernen,
Wir machen dies mil Schraubanziaher und Zonge,
und zwar 30, dafl wir mit dem Schroubenzieher
rwischen die Fugen des zweigeleilben lltlﬁﬁ:s
angeln, den Spmnnrilu anhoban und mit der
Zange herausziehen. Mil zwei klsinen Schrou-

(5= KS 601

e \/ Fortselzung von Heft 26/1950

banziehern dricken wir den geleilten Ring an
den Trennfugen ausainandar, fohren mit dan bei-
don Schreubenzishern unter die eine  Halfle
und dricken digse hoch, (45, hier sshen wir auch
nach den Sprongring liegen), Bel dieser Arbeil
dirfte  wohrscheinli e ‘Wallendichiung  zu
Schaden kommen, also neus besorgen. FI-rmg.-
507112 Blechmantel). Die ondere Halfte des
geteillen Ringes wird ouf die gleiche Waise
herousgeholl wis  beschrieben, Den  groBen
ing nehmen wir mit der Zonge heraus.
Mil unserem Abzieher, in den wir diesmal die
Schrovbenkloven in die SuBeren Schiitze ei
hiing! haben und die Unlerlogscheibe wiedar
owischen Kurbolwelle und Druckschroube gelegt
haben, zighen wir den Logerdedkel von der
Welle. [Druckschraube mit dem 19er SchlGssel
onzichen, Hommerschlag ouf den Schrouben-
kopf, donn Crudischroube weiler onziehen, bis
der Logerdeckel von der Welle ob ist)
Fiir die beschrinbenen Arbeitsgdnge izt es nifz-
lich, wenn wir ain Brelt, welchas rwischen die
Kurbalwangen der Welle zu schieben gehl, mil
aimar IE-d'lr\qul::w'Lngo auf unierem Arbeitstisch
befestigen, so dafl die Welle einen sicheren
Halt hat. Da wir keinen Speziolobzieher fOrdie
Wellendichtung und deren Logerring  hoben,
reiflen wir mil der Lung: die gummiurrig_t
Fillung der ‘Wellendichteng herous und schnei-
den mit dem Seitenschneider dos Blech des
Ringes ouf, bis wir diesen herausnehman kén-
nen. Al diese Art konn die Weﬂmdid-l'lunu
aech enffernt werdan, wonn die  Kurbelwelle
mit dem Logerdeckel noch im Gehduse sitzt und
mur die Wellondichiung ernever! werden mufl
weil diess evil. undicht goworden ist und ol
durchl&Bi. Die neve Wellendichtung wird donn
lediglich mit sinem Stick Hartholz und Hommer
in ihran Logerring eingeschiogen. Wir drehen
den Legerdeckel um, nehmen thn in die Hond
und schlagen mit dem Hommer auf den Innen-

ring des Logers [48]. Damil Ireiben wir dos
Loger aus dem Logerdeckel, Es versteb sich von
50 nur ein de Loger aul diese

Art horousgeschlogon worden konn, do ez ab-
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solut witzlos ist, sin gules Lager ous dom Loger-
deckel 2v bolen. il
Um das wvardere Kurbelwollonlager wven der

Welle obzunshmen, wird diese ouf die Wark-
bonk gelegl und mit Holz oder dergleichen om
Hin: uynd Herrollen gehindert ollentager
21 2678}

Wir setzen den . lochmeifiel, den wir mit Dow-
men und Zeigefinger holten (die restlichen drei
Finger holten die Kurbahvullﬂ; wwischen Loger
und FKurbelwelle an und schlogen mil dem
Hammer guf den Meilel, bis dos Loger ouf
dor Welle vorrutscht, Wir beachien dobei, dai
der Spall zwitchen Loger uwnd Kurbelwange
nicht 3o grofl wird, dofl der MeiBel den Kur-
halw«ellqnslumpl berithrl und in diesen eine
Kerbe einschlagl, Der Abstond mull nur so grofd
sein, dof unsare beiden Monfiersisen anpocken
kénnen (47).

Wir hoben dis ‘Welle wieder cul unser anmon-
figrtes Broll gelegl und dricien gleichmaBi

ouf beide Moniiersisen, wobei dos Loger ow
dem Wellenstumpf _hochrutseht, Ist der Hebel-
wog unsersr Monfiersisen erschépft, so unter-
legen wir sie zuerst mil 2 dicken Unterlogschei-
ben und donn mit 2 Muttern, bis dos Lager von
seinem Sitz ouf dem Kerbelwellenstumpf her
walar sl

Auch dieses Loger sallte ner entfernt werdan,
wenn ¢4 nicht mohr sinwondfrei isl. Vom Werk
gibt es for dieses Loger einen Abzieher, der
aber am Logerkdfig onpockt und beim Abzie-
hen dos Loger zersiGrt, Dies ols Bewsis, dof
dos Loger nur enlfernl wird, wenn es Luft hal,
alsa ousgelaufen ist. Den im Gehduse verblie-
benen Logerouflenring des vorderen Kurbelwel-
lenlagers kbnnen wir ouch ousbouen. Mit einom
klginon Schrovbenzieher antfernen wir zuerst die
beiden wor ynd hinler dem Ring silzenden
Innenfederringe (48), donn wérmen wir dos Ge-
hduse mil der Lotlampe an dieser Stelle on und
schlogen den Ring millels Hommer herauvs [49).
Possendes Hartholzstbck zwischanlagen! Um das
vorders Mockenwellenloger ous dem Gehdule
zu zighen, besorgen wir uns ein SHid: Flocheisen
und mine M 8-Schroube 75 mm lang. Das Flach-
eizen durchbohren wir und foilen es ouf Mo
twrocht (siche 41}, 'Wir schieben das Fladcheisen
49

Ober dia Sd‘il’ﬂfubﬁ bis an deren Kopl und lossen
o5 festschweiflen,  Unseor zoug  hdngen
wir hinler dem vorderen Nockenwellenloger ein,
Die Schroube des Werkzeugs schisben wir durch
dos miltlere Loch wnseres Abzieherjochs, wobei
diszas ouf dem Gehduse liegt und befestigen
dos Ganze mil Unterfogscheibe vnd Mubter (30}
Mit der Lotlompe wdrmen wir die GehGuiepariie
um dos Mockenwellenloger on und zishen die-
sas anschlie heraus, indem wir die Muller
mit dem lder Schiissel sindrehen. 13t dos Mok.
kemwallenloger uuif-obol.rh so sshen wir im Ge-
hGuse hinfer dem Logersitz einen rundum  foh.
renden Bund, der on zwei Stellen unterbrochen
ist folte GehSuse] oder aber sinen @rring
{newve Gehduss), Bund brw. S-eeie:rinq verhin:
dern, daB dos Lager in dos Gehduse rutschen
kann. Seegerring sitzen lossanl
Wenn das hintere Mockanwellenlager schadhait
ist und entfernt werden muB, nehmen wir zu-
ersi den wor dem Lloger sitzenden Scegerring
mit der Zonge herous (longe Seesgerningzonge
eder  abar tallzirkel], Unsere beiden Mon-
fiereisen fihren wir in dos Loger ein, und zwar
30, dof} die stork gekrimmien Enden der Eisen
g:l'&lh nach oullen zum Lloger hin schauen,
ann_klemmen wir dos Ende der beiden Eisen
mil einem Feilkloben zusammen und warmen dos
Gehduse in der Gegend des hinteran Mockan-
wellenlogers mit der LoHempe an. Durch den
Feilkolben siecken wir einen Dorn, der om
Gehuse mil Holz unlerlegi ist, um diesas nicht
fu beschadigen. Uber den Dorn schishen wir
ain Stick Rohr und zishen danm unler Habelzug
das Loger herous (51).
Um den Begriff _alles”™ und _neuss” Gehduse
klar ru bekommen, wollan wir beide Gohduse mit-
einander vargleichen [,52]‘. Buberlich unterschaidet
sich dos olte Gehdusa (links) vom neuen durch
den Verschlufideckel, der links unierhalb des fin-
ken Zylinders sitzd (1), Hinter dieseen Deckel sab
in der Vorkeiegszeit ain Spaltfiller im Olumlauf,
von dem man ober wieder abging, weil er nichi
befriedigle, Die sichibaren Stutzen (3] sind noch
wam Elnvurqusa-.rmnrof, detsen Wergoser in der
Mitte des hinferen Gehduteleils soff ond beide
Zylinder Ober diese Stutzen und Sougrohrkriim-
mer mil Banzin-Lufigemisch versorgle, Die alte
Gufiform mit Stulzen wurde bis zum Autkommen
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des Sparimotors verwendel, Dobei wurden ledig-
lich die Stuizen mit einem Gewindestopfen ver-
schiossen. Auf dem Oberteil des Gohtuses sehen
wir dia beiden VerschluBschrovben der Dikam-
mer. Die Clkammer waor ofs Kihlvorrichiung
far dos O beim Einvargosermator gedocht, VWia
wir sehen, sind d en die neven Gehiuse ohne
alle diese aufgezGhiten Markmale, weil der DI
umlauf rodikol versinfocht wurde, In den alten
Gehousen wird das O aus der Dlwanne in die
Olpumpe 381131!91. Auf der Druckseite der Pumpe
iritk dos Ul ous, kommi in die kleine Kammer,
die mit dem Dodkel ["I:Lmsdilmun ist, und steigh
weiter und |Gufl noch hinten in die Clkammer
durchgquert diese und feilt sich, indem ain Tei
obwirts in den Logerdeckel fliefd wnd won
hier ous dos hintere Plevel. und Eurbelwsllen-
loger wersorgh. Das restliche Ol lauft oben im

Gehéuse nach vorn und  schmierd  hier die
Gleitfache des Movolesrodes, Modeenwellen-
leger, Modkenwaelle, Ventilsiéhel, Kipphebel und

Venlile sowie die Kolbenlaufbohnen werden mit

Schleuderdl versorgt.

Dar Olumlauf in den newen Gehdusen:

Dos Ol wird avs der Olwanne in die Olpumps

%ﬂmugr. Auf der Druckseite der Pumpe trill daos
| ous, wobei dia Leitung sich teilt und ein Tail

dos Druckdls ldngs durch dos Gehduse gafihet

wird und hinten 'm Logerdeckel unten in diesen

gintrifl, Yon hier ous wird hinteres Pieusl. und

Kurbelwellenloger goschmiert,

[Forfseizung im ndchsfen Helt]
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Dor andere Teil des Ths steigt nach oben, trn
ouf der Hohe des worderen Logers ous wnd

schmier! varderes Pleuel- und Kurbslwellenlogar.
Der Rest geht vollends nach aben zur GleitfiSche
des Movolexrodes, Alle onderan bewegten Teile
des Motars werden wie im allen Gehduse durch
Schlevdersl geschmiert,

Ehe wir woiterorbeiten, waschen wir dos Motor-
use mit Pinsal unﬂ’lﬂrmm grindlich ous. Bai
en alten Gehdusen reinigen wir speziall die TI-
kommer (oben) vnd den mil Deckel versehenen
Hohlraum unterhalb des linken Zylinders. Sami-
liche Dlleitungen werden mit Droht durchstoBen
und an der Tankstelle mit PreBluft ausgeblasen,
Als Mundstick des Prefiluftzchlouches kénnen wir
ein Yenfilrdhrchen eines alten Avto- oder Motor-
rodschlouches varwenden.

Um Hir eine q'rnml:qd‘froiu Schmisrung_unseras
zu sorgen, nehmen wir unsere Olpumpe
und kontrallieren sie. Dabei werden wir feststel-
len, dof} die Pumpenrader zwischen Gehduse und
Deckel hin- vnd hergeschoben werden nen,
also Luft hoben. Um dieses Spiel zu beseiligen,
walches den Farderdrudk der Pumpe mindert, zer-
legen wir die Pumpe in ihre Einzelteile. Wir neh-
men den Dedeel dar Puw
den Sprangring ouf der
einem kleinen Schroubenzieher Danach kén-
aen wir die Dlpumponadhse_ous dem Gehduse
dricken, wobei die Réder im GehSuse verbleiben,
Die Pu ichtungen (zwischen Motorgehduse
und Deckel und rwischen Dedkel und Pumpen-
gohiuse] missen durch neve ersetz! werden, Die
an der Seite der Pumpe sichtbara Dy el-
schroube entfernen wir mit_dem Schraubenzieher
ynd nohmen donoch dis Druckregelleder nebst
Stahlkugel (10 mm O] heraus. Wir missen daraul
achten, wie weit die Schroube sing b war,
um beim Wiederzusommenbau die gleiche Stel-
lung zu erreichen.
Auf unsers Tuschier- brw, Glozploite legen wir
gin Sthck Schmirgel mitflerer Karnung und zighen
das Ulpumpengehduse mit den darin befindlichen
Rédern ob, bis wir ein glaichm&Biges Schiiffbild

s ab und entfernen
pumpenrodadhie mil
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erreichen. Ist dies

chohien, dann nehman win
die Pumpenrider heraus, drehen sie um unc
slecken sie wieder ins G i6. Dos Ganze wird
nechmals zogen, bis wieder ein einheitliches
Schiifibild vorhonden ist. Die Pumpenrdder wer-
den ous dem Gehdute genommen und das Ge-
héuse sulhﬂm:lhnrplf 5 im Kreis mmﬂ
Strichen u:g en. Die gonze

mit kre an ngen ousgefithrl werden,
da Hin- wnd keinen ebenen
Schiiff ergibt. Es ist ru empfehlen, die Pumpe
vallstdndia rusommenzubaven, mil beiden Dich-
lungen v wersehen und om Gehduse enzubrin-
gen. [Achlung, nachsshen, ob die Dichlung zwi-
schen Deckel und Pumpengehduse nicht zufélli
doppalt ist, kemmt vor E:im Dichtungstonzen ung
hal nochher verheerende Folgen fir den Motar
= Druckveriust.) Wir kontrollieren, ob sich dos
Dlpumpenrad leichl drehen 1681, ﬂ‘lﬂ-ﬂ dafl dabei
oniales Spiel vorhanden ist. Mach dieser Prifung
wird die Olpumps wieder ousgebaut,

Der Logerdeckel wird ouf der Gaosflamme oder
mit der L&{lampe o drmi, Das Loger 6208 7
dricken wir in den heifen Logerdeckel, wobei
dos Abdeckblech im Loger noch hinten in Rich-
tung Sdmnﬂ;diqiba schaut (53], Sollte das Loger
nicht von allein in den haiflon erdeckal ruf-
schen, wird es mif einem Hortholzklotz und Ham-
mar eingeschlogen. Den Harthalzklotz bearbaiten
wir vorher mil einer Holzrospel, und zwar so, daf
lediglich on den Auflenseiten des Klotzes der
dufiere Logerring beim Einschlagen berdhrt wird,
Unser zwischen die wangen passendes
Bratt mantieran wir wieder an dan Werktisch und
schiehen die Kurbelwelle ouf. Don Logerdarkal
setzen wir auf den Kurbelwallenstumpd,
Lager mit Logerdackes! pressen wir aul die Welle,
indem wir sin 5ick Gasrohr (13" $, 11 em
lang) ous der Abfallkiste des Floschners ouf den
Logerinnenring sefzen und mil dem Hommer
droufschlagen.

Den zweiteiligen Sicherungsring dricken wir in
die Mut des Wallans!umpigf {Ia]. Dor Ring darf
keinesfalls leichl in die Mut gehen, sondeen mull
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den Fingarn Widerstand bieten bis zum Erreichen
eines satfen Sitzes. Sitzt der Ring jedach locker

in der Mut, dann miesen wir mil wnserem Ab-
zieher den Deickal mit Loger von der Wella holen,

um zwischen Kurbelwange und Logerinnearing
Ausgleichscheiben [Zindapp Mr, 130/2216) in der
bendtigten Storke zu legeén. Dem Loger possiert
dabei gor nichts, weil die K,urhadinrng highkeit
des Logers groBer ist ol: der ongewondie Ab-
ziehnf:lﬂmd:.

(Die Ausgleichscheiben kénnen nur Sher Zindopp
bezogen werden,)

Danoch wird dos Loger mil Deckel wieder ouf
die Welle geprefit und der Sitz dos Ringes er-
neut l‘.snn’rm iert,

Den Sprengri zum geteillen  Sicherungsring
schisben vmn: Gber reei klsine nzisher
{55} in saine Mul, dobei adhlen wir dorouf, dofl
die offens Stelle des Sprengrings zv den Trenn-
fegen des Sicherungsringes um 9% verseizl ist,
Dan I.uﬂu el varsehen wir jetzt gleich mif
der Wellendichtung. Die Wellendichtung {50 » 72
% 12 Blachmantel) driicken wir mit sinem Holr-
klotr in den ongewdrmten Stahlring. bis Dich-
tung und Ring fluchten. Die Dichtungslippa ist
dabei mil ihrer schorfen Kaonte noch waten ge-
richtet. Mit einem ousgesSglen Holz und Hammer
schlagen wir Stahlring und Dichtung in den Lo-
gerdeckal (58], bis Stahiring und Kugeliogeravfien-
ring aonliegen. Die scharfe Kante der Dichiungs-
lippe schaut nach innen! Zuletzt safzen wir den
groBen Seegerring in die Mut des Logerdedkels.
Doz grofie vorders Ihl.lnﬂlnqn {Mr. 372678] schla-
gen wir mil sinem auf dem |nnenring des Lagers
sitzenden Sk Gosrohr (14" @, 11 em lang)
und Hommer ouf die Welle (57]. Der kleine Durch-
messor des Logerkd mull zur Kurbelwange
gerichiet sein, (Werksabrieher oder Flud-nmm1
packen 3o besser)

Um den AuBlenring des groBen Rollenlogers in
dags GehSuse sinzuboven, fOhren wir den ge-
houseainwdrts sitzenden Innen ing in seine
Mut ein und wirmen da: Gehfuse mit der L&k
lampe on. Den Logerring legen wir mil der on-
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sschrdpglen Seite der Rollenlavibahn oulf das
duse (58] und schlogen ihn mit Holzklotz und
Hommer ein. Sitzt der ring im U,
so fikgon wir den vorderen [Gufleren) Innenfeder-
ring in die Mul.

Zum Embou des hinteren Mockemwellenlogers
gﬁw&tfzﬁl}uhuiurhmrmun;smn tock Lo hm
ar ishe em lang).

setzen wir in dos ongewdrmte Gehduse (59], sel-
FL 1] un:nr Rohr an lagen 5 mit dem Hom-
mer ¢in, Den Seegorring setzen wir dann mit einer
langen Sﬂugamnq,mng.l oder Metallzirkal in dm
Mut vor dam er, Bei Logern mit Blechk

wird deor kisine Durchmesser des Kifigs nech hin
fon gerichtel, um ein Streifen der Nodienwelle
om Kéfig v verhindern.

Das' vordere N@&unwu!hnlnﬁur [HNUL 25} legen
wir mil der Seite dos durchmessers
ouf das angewirmte ahﬂusu (&0 g»‘lhf Holzklotz

und Hommer schi wir dos Loger ein, bis
die Flanke des Aufienri s mit der Fliche des
Gehduses eine Ebena bil

Unser Gehéiuse drehen wir um und unlerbouen
o2 mil Holz ca. 11 em hoch. Mil_der Litlampe
Eﬁrm[:n w:ét-;i:ljgllia un; dia 11 Slﬁhbqld:,an an.

ie Loge ichtung legen wir mil der gro-
phitiertenn Seile ouf daos '@-hum [61). fngBo‘
trish backt die nich! grophitierle Seite om Loger-
deckel fest und konn bei Demontogen leichi ab-
pekralzl werden.

Die Welle wird in dos warme Gehduse einge-
fihrt, (Aut vorderes Kurbelwellenloger adhteni)
Mit Hommer und Holzklotz klopfen wir auf den
Logerdeckel, und somit die Welle in daz Ge-
hbuse ein.

Zuerst stedken wir dia 'I'I Sld'mru sscheiben und
onn dia e, dinne Un-
torlogscheiben) oul die Shhmm bia Muttern
drohen wir mit dem lder Steckschldssel on, Dos
Gehfiuze stellen wir mil der Unterseite ouf dic
Werkbank, befest o3 mit der Schrovbzwinge
und ziehen dann die 11 Muttern Gber Krevr and-
gﬂ:ﬁ fost. mlatt:i:m Schdrwﬁlm:iuhar warden die
runnn iben on den Mullern hochgebogen,
wihrend rdeckelrand Gbersiehonde
Teil der 5-|d\arunn::t£: ben 2um Gehduse hin ob-
ﬂ&hﬂ-ﬂql‘i wnd MHHWH‘ wird., Ein Lmbouw von
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& ouf 11 Stehbolzen bei dan Vorkriegsgahiiusen
ist sehr zu empfehlen

Sofern wir die ul'bﬂnu Paflfeder (Keil] beim Aus-
bou der ‘Welle cbgenommen hoben, safzen wir
digsa jefzi wieder in ihra Nut und klopfen sie
mil dam Schrovbenzieherheft fest (52].

Um dos grofe und dos kleine Metolirad auf die
Kurbelwelle zv schivhen, brouchen wir ein Si0d
Gasrohr [1* m, 10 cm lang) vnd eine M B-
Schraube, 100 mm lang, ouberdem sine Multer
zur Schravbe und eing nunﬁm d gmﬁu Unter-

logscheibe oder Flodheisensibck (63). Dos zur
festigung des groBen Licht inenankers ou
dor Kurbelwalls dianends Guwmdu’rﬂd. AuBen-

gowinds 12x1x15, Innengewinde M 1dar
sachskant] drehen wir vormn in die Kufbolwulla
ein, Fir Motoren mit kleiner Lichtmoschine, die

dieses Gewindestiick nicht haben, ist es nobwaen-
dig, beim Handler eines zu koufen cder aber in
-nmlr Dreherei aus Sechakant-Material anferfigen
lossen, Dieses Gewindesiick dient hier als
Hﬂllnrung fir unsere Aufprefivorrichtung.
Das grofie Siohired hdngen wir mil sinem Stbck
Droht in einen Topf mit kochendem Wasser
und wirmen e an. udvdmhm%ﬁirung isd,
wird es herousgonommen, o und mil
dar Keilnut fuchtend zum Keil auf die Welle
eschoben. Do Gosrobr stecken wir auf die
elle [64) und drehen die mit Muller und Scheibe
versghene Schroube in dos Gewindestick der
Kurbelwalle vin, Mit einem 14ar Schilzsel halten
wir die Schroube und drehen mil einem rweilen
die Mutter an. Dabei wird das grofle Rad durch
Scheibe und Gasrohr on seinen Plotz ouf der
Kurbelwelle geschoben. Das Rod wird so weit
oufgedrickt, bis es om Innenring des groflen
Rollenlogars anlisgt.
Das kleine Zaharod wird genou wie dos grofe
angewdrmt und mit unsersr Vorrichiung aufge-
schoban. Daobei beadhvten wir, dof die ange-
ite der Z8hne zum grofen Zohnrad
[Die Z&hne werden beim Abziehen
dann nicht boschadigh)
Dos vorderste Loger (ML 25] wird nicht ange-
wiirmt, ober ouf die gisiche Weise uulgqmg
Der kisine o) des dfigs woist zum kieinen
ahnrod.) {65, hier sehon wir Sechskani-Ge-
windestick on dur Kurbelwelle, Pfail.)
Forlsetzung im néchslen Helil g4
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Die Kurbelwelle bladkieren wir mit sinem loppen-
umwickellen Dorn, welchan wir guer d-.rrdf das
Gohause steckon, um dig Rundmutter [Achiung,
Li mit dem Hokenschilssel anzu-
drehen (64). Zum SchluB bekommt der Hoken-
schiiissel emen Schlag mit dem Hommer, damit
die Rundmutter festsitzt. Den Dorn nehmen wir
wieder aus dem Gehduse, Die zusommengesoizie
Clpumpe boven wir gin, indam wir dos duse
vorher oufs Kreuz geleg! hoben. Die drei Be-
festigungsschrauben dq:‘%!lpumpq fihren wir gin
und ziehen sie mit dem Schraubenzicher an, Jede
chrovbe wird mit einem Federring unterlegt,
wobei fir die beiden oberen die inge Tuarst
ouf die Bohrung gelegh werden, weil disse nicht
durch die Lacher des Olpumpenrodes possen.

Den vorderen Gehdusedeckel wirmen wir mit
Gasflamme oder I.alinrlr:r-e- an, Die Wellendich-
tung 22 > 35 » 10 Stahlring oder 22 > 38 > 105
Blechmonta! klopfen wir mit Hammer und Halz-
klotz in den warmen Deckel. Wir drehan den
Deckel vm und schlogen den Aufienring des La-
gers ML 25 in seinen Sitz. Mit ginem FlachmenBel
wird Moterial baigetricben [Meilal von Sitz-
kante 2 mm entfernt, 3 Schlagstellen in Dreiedk-
anordnung) (57} domit der Logerring mnichl ous
dem Sitz relschen kann,

Dig mit O pingesalbte Mockenwelle sfadkan wir
ing Gehduse. Die FOhrungsplotte der MNaodeen.
walle legen wir ouf und ziehen die beiden, mit
Zahnscheiben versehenen Mo &:5chrouben mif
dem Ter Steckschibssel (68) fast,

Dos Gehduse stellen wir wieder aufrecht wnd
befestigen as mit der Schraubzwinge. Den halb-
mondfarmigen Keil (Scheibenfoder] stecken wir
in die Mut der Kurbelwelle. Die Schwungscheibe
wird ouvigesetzt, (Daobei auf Keil und Keilnut
achten), Die mit zwei Finken versehene Siche-
rungsscheibe stecken wir auf, wobei die Zinken
in die Lacher der Schwungscheibe gehdren (69,

baut am Motor <

aF

Die Welle wird wieder mil Loppen wnd Dern
blockiert. Die Bundmulter ziehen wir mit dem

r Steckschilssel, Darn und aufgesteckier Rohr-
vorldngarung fest. Mit dem Schraubenzieher bis-
gen wir die Sicherungsschaibe on den ausge-
sparten Stellen der Bundmutter hoch, Den lop-
penumwickelten Dorn k&nnen wir endgdllig ous
dam Gehduse entfernen,

Plewveleinbou

Die Plevel kénnen wir jetzt auch einbouen. Do
wir beim Ausbou die Mummern der Pleusl om
Gahduse notiert hoben wnd jedes Pleusl mit
Madeln und Kéfigen gelrennt aufbewohrian, ist
es uns miglich, festzustellen, welches Plaval zu
welchem Kurbelzepfen bzw. Zylinder gehért.

Zuarst flllon wir eine Hdlfre des Kafigs mit 14
eingedlten Madeln, (O zur Hoflung der MNodeln
am Kafig.] Den halben K&fig legen wir om Zaop-

fen an, wobei die Wello ouf OT stehi und dre-
han thn noch chen [70]. Wichiig: Auf Markierung
bzw. singedtzie Zahlen om K achten! (Marke

zu Marke bzw. Zahl 2v Zohl auf gleicher Seite.)
Die zweite Kafighdlfte fillen wir mit 18 singe-
&lten Madeln uwnd legen sie on den Kurbel-
zapfen [F1], wobei dis Trennfugen der Kéfige in
dar Waagrechten rum Gehfuse stehen missen,
Mit den Fingern halten wir dis Kafige on den
Zopfon, bis wir von der onderan Seite dos Ge-
hduses dos Flevelunterteil (Nummer noch oben)
gingafihet und mit unserem Haoltebiigel fesige-
legt haben. Die Plevelsdwouben kéonen vor odar
noch dom Einfihren des Unterteils eingesteckt
werden,

Die Flevelstange wird singeschoben (Mummer
nach oben] und donach die Plevelmuttern mit
den Igadrchlun Stahlischeiben aingeschroubl. Mit
der l4er Stocknu@ und RohrverlGngerung ziehen
wir die Muttern gluidﬂmﬂﬁi? und glechzeitig
fest. [Zug = B mkg, Schenkelldnge am Schldssel

I m, 8 kg Zug oder Schenkelldnge 50 cm 16 kg
74
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Zug.) Wir kénnen jetzt die Kalben, Zylinder und
den rechten Zylindeckopf monfieren. Ein Tip:
Dia Kolbenbolzensicharungen werden nach dem
Einschnoppen im Kolben auf einwondfreien Sifz
geprifl, indem eine Spitze [Reifnadel, Magel
ader dergl.) in dos Ohr des Seaﬁurrmgs gesteckl
und :urpcghgonﬁhuriluhpndunlﬂ r gezogen wird,
Draht si obei dor Ring, sitzt er einwandfre,

Einstellen der Mockenwelle

Die ng_nlphqbzlslulluhmuhan werden sowell wie
migglich losgedreht. Die beiden Stofistongen des
linken Zylinders fihren wir gin und dricken mit
2 Fingarn ouf disselben, Die Mockenwelle dre-
hen wit, bis die Stofstongen gerode om Ober-
idmcldung.sn-unh stehen, sich olso  bawegen,
{Auslafd schlieft, EinloB &ffnet), Beide Ventife am
rechien Zylinder hbekammen Erai:hmﬁﬁig gin
Ventilspiel von 1.4 bis 1.6 mm. Die Modkenwalle
drehen wir [Drehrichtung  gleichgiltig] bis sie
in eine faste Stellung einschnappt. Wir varsuchen
jetzt, die Mockenwelle in Axiglrichtung hin- und
Hrl'.'l,ll'.l!"llﬂl‘l. st dlqls nur m'rlf Gewnli m.El-glid\,
gben wir den beiden Ventilen 0,1 mm mehr

iel, jodoch héchstens 14 mm, bis sich die
Modkenwelle in den Logern hin: und herschiehen
168 [Zur Spielvergreferung mufl natlrlich die
Mockenwelle zurickgedraht wardan und die Sfafi-
stangen des linken Iylinders missen am Ober.
schnaidungspunkt sein) Die Modwenwelle wird
dann erncul gedraht, bis sie wieder in gine feste
Stellung einschnoppt. Jotzl auf keinen Fall mehr
daran drehen oder zichen.

Um den obsoluten OT zu_ermitteln, braschen
wir einen Flacheisanwinkel, Schenkelldnge 35 mm
mit einer Bohrung von 10 mm @ (72). Ene Grod-
schaibe {gibl's bei Costrol gegen gute Worte

rofis) betestigen wir auf :Ecrelzurbalwalla. Den

eiger zur Grodscheibe (73) mochen wir ous
breitem Schlovchband, wobei das Band mit einer
Schere an einem Ende als Zeigerspitze goschnit-
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fen wird. Diesen Zoigar befestigen wir am Kur-
belgehduss, und rwor 30, dofl ar dos Anbringen
des Movotexrades nicht behindert. Den Flach-
sisenblgel befestigen wir om Stehbolzen des
linken Zylinders, wobei der sine Schonkel des
Winkals in den Iylinder ragl. Wir drehen die

Kurbelwelle bis der linke Kolben an dem Emsen-

winkael onstéfit, Dobei merkieran wir die Zeiger-
stellung aul der Grodscheibe. Die Kurbelwelle
drahan wir enb egengeselzl, biz der linke Kol-
ben wieder am ?iianwinkel anstait, Diese zwerte
Zeigersiellung markieren wir ebenfalls ouf der
Grodscheibe, Die Zahl dar Grade zwischen dan
beiden Morkiorungen ouf der Grodscheibe 2dh-
len wir ous, und Twar den Teil, welchen dor
Zeigar nichl durchloufen hat. Die Hélfte der
Grodzohl zwischen den beiden Markierungen
orgibt donn ouf der Grodscheibe die Stellung
fiir den oberen Tolpunkt [markierenl], Unseren
Eizenwinkel schrauben wir ab. Wir drehen die
Kurbelwelle, bis sich der Zeiger mit der Mar-
kigrung fir den oberen Totpunkt ouf der Grod-
scheibe decki und stellen onschlieflend die Kur-
bolwelle auf 2147 vor OT, Die ouf OT siehende
Kurbelwalle wird dobei um 23% in Richtung des
rechien Zylinderkopfes gedreht. Wir drehen nun
keinesfalls mehr an der Grodscheibe brw.
Kurbalwelle, Dos Movotexrod stecken wir in be-
lisbiger Zohnstallung ouf die Modienwelle (74).
Wir nehman den feinverzahnien Mitnehmer wnd
varsuchen, ob dessen AuBenverzahnung zwong-
los in die Yerzohnung im MNovotesrod pofd, st
dies nicht der Fall, ist der Einsatz um 1807 ver-
drehi zu probieren, Erfolgt ouch in dieser Stel.
lung kwin rwongioser Eingriff, muf dos Mowvo-
texrad um sinen Zohn im Eingriff it dem Kur-
malwellanzahnrod varstallt werden, Ex igf nun v
varsuchen, den Eimsatz rwonglos cinzupossen.
Kommen wir wieder fu keinem bafriedigenden
Fr?l:bml-, so it der Vorgang so oft zu wisder
holan, bis der feinverzohnte Einsolz leichi in dos
Movotexrad v sdhieben geht,

Boi dioser gonzen Probiererei dorf oul keinen
Fall an Mockenwelle oder Kurbelwelle godreht
werdon,

Wir schieben die Sicherungsscheibe ouf und
riehan die Multer mit dem er gnkrﬁp!lun R::nq-
schlissel Fest. Unser Rundeisen benulzen wir

wisdor zum Gegenhalten der Mockenwelle. Die
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Sicherungsscheibe biegen wir mil dem Schrou-
benzisher an der Mutter hoch. Graodscheibe und
Leiger kénnen entfernt wearden.

Gehdusedeckelmoniage

In dan Gehdusedeckel stecken wir den Entlifter
mil Feder (75) und legen die Dichiung on dos
Gehtivse. Den Schlitz des Enilifers richten wir
noch dem Flachkent der Modkenwells aus und
dricken den Deckel ouls Gehause, Mit den zwei
M &-Muttern und den 4 M7 = 40- und 4 M7 = 60-
Schrouben nebst Unterlegscheiben  bofestigen
wir den Deckel om Gehduse.

Ofilereinbou

Cilfilter mit Zwischenbuchse und Hohlachraube
kénnen wir jetzt auch montieren, Dos Sicherungs-
blech des Filters on der Hohlschroube nicht var-

gessen hochzubiegen, Ulwonne onschravben.

Lichimoschine, Iindung einsielien

Den Anker wund die Lichimoschine k&nnen wir
auch anbaven, [Keil ouf der Kurbelwelle for den
Anker nicht vergessen). Um den Zondzestpunkt
ginzustellon, missen wir zuerst den Unterbrechar-
abstand profen. Der Abstond zwischen Unler-
brecherhommer uwnd -ombo@ soll bei grofitem
Unterbrechermodkenhub 03=04 mm  belrogen.
Dis moximale YorzOndung betrégt 10 mm wor
OT oder 40° vor OT. Zfverst drehen wir die
Kolben ouf OT und messen mit dem Stichmofi
des Kolibers den Abstond rwischen Kolbenaober-
kante und Zylinderdichtigche. Dieses Mall zu-
ziglich 10 mm stellen wir om Kaoliber fest ein.
Die Flichgewichte om Fliehkroftregler werden
ousgestelll |bei Hondrbndung woll frih). Ein
Stdekchen Zlgnmfurﬁp‘upur stecken wir zwischen
den Unterbrecher. Dieses Zigorettenpopier soll
gerode herousgerogen werden kdnnen, wenn
dar Kalben am Stichmofl onliegl, also 10 mm
vor OT steht,

Der Zindzeitpunkt konn nofiiflich ouch mil der
Gradscheibe _singestellt werden. Dazv bringen
wir unseren Eisemwinkel wisder am linken Zylin-
der an, ermilteln den OT durch Hin- und Har-
drehen der Welle wio gehobl und markieren ihn
an der Grodscheibe, 40° wor OT betrigt donn
die moximale Yorzindung.

Zur Lichtmaschine wére noch tv sagen, dof beim
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Auswoechsaln der Schleifkohlen nur Moris-Kohlen
flir Moris-Maschinen und Bosch-Kohlen fir Bosch-
Maschinen verwendel werden kdnnen. Werden
talsche Kohlen eingeboul, sa nitzen sich enl-
weder die  Schisifkohlen ropid aob, oder aober
wird der Kollekler werschrammi.

Treten bei hohen Drehzohlen lovfend Zindows-
setzer auf, 40 konn neben wvielen anderen Mébg-
lichkeiten das vorderste Kurbelwellenloger [Zyl.-
lu?er ML Z5) ousgeloufen sein. Durch dos ous-
gelovfene Loger kann sich die Welle federnd
verbiegen, wodurch der Anker mil dem Unfer-
brachernodtken zv eiern onfngt. In gonz schlim-
men Fallen streift der Anker on den Plotten der
Faldspulen und wird unbrouchbar,

Vantilspiel

Den linken Zylinderkopf monhieran wir und stal-
len daos Venhilspiel an beiden Kapfen ein, (Ein-
laf 0.2 mm, AuslaB 0,25 mm bei kaltem Maotor.)
Um die Ventile des rechlen Zylinderkopies ain-
sustelien, missen sich die Ventile des linken Zyi..
Kopfes gerade dberschneiden wund u-n;ﬂ:kthrl.
Ventilspiel spotestens alle 2000 km einstellan!

Vergaser

Demit die dicken lsolierflanschen bei ongebou-
fom Yergaser nichi in den Saugkanal rogen [wos
maistens dar Foll ist), erweitern wir die Bolzen-
l5chern an den Flonschen, bis der Saugkenol
freigegeben wird,

Fir den Vergaser, den wir von Disenstock und
Mischkommereinsatz befreit hoben (78], suchen
wir uns ain possendes Rundholz (Holzstiel, ca.
245 mm ). Dichlung, Flonsch und Vergoser
werden ouf die Stehbolzen geschoben, dos Kund.
halz durch den Vergoser in den Anzougkanal ge-
steckt und samit der Flansch owsgerichtet, Yer-
goser festzichen und das Rundholz herous-
nehmen.

For Wetibewerbsmotoren kénnen anstoll  der
normalen 7 g-Schwimmer solche won 11g Ge-
wicht verwendet werden, Beim blitzartigen Gas-
aufreiBen verschluckl sich der Motor dann koum
noch., Grofern Houptdisen kénnen nur durch
Fohrversuch ermittelt werden. Eines ist jedoch
sinzuhalten: Der rechte Zylinder bekommt im-
mer eine grofBere Houpldise als der linke {z. B,
110 rechts, 105 links, oder 115 rechts, 110 links],
Wir brauchen jefzi nur noch die Kupplung ein-
subaven, uvm mil dem Molor ferlig zu sain.

Kupplungseinbou
Die § bzw. 12 Druckfedern stecken wir in die
Lécher der Schwungicheibe, Die Kupplungs-
druckplatte legen wir ein und spannen sie mit
unserem 35" Gosrobr und der MB.Schroube. Do-
nach Iugnn wir dig mat |l bl.}.zm:hﬁtrt Rﬁllhr
scheibe und die Kupplungszwischenploite ein,
Den Federring dricken wir mit siner Zange in
die hintere Nut der Schwungscheibe. Die mat |
bezeichnete Reibscheibe ynd die Kupplungsdeck-
plotie werden cbenfalls eingelegt. Den groflen
Sprengring selzen wir in die dullers Mul der
Schwungscheibe (7). Mit einem dinnen Schrou-
benzisher richien wir die gezahnten Mittelplotten
der Reibscheiben ous, und entfernen doncch die
M 8-Schrovbe und dos %~ Gasrohr., Wer Ge.
legenheit hol, kann sich for diese Arbeil ein
wrkzeug mochen oder maochen lassen (78], Wich-
tig ist hier dos mit einem 8 mm-Loch und Fih-
rungsschiene verichene Rundeizen, wahrend die
mit verschichborem Knebel versehene Druck.
schroube durch oine normaole M B-Schrovbe er
safzl warden kann. [Fardetzong folgr



Die Mew-Difilung des Molors belrdgl E;ﬁ Liter
bei Dlwechsel 2 Lir). Bei den alten Gehdusen
illen wir die Dlkemmer wnd den mil Deckal
wersehenen Hohlroum unterholb des linken ?ﬁ-
linders mit T, um sofort bei Betrisbsbeginn Ol
on den Logern zu hoben.

Der Olpumpendruck wird am mit millierer Direh-
2ahi [gc::o-aom “Uimin}_loufenden Mator  ge.
prift, Bonutzt wird ein Monometer mit 1=5 atl
Mefibereich, Der Manometer wird bei den nauen
Gehliusen an der Bohrung vor dem rechien
Iylinder angesetzt, wihrend bel den alien Ge-
hdusen oben am VerschlvBstopfen der Dlkommer
gemessen wird,

Eine gute Dlpumpe lisfert bei miftlerer Dreh-
zahl einen Dreck won 15-18 old. 25-3 ald
Druck sind obsolut ungefdhriich und werden
ohne weaileres verkroftel,

vz il baut am Motor ‘q@?’ KS 601
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[Die Bilder 77 und 78 gehéiren noch zum Kupplungeinboul Muflten ous Roumgrinden im Heft 377940

waoggelassen waordoen,)

GETRIEBE

Um dos Getricbe zu zerlegen, schallen wir in
den Leerfouf zwischen 1, und 2, Gang. Den Schals-
auvtamaten nehmen wir ab, indem wir den Splint

am hinteren Balzen und diesen selbst uE-
ziohen, Hior an der Schaolts mil ibren boiden
Gabuglsti konn Gbri o Stul-

lung des FuBschal eingesiollt werden! Die
viar Sechskaontschrovben M 735 drehen wir her-
aus und nehmen den Schaltoulomolen vorsichii
ab, um die Dichtung nicht zv beschddigen. Es do
nur eine Dichlung, und zwor Twischen Getriebe-
gehduse und Zwischondedkel [Eisendeckel] des
Aulomaton singeboul sein. Sollte am Autemalen
vorn oben anstalt einer Sechikantichraube eine
Inpus:ﬂnnhd'lruub-& varhanden sein, so missen
wir einen & mm |nbusschiissel ouf 55 mm zu-
rechtfeilen oder aber mit einem ongaschiiffenen
Durchschiog die Senkschraube [&3en, Es i3t zweck.
méfig, die Inbusschraube durch eine gleich lange
M 7-5chlitzsenkichroube zu ersetzon. Ganz faine
Leute entfernen mit einem Stirnfrdser dis An-
senkung im Scholtdeckel und verwanden donach
qln:lh&d\ihnnhdﬁrnubu M 7230 nebst Unterleg-
wiba. .
Yor dem Auvseinandernehmen markieren wir die
Obaerseitan der Einzelieile des Schaltoutomaten
mit Forbe F‘JE und zwar Schaolt- und Zwischen-
deckel, die linke Scholigobel (3, und 4. Gurmi an
ihrer Federkoppe, und die Schaltnodke [Wa 2]
Die Scholtwelle wird nicht markierl, weil die
Kerbe fir den Klemmbolzen immer noch unten
gerichtet ist. Um den Schalthebel von der Schalt-
welle 2 ziehen, missen wir zverst den Klemm-
bolzen entiernon. Dis Mutter des Bolzens sinige
Umdrehungen ldsen, Dorm on der Multer an-
sefzen und mil dem Hommr auf den Dam schlo-
gen. Der Klemmbaolzen 16st sich, ohne doff dabei
die Gewindegénge beschidigt oder gar der Ga-
windestutzen krummgeschiogen wird, Den Schall-
dodkel kiinnan wir jefzt abrichen. Dabei achfen
wir guf die Dichiung im Deckel, um diese nichi
an den Kanten der Itwelle zu beschadigen.
Wir sehen im Scholtdeckel die Drockfeder mil
den beiden 12 mm-Kegeln (B0, Pleil 1), die Gber
dos mil Anschlogsiifi versehene Fihrungsblech
[Pfeil 2] im Zwischendecksl die Schaltwalle nach
dam Schalten in diﬂlﬂ-lugu zuriickdrdngl. Ab-
nitzungsschiden on dieser Stelle sind unbekannt.
Die Schaltgobein  kénnen wir herousnehmen,
nochdem wir die Bafestigungibalzen mil einem
oassenden Dorn (B mm) herousgedrickt hoben,
Die Schaligabeln bestohen im wosentlichen aus
2 Teilen, und zwor dor Gobel und dem Fihrungs-
arm. Beide Teila worden durch aine hohle Achse
miteingnder verbunden (B1),
1 = Gabal, 2 = Fﬁhrunﬂmtm, 3 = Feder. Dia
Feder sitzt mil ouf der Hohlochse und baewirk!
beim Schalten dos Zurickgleilon der Schaltgabel
auf den Fihrungsarmsitz. Die Hohlochss ist on
beiden Seilen umgehdrdelt. Gabel, FOhrungsarm,
Hohlodhse und Feder bilden sin Bouteil und kén-
nan nichl getrennt berogen wearden,
4 = Schiogbolzen mit Druckfeder (dieser gleite
in dor Bohn des Schaltnockens), 5 = Befestigungs-
bolzen mil Ausgleichscheiben, Diase Teile mis-
sen in ausgebaytem Zustand zusammen ouibe-
wahrt wierden,

Um din Scholinodke aus dem Zwischendeckel xu
entfernen, sponnen wir die Schaltwalle in sinen

huplergefiiterien Schroubslock, biegen die Siche-
rung aibe an dar hbhfgnb?hrlqu ;Bui'“ligungi-
sehraube oul und drohen disse mit dem lder-
Schilssel herows. Moch dem Lésen der Befesti-
gungsschroube (1] kénnen wir die Sicherungs-
scheibe (2} und die mit Flachkon! versehene Fih-
rungischeibe (3} heravsnehmen [82], Wir nehmen
den Jwischendecke! ous dem Schroubstock wnd
achten dorouf, doB dobei die Schaltwelle nich
herausfalit . 1 = Zwischendeckel, 2 = Schall-
welle, 3 = Khnken mit Druckfeder [sitzon in der
Scholtwella), 4 = Schaltnocke [Schaltwalza),

Dun Schaltoulomotens bousn wir jeizl gleich wie-
dar zusommen. Die Klinken mil threr Drodkfeder
schisben wir in die Schaltwelle und diese in den
Iwischendeckel, Wellenkerbe [Pleil] noch unien,
Klinken mil geroden Seilen noch links gerichiet.
Won der ondersn Seite schizben wir die Schalt-
nocke in den Iwischendeckel, logen die mil Flach.
kont wersehene Fohrungsscheibe in die Scholl-
welle, setzen die Sicherungsscheibe ouf und
drehen die hohigebohrte Befestigungsschroube
mit der Hand fest,  [Fortetzung im ndchiten Hefi)
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(e Scholtwalle sponnen wir wieder in dan

kupfargefitierten Schroubsiock, ziehon mit dem

lder-Schidssel die Befestigungsschroube an wnd
biegen mit dem Schraubenzieher daz Siche-
rungsblech on der Boleshigungsschroube hoch,

Den Scholideckel und den Lwischendeckel stek-

ken wir rusammen. Dabei achien wir darauf,

dafi der Dichtungsring im Schalfdeckel nicht durch
die Klemmbaolzenkerbe der Schaltwelle bescha-
digt wird, Den kieinen Schalthebel kénnen wir
guch gleich auf die Scholtwelle stecken und den
Klammbolzan mil der Mufter festzichen. Wir
mbssen jetzt nur noch die beiden Schaligabein
einsetzen. Dozu schieben wir den Schaltbolzen
mit seingr Feder in den Fohrungsorm der Schalt-
obel, stecken diesen in die Modienbohn wnd
anach die Schaltgabel 2wischen die beiden

Augen der Iwischenplotte [B4), Die Distanzache-

iobon wir zwischon Flhruagsarm und Zwi-

:ﬁendarkaluuiu {Pfeil 1}. Um den Befestigungs-
balzen einzufihren, missen wir den Fihrungsarm
der Scholigobel in Richiung Schaltnocke (Plerl
drircken. Sind beide Schaligabeln ouf diese Waise
gingesetzt, wird der Schaltoulomat hochkant aul
die Tischplotte gestellt und gin poarmal vor und
zurick durchgeschallel.
Scholtstellungen: 1. Gong = rechie Schaltgobel
schwenkt noch rechfs, |inke Scholigabel ruhf.
Lesrlouf = rechte Schaligabel schwankt halb nach
links, linke Schallgobel ruht. 2. Gang - rechie
Sehallgabel schwankl nadh links, linke Scholtgobel
ruht. 3. Gang - rechle Schaligabel schwankt halb
nach rechis [Leerlauf], linke Scholigabel schwenki
nach rechis, 4, Gang - linke Schallgabal schwenki
nach links, rechte Schaligabel rubt, Beim Zorfick-
schalten erfolgen die aligobelbewegungan in
umgekehrier Reihanfolge.

Wir wenden uns jetzt dem Kidkstarter zv. Es gibt

rwei Arten von Kidestartern, die sich jedoch nur

durch die Art der Abdichtung an der Kickstarier-
walle [nach ouBen) und in der Form des Kick-
starterhabals aufletholb des Gehduses unler-
tcheiden, Ex it also ochne weiteres méglich,
pinen Kickslarter allerar Bavarl [KS_ 500 und KS

&1 bis etwe fon. 53} in ein Gelhiebe neverer

Bouvart einzubauen, do die MoBe cbsolul gleich

sind [85).

| = Kickstarterhobel und -walle

2 = Kickstartergehdusa

d = Feder (in Gehduse)

Dwischenbuchse [ouf Welle in Fader]

Kegelrad [auf Welle)

6 = Seegerring fvor Kegelrod ouf 'Waella).

Iwischen Kickstartergehduse und Kegelradbund

kénnen Distanzscheiben eingelegt sein (Pleill,

Den Kickstorter boven wir am besten gleich wie-

der zusammen.

Am Kupplungsdrucklogerdeckel |8aen wir die vier

Sechskantschrouben (M 7 > 35} (B8] mit dom 1ler

Schlirssel. Wir fassen seitlich in den Deckel und

nehmen digsen samt dem darin befindlichen An-

warferrohnrad ob. {Auf Distanzscheiben achien),

Die Kupplungsdruckstongs mit dem Drucklager

ziehen wir aus der hohlen Houptwelle {B7).

I = Anwerferzohnrod mil Achse und Kegelrod,
Der erste Zahn (Meil) hol im neven Fu-
stand nur die holbe Héhe der Gbrigen
Zahne.

= Distanzscheibe zwischen Kegelrod und Ge-
frisbegehduse.

= Kupplungsdruckstange mil Drucklager,

- KI.IPFI'.I:'ﬂ'IhN'ﬁ'; ung. Dinsa kann noch Ent-
I;urﬂun o5 Kogelkerbstiftes ousgeboul war-

.

Die Kordanschutzhaube nehman wir ab, nochdem

wir dig drai Sechskantschrauban (M 7 = 30] mit

dem 1lar Steckschlissel herausgedraht hoben (E8).

Dwischen Schutthaube und LageravBenring im

Gatriebegehauis kénnen Distanzicheiben liegen.

Vorsichlig harausnehmen, bezeichnon und  ouf-

bewahren. Den Seagerring auf der Vorgelege-

welle [Piail) nehmean wir ouch aob. Sollten in der

Kardanschuizhoube Olspuren vorhonden  sein,

dann kénnen wir den Abdichtring (35 > 47 = 10]

durch sinon neven ersetzen. Absolut notwendig

ist dies aber nichl, da der Tlverlust an disser

Stelle minimal izt

An der Motorseite des Gelriebes 16sen wir die

4 Sachskantschrouben (M & = 15) des Gelrigbe-

dockels, Den_in der Gefrisbehauptwelle [Pleil)

befindlichen Filzring nehmen wir herous. fst die-
ser $tark zusammengedrick! oder gor bescha-

LS
[ |

okl B

\/‘5-, [Fartsatzung won Heft 4705960}

digl, wird er durch einen neven erselzl, do der
beschidigte Filzring N ous dor hohlen Houpt-
welle in die Kupplung gelangen 1480

Das Gelriebs drehen wir um und w@rmen die
Partie um die Houplwelle [Pleile] (B9 mit der
Latlompe an. Mit dem Gummihommer schiogan
wir heids Wallan ;Hm:hmﬁﬁ'rn und gleichzeitig

aus dem Gehduse. Beim Herousschlogen achien
wir aul die in der Zwischenbuchse silzenden 2
Ku'qglr: (@ 3.5 mm]. Digse nehmen wir nach dem
Entternen der 'Wellen herous und legen sie in
gine Bichse mil Zetiel. Die Wellen stecken jetzi
nur noch im Gehdusedeckal [90). Die Ketten um-
schlingen wir mit Draht. Die Drahle werden da-
bei nur durch joweils eine Losche der obaren
Loschenraihe einar Kette gezogen, um beim Wie-
derzysommenbou die Ketlen in ihrer alten Louf-
richtung avfzulegen. Auf die Drahte stecken wir
gelullele Lettel oder Pappestiickchen und schrei-
en den jeweiligen Geng daroul. Sollten beim
Auseinanderzichan des Gefricbes Distonzschei-
ben heruntergefallen sein oder ouf der Houpl-
welle hdngen, to gehbren diese zrwischen den
Aufienring des hinteran [Plail] Hauptwellenlapers
Eﬂillunlnnﬁ 6303) und Getriebegehduse. Dis
cheibe oder Scheiben ab- bazw. aus dem Ge-
hBuse nehmen, bereichnen und aufbewahren.
Sallten keine Scheiben varhanden sein, fo dirfle
dos Waellenmafl und Loger wufdllig mit dem Ga-
héusamall Obersinstimmen.

Ren Getricbedeckel entfernen wir mit leichten
Schifgen von den Wellen, {| = Hauptwalle, || =
Vorgelegewelie) mit der linken Hand haolten wir
dobei dos Wellenpoket, wihrend wechsolseitig
auf den Deckel geklopft wird. Bei diaser ganzen
Klopferei wird nur mil dem Gumemihammer ge-
arbeifel, deshalb possien den Lagern auch nichls,
a5 sei denn, diese waren schen schadhaft, Es
kann sein, dofl die Wellen samt den Logern aus
dem Dedeel kommen. Wir achten donn dareuf,
ob hinter dem Loger der Vorgelegewelle [91)
(. Rilen!nE[er &3 Distanzscheiban won der
Grafle des LagerovBenninges sitzen. Wenn 'rl;:ivlzr

&

legen wir diese winder an thren Platz im De
Um dos evil, cuf der Houptwalle geblisbhene Lao-

B




gor 2 [Rillenlager 6205 I) obrunahmon, hebon
wir it der Hand das gonze Weallenpokel om
Loger hoch uvnd schlogen mit dem Gummihommaer
ouf die Welle. Dos abgenommene Lager dricken
wir wieder in den Gefriebededkel, und zwor die
Saie mit der fest singebouten Abdedkscheibe in
Richtung zur Kupplung [Pleil], Dis lose, mil droi

Punkten In Dreleckonordnung geozeichnele Ab-
deckschaibe (3] gehdrt ouf dia ins Geftriebeinnare
weisende Logerseide,

Die Ketlen nshmen wir ob, indem wir dos
‘Wallanpaks! an der Kardanseite dar Vorgelege-
walle fossen und woagrechi halien. Die Houpt-
walle fassen wir an der Eupplungsseite und bug-
sieran sie in Richtung 4 ang ous den Katlen,
Ealten abnehmen

Solite dos wordere Vorgelegowellenloger auf der
‘Walle geblieben ssin, denn lossen wir om |
Gaongrad an und kloplen oul die Walle, Daos
Gaongrad drickl dann dos Loger von der Welle:
Gaongrad wieder oul die Welle steckan, Ehe wir
ung wieder den Wellen zuwendan, schoven wir
uns dos Gelrisbegehtuse von innen an (¥2).

] Lagersitz des hinteren Houplwellenlagers
|'?||an|ngm' £303 DIN &%
2 hintares Yorgelegewellenloger (Rillenlager
205 DIN &23)
Dietes Loger konn noch Enlfernen des gralen
Seegerringss und der bloven Deckicheibe noch
osullen ous dem ongewdrmien Gehaute gedrick!
werden, wir mochen dos aber Aur, wenn dos
Lager schadhali isl,
So messen wir, wieviel Distanzscheiben zwischen
logerauBenring wnd Kragen der Schutzhoube
gehéron,
Sdmiliche Kettenrdder von Vorgelegewelle wnd
Houptwelle sind obnehmbar aufier 1, und 2
Gongrod oul der Houptwelle, welche aus der
‘Walle heravsgelrast wird.
Luarst zerlegen wir die YVorgelogowella n (thre
Einzeltedle [¥4). Auf der Kardonseile ziehen wir
zuerst den Anloufring (1) der in seiner Nut dan
Sprongring verdeck!, ab, Den Sprongring (2] kén-
nan wir mit Hilfle von 2 Schroubenziochern von
der Welle obnehmen. Dos Kettenrod des 4. Gan-
aes [3] ziehen wir ab, Daobei ochten wir ouf die
rwischen Ketenrodloufbuchse wnd Wellenitufe
sitzwnde Scheibe (5], Diese Schaibe dient zur seif-
lichen Reibungsverminderung pwischen Lauf-

"

buchia und Wellanstufe. Dia Schalikloue (4] kén-
nen wir ovch abnehmen, Auf der onderen Saife
riohan wir dos Kellenrod (&) des 1. Gonges von
dar Welle, Auch hier sitz! wisder zwischen Rod-
huchse und Wallenstule mine Schaibe (5] zum sel-
bon Zweck wie vorher erwdhnt. Die Schaoltkloue
(4] oul dieser Seite kénnen wir ohziehen, Dis
Schalikloven sind fir beide Seilen gleich, kén-
nen olso vertauscht und missen nichi berondors
pgereichnel werdan., Jefz! solllen wir auch die
Kaonfen der Ketlenrodschhitze oul  Abnutzung
untersechen (Pfoile), ebenso die Kanten der Mit-
nehmerzapfen on doen Scholtklowen, Es bleibt
dom ‘Willen uvnd dem Geldbevtel des sinzainan
Oberlossen, Teile mil rundgeschlagenen Kaplon
ousruwechseln oder nichi.

Um die restlichen beiden Kattenrader von der
Walle ru nehmen, wird diese zundchst auf den
Tiseh gelegt. Mil ainem FlochmeiBel van héch.
slens 4 mm Klingenbreile spalien wir den Spann-
ring, und zwar on der Trannfuge des tw'-EwPu-l
ten Verbindungaringes zwischen 2. und 3

rad. 'Wir sehen her die restlichen Einzalisile
[#5) und die Vorgelegewelle: | Vargelege-
welle, 2 = 1, Gangred, 3 = gespaltener Sponn-

ring, i rwaiteiliger Verbindungaring, 3
Kettenrad 2. Gong. E'i’-unn wir genay hinsehan,
sahen wir an den Trennfugen des Ringes kleine
Zapten, welche verhindern, dafd der Ring durch
den Sponnfing rusommengedrlckl wird und die
KettenrGder dodurch goklemmi werden, Higrous
arkidrt sich auch, worum wir nur ainen Fioch-
mueifiel von héchstens 4 mm_ Klinganbraite ver-
wenden dirlen, do be: gréferer Klingenbreite
die Gelahr des Abschlagens sines diesar Zaplen
sehr grad ist

Um die Welle wieder rusommenzubouen, shak-
ken wir dos Kellenrod des 3. Ganges ouf die
Wullq-, waobeor die Fuhrul‘lg:rl”q m thluhrmﬂ Fur
‘Wellenmitte weisl. Die Welle -stallen wir in den
Schravbstock und legen den zweilailipen Verbin-
dungsring muf Bund nach vnten in dat Rod, Den
pannring, welchan wir uns neu koufen muﬂ-h.-nl,
do wir den aolten jo gespolten hobon, legen wir
mil der dinnen Seile ouf den Yerbindungsring
und Fflihren ven oben her dosy Kellenrod des 3.
Ganges [wobel die :Fuhrungl.nlln nach  unlen,
alsa zur Wellenmitte weist), ain.

Ex gill nun, den rweiteiligen Verbindongsring
xuqqmmnnzul.-chrubun und mil  emar  Drohls
schlinge zu halten, domit wir den Spannring auf

den rwarteiligen Ring ouldridken kénnen (98]
Hierbei kénnen wir nur mil einem Dorn (obge-
feilier Mogel] und gonz leichien Hammerschldgen

arbeilen, win jeder sofort selbsl merken ward,
whiril der Spnnnrlnn durch ainen zu horban S:hlnu
sofort vom Twaiteiligen Ring wieder herunlor-
hiiptt Geklopl wird kreuzweise. Mit ainem Flach-
mefal I'i"?| mugsan wir cha dienne Sele des
Spannrmg-ﬂ-} in die guflere Mul des rwgiteiligen

Binges sinschlogen (Sicherungl, wnd Twor an 4
Stellen. Wie die resilichen Tedes auvl die Vorge-
|Egmzl|: guh-ﬁren. wird rchl besonders arklart,
da dies ous dem vorousgegongenen Text here
(Fortselzung im nachsten Heft|

wargeht
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Wir nehmen wns jeizi die Houplwelle vor (98]
und entlernen on der Kickitorlersaile den Se-
erring (1), welcher die Scheibe (2], dia Druck.
or {3} und dos Mitnehmerzahnrod (4) auf der
Walla fixierl. Am Mitnehmerzohnrad (4) kénnen
sowohl die Zdhne om duBeren Umfang wie an
der Stirnseite [Pleile] abgenutzt sein, wos jedoch
nicht kritisch isf, solonge aut gentigend hohan
Dlstand im Getriabe gua:hlm wird. (OIfdllung
com = 3y Liler], Bet Dlmn:?al an  dieser
Stelle kommi e: vor, doff das Milnehmerzohn-
rad ouf der Welle festfriBi, woi meistons baim
Anirelen passiart, Komm! der Moter im selban
Moment zum Loufen, wird der Kickstarter nach
unlan gedricki, festgeklemm! vnd dodurch wie-
der der Motor abgewurgt, Dies st bosondars er-
hebend, wenn o 1m Weltbewerh bei der Start-
prifung possiert
Mit zwei Tannenholzbrottchen fittern wir die
Bocken eines graBen Schrovbstockes [99), schie-
ben dis Houptwalle dozwischen und ziehen an,
bis_sich die Zdhne der Kettenrdder des 3, und
4. Gonges im Halz festbeifen, Mil dom Hoken-
schllssel drehen wir die Rundmuiter los. [Adh-
tung, Linkigewinde) Zum Losdrehen wird der
Hokenschilssal win gezeigh angeselzl, sabt fest-
haolten und mit einem 800 g-Hommer krdltig auf
dor Heft des Hokenschlissels schlogen,

Mit dem Hommerstiel klopfen wir ouf dan
Wellenstumpf und somit dre Welle ous dem
Loger, don. Kettenrddern und Abstandsrohren.
Eeihenlnr?e beim fusammenbau 1

Hauplwelle mil den aus dem wollen gefrdsien
1. und 2. Gongrad. 1a = kurzes Abstondsrahr
rwischen Wellenstufe vnd Kettenrod 3. Gong.
2 = Kottenrad 3. Gang (sichtbare Seite ouf quﬁp

zum 2. Gong gerichtet], 3 = langes Abslondsrohe,

rwischen 3, und 4, Gang). 4 = Ketlanred 4. Gang
sichibare Seile zum Lager gerichiet). § = Ab.
standsring (zwischan Keoltenrad 4. Gang wnd
Rillenloger). & = Rillenloger (5303 DIM {.!El 7
Mitnehmermutter (Linksgewindal

Beim Zusammenbou missen wir unbadingt dar-
aul achten, dafl dis gestulte Seile das Abstands.
rings zum Kettanrod 4, Gang garichiet ist, Mur
so ist dor einwondireie Sitz der Kettenrdder
nach dem Anziehen der Milnehmermufier ge-
wihrleistel. Baven wir den Ring werkehrt oin,
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so drickt die Mitnehmermutter Gber den Loger-
innanring den Abstondsring on die Wallensiule
und nicht an das Keftenrod, wodurch ein Axial-
spigl dor Kettenrdder von oo, 2 mm mif enbipre-
andan Folgen antstaht.

Das Rillanlager setzen wir aul die Wealle und
dricken es durch Anziehen der Mitnehmermutter
auf. Die Welle sponnen wir wieder in den mit
Weichhalz gefitterten Schroubstod: fast ein, Die
Mitnehmermutior ziehan wir mil dem Hoken.
schlissal Fest. Sehr wichiig ist, doft wir den
Hgtonldt_{ijual nochmals souber ansefzen und
mil krditigen Hammerschldgen der Mitnahmar-
mutter aingn bombenfesten Sitz geben,

Hier soi kurz geschilderi, was durch gine nichi
fostgeknallie Milnshmermulier gorantier noch
dam 3_. ader 4, Antrelen passiort: KEurz nach dem
Anspringen des Motors, solange der Full noch
ouf dem Kickstarler ruhl, (Sekendenbruchieile]
ratscht dos Mitnahmerzohnrad mit der Sternver-
zohnung on der Mullerverzehnung, Dodurch wird
die Mutter geldst und kommi zurick, Der ¥ick-
starter wird vollends noch unten gehouen, wa-
bei dos groBe Starterzohnrad krachend einige
Zdhne verliert und sich in der ausgeweanderten
Mitnehmermutter verkeilt. Doz verkupferte M-
nehmerzahnrad wird nach hinlen ool des Kupp-
lungedruvckloger gedrickt, wobsi Seegerring,
Scheibe und Feder zu Schratt verarbeitel war-
den. Danach bleibt der Motor durch dis blok-
kierte Hauptwelle stehen, Zur Reparatur muf} das
Getrisbe zerlegl und die beschédigien Teile
{rd. 40 DM, ersetzl werden. Prosti||]

Iu niederer Dlstand  kann  dbrigens dieselben
Folgen haben, mit dem Unterschied, doB hior
dos verkupferte Mitnehmarzohnrod schlogartig
auf der Welle frifli und dodurch dos Kickstorter-
zohnrod nebst Kickstarier beschadigi.

Wir machen wns rnun on den Zusammaenbou des
Gutriebes. Dis bexeichneten Keflan héngen wir
in jhrer alten Loufrichiung ouf die Rader der
Vorgalegowalle (101). Die mil Draht umwickelien
Kettenseiten missen dobei clle  noch  links
schoyen. Die Houphwella fohren wir ven links in
die Kettenreihe ein und lagen dos 'Wellenpokot
eingtweilen auf den Tisch, Am  hinteren Vor-
golegowallanloger legen wir die Distanzschaiban
oin wnd selzen die mit Dichluhgsmosse aings-
solbte Kardanschutzhoube auf. Eiu drei Sechs-
kantschrouben M 7 = 30 setzen wir ein und zie-
hen sie mit dem Tler SteckschiGssel fast (102).
Die beiden Kugeln [ 35 mm] werden mit Ab-
schmierfell zur Hu'lunu i die Lchar der Fih-
rungshechie gingesotzt

Doz Wellenpaket stellen wir in das mit Holz
unterbaule, om Houptwellenlagersiiz angewdrmio
Gehéuse. Vorher legen wir die evil, eingehact
gewesenan Distanzecheiben in den Sitz des hin-
teren Houptwellenlogers. Mt dem Gummi-
hommer klapfen wir die Wellen 1m Gehduse
und lopsen dobei die Rider des 1, Ganges (103)
fluchten. An der Kardanseite der Vorgelegewslls
schieben wir den Seegerring in seine :ﬁ-r. [
Sitzprobe machen wir wie bei den Kolbenbalzen,

Sicherungen: Reifinodel in sin Ohr des Ringes
stecken und zum anderen hinziehen, Gehl der
Ring dabei im Kreis, sitzt er einwandfrei,

An diese Stelle gehdr! nach dem Seegerring der
vieligicht vorhandene Abstondsring Hr den Aus-
pleich das Axialspiels der Kardanwalle, Meistens
ist jedoch dieses Spiel durch verschisden starke
Anschldgbolzen (Pilze] im Kegelradwelionstumpf
ausgeglichen. Wichiig ist, doB die Kordanwelle
in der Waogrechten atwa 1 mm Axialepisl hat,
ohne dieses Spiel gibl dos Schrigkugelloger am
Kegelrad in kirzester Zaeit seinen it ol
Deon Gotriebedeckel mil den dorin befindlichen
Lagein solzen wir ouf [104) wobei wir vorher
die Varschlufischraube [Pleil) enllernt haben, Dig
Dichifidche des Deackels streichen wir mit Dich
tungiémosse @m, wenn wir sinen souberen Block
haban wollen.

Die wier Sechakantschrouben (M4 = 15 nebyl
Federringen ziehen wir mit dem 1Der-51 lis=
sel fost.

Wir machen jeizt dis Lavfprobe der Wellen, wo-
bel zuersi einmal die Wellen schwer gehen dirf-
ten, weil die Kettenrdder noch nicht fluchien
Der Sitr der Yorgelegewelle ist durch ibr hinteres
Loger, welches durch don groflen Seegerring im

"=

= KS 601

Ende der Vorstellung!




105

Gahduse und die Kordanhoube fixiart wird, ge-
I:g_lab-&n. Um gonz sicher zu ﬂahun. klopfen wir mit

ammer und Dorn durch dos Schroubenloch im
Deckel auf die Welle, donach bringen wir die
Schaltklaven in Ruhestellung, Din Welle mufl sich,
Beibung des Simmerrings ouf der Buchse einge-
rechnet, leichl drehen lassen,

Die Houptwelle, welchs stwa 1/: mm Seitenspisl
hat, wird mil dem Gummihammer angeklopft, bis
beide Wellen sich bei sinem singerbckten Gang
spieland leicht drehen,

Wir setzen nun dos grofie Kickstarterzahnrod
ein, wobei wir vorher die Distanzscheibe avf die
‘Wellenbuchse geol haoben [H}ﬂ Milnghmer-
zohnrad, Feder und Scheibe fixieren wir mil dem
klminen fwogmmg. donach schieben wir die Kupp-
lungsdruckstonge in die Hauptwelle,

Die Dichtfidchen om Kickstorierdeckel bestreichen
wir mif Dichiungsmasse, setzen ihn ouf und ziehen
die zugehdrigen 4 Sechskanlschrouben (M 7 353]
mit dem ler-Schilssel an (105, Wir ochten dar-
ouf, dofl der braite Schlitz am Druckloger [Pfeil]
beim Einfddeln des Dackels woogreeh! stahl.

Die Kidestarterfeder spannen wir, dozu halien
wir das KickstartergehBuse fest, wihrend wir den
Starterhebel cinmal rechts horum drehen [104).
Starfergehduse ins Getri chiuse stecken und
mit den beiden Sechskantschrauben (M 10 = 35
befeshigen. Die obgeflachte Seite om’ Starfer

gehfiuse weisl noch vern xem groBen Storler-
zohnred, Die Abfiochung verhindert das Streifen
des Zahnrades om Stortergehduse.

Den Schalloutomaten stellen wir ouf Leerlouf,
die Scholtklaven ziehen wir in dia Mitte zwischen
den Kettenrédern wnd boven donach den Auto-
maten ein [107). Achtung! Mur sine Dichtung, und
zwar zwischen Gelriebegahduse vnd Iwischen-
deckel,

Das Gatriebe boven wir an den Motor (108), vor-
her drikcken wir den_Filzring (1] in die Haupt-
welle und selzen den Druckpilz (2] mil Abschmiar-
fett ouf den Drudkstangenvierkant.

Drer Einbau des Melors in den Rohmen, Aufsetzen
der Zindspule wsw. brovchen, do aollgemeine
Arbeiten, nicht besonders gezeigt zu werden.
Eines ober ist gonz wichtig:

Die Kordameelle mul in woagrechtar Stellung,
wann also \fomqlagﬂwﬂlamrumpf uvnd Kegelrod-
wellenstumpf in gingr Ebene sind, ca, ¥i-1 mm
Spiel haben, 151 dos nichi der Fnlrl, wird in kir-
zester  Zeit doz  Hinterachsgetriebe  zerstarl.
Kardanwelle chne Axialspiel ist eine Gedanken-
losigkeit, egel ven wom und gleichzeitip der
Tod der meisten KS 601-Hinterachsgetriebe.

Fertig und Ende des Bondwurms!
Walter Anschilz
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