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Vorwort

Zindapp-Motorrader sind nach modernsten Grundsdtzen
praktisch konstruierl, mit gréfiter Genauigkeit und aus
bestem Werksloff hergestellt. Das richtig behandelte Fahr-
zeng wird langer seinen Wert behalten als das unsach-

gemil behandelte.

L 3

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Verlraul-
werden mil unserem Modell KS 600 erleichtern. Sie ist in
die Abschnitte

A) Technische Angaben,

B) Beschreibung,

) Bedienungsanweisung,

D) Pflege und

E) Instandsetzungsanleitung

eingeteilt.

Die Abschnitte .Technische Angaben® und ,Instandset-
zungsanieitung” enthalten alle Werte, die fiir die In-

standsetzung notwendig sind.

Ziindapp-Werke G.m.b. H., Niirnberg




A) Technische Angaben

Motor

Arbeitsverfahren . .
Hub e 0 or i e
123 Y T T A R O T
Zylinderzahl :
Hubraum . . . SAREraAits
Vardimtungsverhéltms
Dauerleistung . . . . .
Drehmoment - :
Kolbenspiel L A

Ventilspiel bei kaltem Mﬂlﬂl‘

Venlilzeiten (Einstellen bei
1 mm Ventilspiel)

Balterie-Lichtziind-Anlage

Ziindverstellung
Ziindeinstellung

Ziindkerze

Elektrodenabstand

Batlerier o i &5 @ %
Kahlong o 0 o o
Molorschmierung
Oelpumps . . . . 0
Qelverbrauch . . . .

‘i.-"ergus-er

¥

Bis Fahrgestell Nr. 505011:

Viertakt

67,6 mm

75 mm

2

a97 ccm

1:6,5

28 PS bei 4700 U/min.
max. 4,38 m'kg bei 3950 U'min.
0,08 mm

EinlaBventil 0,20 mm
AuslaBventil 0,25 mm

EinlaB 8fnet 12°v. 0. T.
EinlaB schlieBt 48°n. u. T.
AuslaB dffnet 54°v.u. T.
AuslaB schlieBt 6°n. 0. T.

Batterie-Lichtzlindmaschine
(spannungsregelnd) Typ Moris
DS 6/50'70, 6 Volt, 5070 Watt
von Hand

Vorzilndung 10mm v. 0. T,
40° v. 0. T.

Bosch W 175 T1 oder ein gleich-
wertiges Fabrikat mit gleichem
Wirmewerl

0,7 mm

7 Amperestunden

Lultkiihlung

Umlanfschmierung
Zahnradpumpe (selbsttétig)
normal bis zu 11 auf 1000 km

Typ Amal M 76/446

DurchlaB 254 mm
Kraftstoffdiise 140
MNadelstellung von oben Raste 3
Schieberausschnitt 63
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Ab Fahrgestell Nr. 505012:

Fahrgestell

Rahimen

Vordergabel” ., . . - +
Fedmpi ol s e bt T
Stold&mpfer .+ . « & ¢ &
Kupplung s :

Bis Fahrgestell- Hr 504 241
Ab Fahrgestell-Nr. 504 242

Wecdhselgetriebe . . . .
Zahl der Ginge . . . .

Uebersetzungen:') . . . .

1. Gang o M

SAGRI S R e o T E
11T LR B R
LTGRO 5 e Al e
Anwerfer S R TH S

Geschwindigkeiten: . . . .

VARANG. 05 el a s B
LGRNT W e s s e
3 Gang . . . . . oo
1T P

Kraftiibertragg. v. We;.hselge—
trieche auf Hinterradantrieb

Uebersetzung') im Hinterrad-

antrieb o b 4 A S
Filiu g [ | o Upemie SRR e i e
Federung:

Vorderrad T Oy et

Typ Amal M 76/451 L

DurchlaB 24 mm
Kraftstoffdiise 115
Madelstellung von oben Raste 2
Schieberausschnitt 6/3

geschlossener Kastenrahmen in
Dreieckform verschweibt
Parallelogramm-Federgabel

2 Schraubenfedern

einfach wirkender Oelstolldiamp-
fer (im oberen Steuerlager)

Dreischeiben-Kupplung
Zweischeiben-Kupplung

Zindapp Kettenwechselgeltriebe

ohne mil Seitenwagen

33,7 km'h 28,1 km'h
36,16 km/'h 46,8 km'h
89,05 km'h 743 km'h
114,88 km'h 959 km'h

Gelenkwelle

ohne mit Smtenwagun
1:5,57 | 1:6,33
Hinterrad

Schraubenfedern

Drehizabl der treibonden Welle

t} le. DIN 70020: Uborsctzung { o= Drahzabl

der getriehenen Welle




Bremsen:
Fulibremse

Handbremse

Rider:
Felgengrofe
Reilengrifie

Luftdrudk:
Vorderrad
Hinterrad

Lenkung . .

Fahrzeug

Linge

Breite e
Hohe 0.
Satlelhthe
Radstand 2
Wendekreis

Lenkkopflagerung

L

L}

*

===

Betriebsfertiges Eigengewicht

Zulissiges Gesamtgewichi
" Niedrigste Dauergeschwindig-

keit

Autobahn-CGeschwindigkeit
Hachstgeschwindigkeit

sSteigvermogen bei vollbe-

lastetem Krad:
Kurze Steigung
Lange Steigung

Walvermégen

Kraltstoff-Normverbrauch

(Strafie) . .

i

¥

L]

¥

i

¥

L]

#

Kraftstoffverbrauch (Gelinde)

Fahrbereich

E

Gestingebremse auf Hinterrad
wirkend

Seilbremse auf Vorderrad wir-
kend

IRx 19"
3,00 - 19"

1,5 at'Uberdruck
1,75 at/Uberdruck

Handlenker
Kugellager

o

2150 mm
820 mm
810 mm
730/740 mm
1410 mm
4600 mm
210 kg

360 kq

4—35 km

90 km
115 km

45 %o
40 %a
200 mm

ohne mitl Seitenwagen
4,5 Liter | 6 Liter
auf 100 km bei 60 km'h

bis zu 10 Ltr, {mil Seitenwagen)
auf 100 km

275—300 km




Fiilllmengen
Kraftstoff:
Kraflstollbehiltler « «» « 1& Liter (daven Vorrat 3 Liter)
Schmierstoff;
Motor T AT L PV B PP s b o B L
Wechselgetriebe: . . . . 1 Liter
Hinterachsgelriebe . . . 0,18 Liter

Stoldémpfer ., . . . . 0,025 Liler
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B) Beschreibung

1. Motor

a) Kurbelgehduse

Das Kurbelgehfiuse besteht aus einem Stick (Tunnelgehiuse)
und nimmt in Verbindung mil dem Dedkel [iir das hintere Kurbel-
wellenlager den Kurbeltrieb aul, Nach unten ist das Kurbelge-
hdause durch eine abnehmbare Oclwanne abgeschlogsen.

Die zwel gegeniiberliegend angeordneten Zylinder sind mit Kiihl-
rippen versehen und am Kurbelgeh@use durch Stehbolzen ange-
flanscht,

Die Zylinderkople tragen Kipphebel zur Betitigung der Ventile
und sind durch abnehmbare Zylinderkopfhauben Oldicht abge-
sthlosson,

Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit, die an zwel
Punkten iiber Gummizwischenlagern aufgehingt ist.

b) Kurbeltrieh

Derselbe umfabt Kurbelwelle, Schwungrad, Pleuelstangen und
Kolben. Die Kurbelwelle ist in einem Stitck geschmiedet, gohiirtet
und In auswechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gela-
gert. Die Pleuelstangen haben einen geteilten Pleuelstangenfuf,
Die Nadeln fir die Lagerung der Pleuelstangen aul dem Hubzap-
fen werden durch getellle Kafigringe gefihrt. Im Pleuelstangen-
kopl sitzt die Pleuelbuchse fir den Kolbenbolzen. Die Kolben
sind mit je drel Verdichlungsringen und einem Oelabstrelfring
versehen. In der Nut des Oelabstreifringes sind OQelricklauf-
offnungen, die in das Kolbeninnere miinden. Der zylindrische
Kolbenbolzen Ist schwimmend angeordnel und seitlich gesichert.

¢) Stouerung
Die Nockenwelle dient zur Betatigung der Ventile. Sie liegt iber
dar Kurbelwelle und ist im Kurbelgehfiuse vorn in einem Kugel-
lager und hinten in einem Rollenlager gefiihrt. Der Antrieb der
Nodkenwelle erfolgt durch das Kurbelwellenrad mit Schrligver-
zahnung aufl das Nodienwellenrad, welches aus gerliusch- und
schwingungsdimpfendem Material besteht. Zur Entliftung des
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Motors dienl ein von der Nodkenwelle angetriebener Drehschie-
ber.

Die Steuerung der Ventile erfolgt durch die Modkenwelle fiber
Pilzstaliel, Stofstangen und Kipphebel mit Einstellsdiraube. Die
PilzstéBel sind hohl und gleiten in StéBelfiihrungen, Im Pilzstifel
wird das kugelige Ende der Stofistange gefiihrt. Das obere Ende
der Stofistange ist als Kugelschale ausgebildet und liegt an dem
kugeligen Ende der Kipphebeleinstellschraube an. Die Kipphebel
sind in den Zylinderkdpfen auf Nadeln gelagert. Tulpeniérmige
Ventile sind im Zylinderkopf schriig hingend angeordnet, Durdh
die schrige Anordnung der Venlile wird der Verbrennungsraum
anndhernd halbkugelformig. Die Ventillihrungen sind im Zy-
linderkopl eingeprelit. Die Venlile werden durch je zwei Venltil-
federn geschlossen. Ventilsitzringe sind in den Zylinderkopf ein-
gesetzt,

d) Schmierung

Die Umlaufschmierung erfelgl durch eine Zahnraddlpumpe, die
durch ein Stirnrad von der Kurbelwelle angetrieben wird. Die
Oelpumpe saugl das Oel unter Vorschallung eines Fillers aus
der Oelwanne und driickt es durch die in das Kurbelgehduse ge-
bohrten Kandle zu den Diisen.

Der Oelstrahl spritzt aus den Diisen gegen die Kurbelwangen,
die mif einer Oelfangnut versehen sind. Die angebohrten Kurbel-
zapfen erhalten das Oel fir die Nadellagerung der Pleuelstange
aus der Nut. Kurbel- und Modkenwellenlager, Zylinderlaufbah-
nen und WVentilstilel werden durch Schleuderdl geschmiert.
Durch die hohlen Ventilstéifel und Stofstangen gelangt das Oel
zu den durchbohrten Kipphebeln, Kipphebellagerungen und Ven-
tilfithrungen. Die Antriebsrader fiir Nodkenwelle und Oelpumpe
werden durch den Oelnebel im vorderen Kurbelgehiiusededkel
geschmiert, Das liberschiissige Oel aus den Ventilkammern fliefit
durch die Qelricklaufbohrung zur Oelwanne zuriick.

o) NaB-Luftfilter
Das MNaB-Luftfilter besteht aus einem  Gehiduse mit mehreren
dlbenetzten Filterblechen und ist mit einer Fligelschraube am
Vergaser befestigl. Die staubbindende Wirkung beruht auf dem
Oelliberzug der Filterbleche,

f) Vergaser

Der Amal-Nadeldiisenvergaser besteht aus zwel Hauptleilen,
dem Vergasergehfiuse und dem Schwimmergehiuse. Beide sind
miteinander verschraubt, Das Vergasergehéuse wird von der




Mischkammer und dem senkredht in diese miindenden Filhrungs-
rohr filr den Gas- und Luftschieber gebildet. Im unteren Teil des
Fithrungsrohres sitzt der Diisenblodk mil der Hauptdise und der
MNadeldiise. Eine kleine seitliche Bohrung im Diisenblodk dient als
Leerlaufdiise, Das Fiithrungsrohr wird mit einer Anschluimutter
unten verschlossen. Am oberen Ende sitzt der Mischkammerkopf
mit zwel Slellschrauben zur Einstellung der Seilzlige, Der Misch-
kammerdeckel hilt den Mischkammerkopf, Der Gasschieber Lragl
die Diisennadel, welche mil einer Kiemmieder gehalten wird
und ihre Fithrung in der Nadeldiise hal. Der Luftschieber gleitet
im Diisenblock. In der Mischkammer befindet sich unten seitlich
die Leerlauf-Luftstellschraube und im Fiihrungsrohr seitlich die
Gasschieber-Anschlagschraube, Das Schwimmergehiduse enthilt
den Schwimmer. Dieser trigt die Schwimmernadel. Den AbschluB
des Schwimmergehduses bildet der Schwimmergehfiusedeckel
mit dem Tupfer und dem AnschluBgewinde [ir die Kraftstofi-
leitung.

g) Elekirische Ausriistung

Die elektrische Ausriistung des Motors umfabt Batterie-Lichi-
ziindmaschine, Ziindspule und Zindkerzen,

Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-MNe-
benschluBmaschine mit einer Leistung von 50/70 Watl bei 6 Vol
Sie ist am vorderen Kurbelgehdusededkel angeflanscht. Oben auf
dem Geh#use sitzl unter einer Blechkappe der Spannungsregler
und der Riickstromschalter. Der Anker ist fliegend aul der Kur-
belwelle befestigt, Die Ankerwelle ist am vorderen Ende als Un-
terbrechernodke ausgebildel.

Der Spannungsregler hdlt die Klemmenspannung der Lichima-
gchine auf nahezu gleichbleibender Hohe, unabhiingig von Dreh-
zahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem Anfangslade-
strom vollkommen selbsttitig anfgeladen. Eine schadliche Ueber-
ladung kann nicht einlreten.

Der Rickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Baltterie
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind,
Bei steigender Drehzahl schlieft er den Stromkreis zwischen
Batterie und Lichtmaschine; die Balterie wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzabl unterbricht er den Stromkreis; sobald ein
bestimmter Riickstrom aus der Batterie [lieft. Hierdurch wird
eine Entladung der Batterie iiber die Lichimaschine verhindert,
Der verstellbare Unterbrecher sitzt aul dem Gehéduse und wird
durch eine Schutzhaube vor dem Verschmutzen geschiitzl

Die Zindkerzen sind schrlg in die Zylinderkdpfe eingeschraubt.
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2. Triebwerk

a) Eupplung

Die Drehkraft des Motors wird durch eine im Oelbad laufende
Mehrscheibenkupplung auf das Waecdhselgetriebe iibertragen. Die
Kupplung besteht aus Schwungrad, Druckfedern, Kupplungsdruck-
platie, Kupplungsscheiben, Kupplungszwischenplatte und Kupp-
lungsdeckplatte. Kupplungsdrudkplatle, Kupplungszwischenplatte
und Kupplungsdedcplalte sind im Schwungrad durch Innenver-
zahnung gefiihrt. Die Kupplungsscheiben sind mit doppelseitigem
Belag versehen und auf der Getriebehauptwelle in Keilnuten ge-
fithrt. Der Anprefidruck wird durch zwoll Druckfedern bewirkt.
Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am
Lenker (Auskuppeln) driickt der am Anwerferdeckel befestigte
Kupplungshebel mit der Drudkstange gegen die Kupplungsdrudk-
platte. Dadurch werden die Kupplungsfedern zusammengedriickt
und der AnpreBdrucdk auf die Kupplungsscheiben  aufgehoben.
Beim Loslassen des Kupplungshandhebels (Einkuppeln) werden
die Kupplungsscheiben durch die unter Federdrudk stehende
Kupplungsdruckplatie gegen die Flichen der Kupplungsplatien
gedricki. Infolge der Flachenpressung der Kupplungsscheiben
wird die Getriebehauptwelle mitgenommen,

b) Wechselgeiriebe

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwarisginge., Das Getriebege-
hause ist am Kurbelgehduse angeflanscnt. Es enthalt die Wellen,
Ketten und Rider, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer. Die
einzelnen Génge werden durch Schaltklauen geschaltet. Die Ré-
der und Ketten sind im sténdigen Eingriff und werden beim
Schalten nicht verschoben. Die Mitnahme der Vorgelegewelle
erfolgt durch Verschieben der Sdhaltklauen, die dabei in die
Klauen der Rider auf der Vorgelegewelle eingreifen. Am Ende
der Vorgelegewelle ist der Mitnehmer [ir die Gelenkwelle an-
gebrachl, Haupt- und Vorgelegewelle sind im Gelriebegehduse
kugelgelagert. An der rechten Seile desselben ist die Schaltvor-
richtung mit den Schaltgabeln sowie dem Schalthebel befestigt.
Die Schaltgabeln durch eine Nodkenbahn gefiihrt, greifen in die
Schaltklauen der Vorgelegewelle ein. Die Schaltgabeln sind fe-
dernd befestigt, so. dafi es moglich ist, alle vier Gange auch bei
Stillstand des Krades durchzuschallen. Die Schaltvorrichtung kann
durch den Full- oder den Handschalthebel betdligt werden. Der
Anwerfer sitzt an der linken Seite des Wechselgetriebes. Durch
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den Anwerferhebel wird die Kraft iiber Kegel und Stirnriader auf
die Gelriebehauptwelle iibertragen. Durch die an der Stirnseite
des Zahnrades angebrachte Mitnehmer-Verzahnung, die in eine
Mitnehmermutter auf der Hauptwelle eingreift, kann diese nur in
einer Richtung mitgenommen werden. Aus diesem Grunde ist das
Zahnrad auf der Hauptwelle verschiebbar angeordnet.

) Gelenkwelle

Die Gelenkwelle iibernimm! die Kraftiibertragung vom Motor
#um Hinterachsgetriebe. Sie ist in den Mitnehmern am Wechsel-
gelriebe und Hinterachsgetriebe beweglich gelagert. Die Mitneh-
mer sind gegen Eindringen von Staub und Schmutz abgedichtet.

d) Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebegehéiuse ist mit dem rechten hinteren Teil
des Rahmens fest verschraubt. Es enthilt das spiralverzahnte
Kegel- und Tellerrad fiir den Antrieb des Hinterrades. Das Kegel-
rad tragt am vorderen Ende des Schaftes den Mitnehmer fiir die
Gelenkwelle, Das Tellerrad ist auf dem Mitnehmer fiir das Hin-
terrad befestigt.

3. Laufwerk

a) Rader

Die Rdder sind mit Tiefbett - Sicherheitsfelgen von der Grafe
3R x 19 und mil Dickend-Speichen ausgeriistet. Das Vorder- und
Hinterrad sind mit Stedcachsen befestigt. Die Rider sind mit den
MNabenkorpern mit je wvier Linksgewindeschrauben wverschraubt.
Die Rdder sind untereinander austauschbar, Im Bremsdeckel des
Vorderrades ist der Antrieb fir den Geschwindigkeitsmesser
eingebaul.

b) Bereifung

Als ReifengroBie kommen einheitlich fiir alle Rider Stahlseil-Nie-
derdruckreifen Grofie 3,50-19 zur Verwendung,

4, Fahirgesiellrahmen

Der kasteniormige in Dreiedcform geschlossene Kradrahmen be-
steht aus zwel geprefiten Seitenteilen, die am Steuerkopf und
durch Querversteifungen verwindungsirei miteinander verbunden




sind. Alle Teile des Rahmens sind aus Stahlblech hergestelll und
miteinander verschweilit. Die Belestigungsstellen fiir den Seiten-
wagenanschiub, Fubraster usw. sind besonders verstarkt.

5. Vordergabel und Lenkung

Durch Unebenheiten der Fahrbahn entstehende Stéfie werden
von der Vordergabel mit eingebautem Oeldrudistofidampfer
tiber Gelenkarme auf Drudkfedern ibertragen und von diesen
gemindert. Die Vordergabel wird im Steuerkopf des Krad-
rahmens von dem Federgabelschaft und dem oberen Steuer-
lager in Kugellagern gehalten. Am Federgabelschaft ist ein
Steuerungsddmpfer angebracht, um ein Flattern der Vorder-
gabel zu verhindern, Das obere Steuerlager dient zur Aufnahme
des Lenkers und ist zugleich Gehduse hir den einfachwirkenden
CeldruckstoBdimpfer. Durch die Vordergabelbewegung preBt ein
Kolben die StoBdampferfliissigkeit durch einen verstellbaren
Diisenquerschnitt und dampft auf diese Weise die Bewegungen
der oberen Gabelgelenkarme. Die Gabelholme aus Stahlblech
haben U-férmigen Querschnitt und sind dadurch besonders sei-
tensteif. Die Druckfedern sind zwischen den Gabelholmen unter-
gebracht. Die Holme sind durch Gabelbolzen' iiber Gelenkarme

mit dem Federgabelschaft unten und dem oheren Steuerlager oben
verbunden.

6. Bremsen .
a}) FuBbremse

.Die Fulibremse des Krades isl eine Gestangebremse, die als In-
nenbackenbremse auf das Hinterrad wirkt.

b) Handbremse

Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sie wird durch den Handbremshebel an der reciten Len-
kerseite durch Seilzug und Bremshebel betdtigt. Beim Bremsen
werden die beiden Bremsbacken durch den Bremshebel und die
Bremsschliissel gespreizt. Die Bremsbadken sind im Bremsdeckel
gehalten, Beim Losen der Handbremse werden die Bremsbadken
durch die Ridkzugfedern wieder zuriickgezogen.
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7. Hand- und FuBhebelwerk

Zur Bedienung des Krades sind [olgende Hand- und FuBhebel
vorgesehen:

An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel, der
Zindungshebel und der Abblendschalter mit Drudkknopf fir das
Signalhorn angebrachl. An der rechten Lenkerseite sind der Hand-
bremshebel, der Gasdrehgriffi und der Lulthebel angebracht.
Am Kradrahmen, vor dem rechten Kniekissen, ist der Hand-
Schalthebel fir das Wechselgetriebe befestigt. Der Hand-Schalt-
hebel ist mit dem Wedhselgetricbe durch ein verstellbares Ge-
stinge verbunden.

An der linken Seite des Motorblodks ist am Wedhselgetriebe der
Anwerferhebel und der FuBischalthebel fiir die Schaltvorrichtung
untergebrachl. An der rechten Seite ist der FuBbremshebel be-
festigt, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse durch ein
Gestdnge verbunden ist

8. Eraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehalter ist im Rahmen-Oberleil befestigt. Der-
selbe faft 15 Liter und ist mit einem Dreiwege-Hahn versehen, in
dem ein Kraftstoff-Filter eingebaut ist. Das Kraftstoff-Filter be-
steht aus einem feinmaschigen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff
enthaltenen Unreinigkeiten festsetzen. Das Filter 138t sich leicht
abnehmen und reinigen. Aus dem Kraftstoffbehilter konnen,
wenn der Hebel des Dreiwege-Hahnes nach . Auf* zeigt, nur etwa
12 Liter abflieBen. Ist diese Menge verbraucht, so steht durch Um-
schalten des Dreiwege-Hahnes auf _Rest® der Rest des Behalterin-
haltes — etwa 3 Liter — zur Verfiigung. Diese Einrichtung ist
getroffen, um den Fahrer rechizeitig an die Auffiillung des Be-
hiillters zu erinnern. Der Kraftstoffhahn ist bei Stillstand stets zu
schlieBen. Die Verbindung zwischen Kraftstoffhahn und Vergaser
bildet ein Kraftstoffschiauch.

9. Elekirische Anlage

Das Krad ist mit einer 6-Voit- Lichtanlage ausgeriistet.
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a) Ballerie

Die Batterie ist auf der linken Seite des Krades an gut geschiilz-
ter Stelle am Wechselgetriebe untergebracht und mit Spannbén-
dern gehalten. Die Batleriekapazitit won 7 Amperestunden
ist ein genfigender Stromvorrat auch fir lange Nachtfahrten.

b) Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthélt
eine Bilux-Lampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlicht-
lampe, eingebauten Geschwindigkeilsmesser und einen Schalter
fiir die Lichtanlage, welcher zugleich das ZindschloB [ir den ab-
ziehbaren Ziindschliissel zum Ein- und Ausschalien der Ziindung
enthilt.

Der Scheinwerfer ist abgedichtet, so daB kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann, Die Glithlampen sitzen am
Spiegel fesl, wodurch ein Nachstellen Gberflissig wird. Die Um-
schaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch den an
der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter; der zu-
gleich den Druckknopi fir das Signalhorn tragt.

c) SchluBleuchte

Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und
beleuchiel das Nummernschild.

d) Signalhorn

Das Homn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes federnd
belestigt und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter
an der linken Lenkerseite betdtigt.

e} Abzweigdose
Die Abzweigdose filr die Seilenwagenleuchte befindet sich unter
dem Fahrersatlel. chcha

10. Unterbringung des Werkzeugs

Das Werkzeug ist in einem aunf dem Krafistofibehilter ange-
brachien verschliefbaren Kasten verwahrt,
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C) Bedienungsanweisung

1L In- und AuBerbetriebsetzung
a) Vorbereilen der Fahrt

Vor Antrilt der Fahrt ist zu priiffen, ob

2.

31
4.

'51
G.

im Motor, Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe das richtige
Oel in geniigender Menge enthalten,

der Kraftstoffbehialter gefullt,

die Batlerie aulgeladen isl;

die Reifen den richtigen Drudk haben,

das Krad griindlich abgeschmiert isl,
dig-Bremsen ihre volie Bremswirkung haben,

b) Anwerfen des Molors

Handschalthebel in Le.rlaufstellung bringen. -

2. Kraftstoffthahn offnen {Stellung .Aufl").

w

8.

Auskuppeln und zwei- bis dreimal durchtreten, damit die
Kupplungsscheiben frei werden.

Lufthebel (rechis am Lenker) schlieBien,
Durch Niederdriicken des Tupfers Vergaser iiberlaufen lassen.

. Gasdrehgriff etwa ein Viertel 6ffnen. Bei nicht eingeschalte-

ter Ziindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufleuchten)
Anwerferhebel bei eingekuppeltem Motor zwei- bis dreimal
durchireten.

. Ziindung einschalten (role Lade-Anzeigeleuchte leuchtet auf),

Gasdrehgriff nur wenig o6ffnen, Zindhebel aul Spitzindung
stellen, erst dann Motor durch Anwerferhebel in Gang setzen.

Motor durch Zuridkdrehen des Gasdrehgriffes aul niedere
Drehzahl bringen, Hohe Drehzahl beim Anwerlen schadet dem
Motor. Molor kurze Zeit im Leerlauf warm laufen lassen,




Anmerkung: Ingangsetzen des Motors chne Ballerie

Eine tiel entladene oder schadhafie Balterie erschwert das In-
gangselzen des Motors. Eine solche Batterie ist deshalb durch
Abklemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschal-
ten,

Bei fehlender oder abgeklemmter Batterie mul das Krad an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die
Lichtmaschinenklemmen 6 und 9 durch einen Drahtbiigel verbun-
den werden. Dabei miissen die schon in den Klemmen sitzenden
Leitungen in den Klemmen verbleiben.

Mach Wiedereinbau der Batterie ist der Drahtbiigel wieder zu
entfernen.

¢) Abstellen von Motor und Erad

1. Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen. An Steigungen
wird der Handschalthebel nach dem Abstellvorgang auf den
1. Gang geschaltet.

Kraftstoffhahn schliefien.

Lufthebel schlieben,

Molor auf hbhere Drehzahl bringen.

Ziindschliissel abziehen und zugleich Gasdrehgrill schliefen.

oo

12. Fahrvorschriften

a) Schalten

1. Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Ginge nur dur Reihe
nach schalten.

2 Auskuppeln: Handkupplungshebel ganz an den Lenker zichen.
Den 1. Gang durch Niedertreten des FuBhebels oder mit dem
Handschalthebel einschalten. Langsam einkuppeln
und gleichzeitig etwas Gas geben,

3. Beim Aulwirtsschalten: Gasdrehgriff schliefen — auskuppeln
— Fullschalthebel hochziechen — einkuppeln — Gas geben.

4. Beim Zurlickschalten: auskuppeln — FuBschalthebel nieder-
trelen — einkuppeln. Im- Augenblick des Einkuppelns etwas
Gas geben.

5. Es kann wahlweise mit dem FuB- oder mit dem Handschalthe-
bel geschaltet werden.
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b) Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen re-
geln, Durch rechizeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine genii-
gende Verzégerung des Krades zu erreichen. Ein leichtes, vor-
sichtiges Anziehen der Handbremse kann hierbei zur Unterstit-
zung der Bremswirkung beitragen. Beim Broemsen mit der FuB-
bremse ist der Fulidruck leicht beginnend allmihlich zu steigern.
Im Falle der Gefahr: Gas wegnehmen, FuBbremse #iigig durch-
treten (nicht scharf zusammenreifen) und Handbremse ziehen.
Réder nicht blockieren. Dies filhrt meistens zum Schleudern und
Cuerstellen des Krades und zu Beschddigungen der Bereifung.

Besonders aul nassen AsphaltstraBen Bremsen vorsichtig und mit
Gefithl betatigen.

c] StraBenichri

Innerhalb geschlossener Orischaften, diber Briicken, auf schlipi-
rigen Straflen und in Kurven ist vorsichilg zu [ahren. Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstiinden zu vermeiden, ist vor
geféhrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalten,
Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abniitzung), zurlickschal-
ten auf eineén niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Gingen durch rechizeiti-
ges Umschalten vermeiden.

Bei linger anhaltendem Gefélle Motor als Bremse wirken lassen,
Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergaul. ]dan

nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefidlle vor, sondern
rechizeilig vorher.

Es ist unbedingt notwendig, bei flotter Fahrt den Gasdrehgriff
in kiirzeren Zeitabstanden kurzzeitig zu schlieBen, weil dann der
Oelfilm im Zylinder durch den im Verbrennungsraum entstehen-
den Unterdruck emeuvert und eine Ueberbitzung des Motors ver-
mieden wird.

d) Gelimdefahrt

Beim Fahren im Gelinde ist die Bedienung von Lenkung, Brem-
sen, Kupplung und Gefriebeschaltung besonders wichtig, Bei san-
digem oder sonstigem losen Untergrund darl die Lenkung nicht

iberzogen werden, da das iiberzogene Vorderrad das Krad beim
Aul‘m:ﬂ'an.nu[ festen Boden aus der Fahrbahn bringt.

Ebenso wie bei StraBenfahrt darf auch bel Gelindefahrt unter
keinen Umstinden mit schleifender Kupplung gefahren werden.




D) Pflege

13. Allgemeines

Eine sorgfdllige Pllege gewihrleistet neben ordnungsméBiger
Bedienung die stiindige Betriebsbereitschaft des Krades. Die not-
wendigen Zubehdrteile und Werkzeuge fiir die Pllege sind jedem
Rrad als Ausriistung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine griindliche Reinigung des Kra-
des durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zuglnglichen Teile
einzufetten, die Felgen der Réder zu entrosten und zu streichen.
Die Lackierung des Krades ist auszubessern.

Neue bzw. diberholte Motoren miissen nach folgender Einfahr-
vorschrift sorgfiltig und schonend eingefahren werden:
Einfahrgeschwindigkeit:

1. Gang ., . 20 km'h | 3 Gang ... 50 km/h
2. Gang . . . 30 km'h 4. Gang . . . 65 km/h

Wiihrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Ueberwachungs-
arbeiten durchzuftthren. Nihere Anweisungen enthilt die Kun-
dendienstkarte, die jedem neuen Krad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt auf Seite 23, 24 und 26 mit einem seitli-
chen Sirich gekennzeichnetlen Arbeiten sind nur in der Werks!lall
vorzunehmen. Alle fibrigen Pilegearbeiten kann der Fahrer mit
der dem Krad beigegebenen Ausriistung durchfithren.

14. Motor mit Ausriistung

a) Schmierung
Der Oelwechsel ist bei neuem Motor
nﬂd] l!lb!rl-r-------mkm
nach weitleren . ... ....... 500 km
nach weiteren ... ........ 1000 km

vorzunehmen, dann alle 3000 km. Das Oel wird durch Losen der
AblaBschraube an der Oelwanne abgelassen, Der Oelwechsel soll
maoglichst soforl nach einer Fahrt vorgenommen werden, weil das
Oel dann noch warm und dinnfiiissig ist. In tropischen und sons-
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tigen Staubgebielen erfolgl der regelmabige OQelwechsel alle
2 000 km.

Vor jeder Fahrt ist der Oelstand mil dem Mefistab zu prifen. Der
Mefistab belindet sich an der Einfidllschraube hinter dem lin-
k en Zylinder und tréagt zwei Striche mit den Marken .zu viel®
und .zu wenig®. Vor dem Messen ist der Stab mit einem saube-
ren, nicht fasernden Lappen abzuwischen. Zum Messen ist der
Stab in den Einfiillstutzen einzufdhren, nicht einzuschrauben,
dann am herausgezogenen Melstab der Oelstand abzulesen.
Steht der Oelstand unter oder an dem unteren Strich, so muf Oel
nachgefiilll werden, und zwar bis an die Mitle zwischen beiden
Strichen. Beim Messen mufl das Krad waagrecht stehen.

b) Zylinderkopl, Saug- und Auspuifleitung

c)

Bei nevem bzw. liberholtem Motor sind die Zylinderflanschmut-
tern und die Muttern der ZylinderkGple nach den ersten 300 km
und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor gefihlsmaBig
tiber Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man auch die Mul-
tern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

Ventile

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. liberholtem Metor nach den
ersten 500 km, dann regelmaBig alle 2000 km zu prifen. Das Ven-
tilspiel wird bei kaltem Motor im Zindtotpunkt gemes-
sen und mub zwisdien Ventilschaft und Kipphebel bei EinlaB
0,20 und bei AuslaB 0,25 mm betragen, Zur Messung dieser Entfer-
nung ist ein entsprechender Blechstrelfen als Lehre zu verwen-
den. Um zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopl-
hauben abzunchmen, wobei die Dichlungen nichl verietzt werden
diirfen. Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird
die Kurbelwelle gedreht und hierbei sind die einzelnen Stdbel
bzw. StoBstangen in die Lage zu bringen, in der sie nicht von der
Nodkenwelle angehoben werden. Man 16se die Gegenmuttern und
stelle die Kipphebelschrauben durch Einschieben des Lehrenstrei-
fens bei Einlafi auf 0,20 und bei Auslaf auf 0,25 mm ein. Nach
erfolgter Einstellung sind die Gegenmuttern wieder festzuziehen
und die Kipphebel stark einzutlen. Beim Aufschrauben der Zylin-
derkopfhauben ist auf die richtige Lage der Dichtungen zu adhten,
damit kein Oel nach aufien tritt

d) Qelwanne

Alle 6000 km (im Winter -alle 3000 km) Oelwanne -abschirauben
und sdubern., Ridkstinde an den Dichtungsflichen entfernen
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Das in der Oelwanne befindliche Oelfilter ist jedesmal, wenn
diese abgenommen, auszuwaschen und gegebenenfalls zu er-
selzen. Die Oelwannendichiung ist zu emeuermn. Die Oelwan-

nenschrauben iiber Kreuz anzuziehen, Oelfiilllung siehe Schmier-
plan.

e) NafB-Luftfilter

Das NaB-Luftfilter ist moglichst oft zu reinigen. Nach Losen der
Fligelschraube 1aBt sich das NaB-Lultfilter abziechen. Es ist durch
Ausschwenken in Kraftstoff zu reinigen, zu trocknen und mit
PreBluft durchzublasen. Dann ist der Filtereinsatz mit Motoren-
ol zu benetlzen. Fliigelschraube wieder fest anziehen.

f) Vergaser

Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch Lisen
der Hohlschraube kann das Schwimmergehiuse abgenommen
werden. Die Hauptdise ist zugdnglich. Gasschieber mit Dilsen-
nadel und Luftschieber konnen nach Abschrauben des Miscikam-
merdedkels mit dem Mischkammerkopf herausgenommen werden.
Wird die AnschluBmutter entfernt und der Diisenblock aus dem
Flhrungsrohr herausgedriickt, liegt die Leerlaufdisenbohrung
im Diisenblock frei. Schwimmer und Schwimmernadel konnen
nach Entfernung des Schwimmergehiusedecdkels aus dem Schwim-
mergehause genommen werden.

Beim Zusammenbau ist die Einstellung nach Abschnitt A ,Tech-
nische Angaben® vorzunehmen.

g) Elekirische Ausriistung

Alle 5000 km sind an der Lichtziindmaschine die Kohlenbéirsten
nach Abnahme der Schulzkappe zu prifen. StoBlen die Birstenfe-
dern am Biirstenhalter auf, s0 miissen die Blrsten erneuert wer-
den. Die Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km zu priifen. Die
Rontaktflachen sind zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
Stellen sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern und zu glitten.
schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet wer-
den, weil es fasert. Der Kontaktabstand soll wihrend der Unter-
brechung, d.h. wenn die Unterbrecherkontakie gedifnet sind,
0,3 bis 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist nach jeder Reiniqung
der Kontakte mit einer entsprechenden Lehre zu priifen und
wird folgendermabfien nachgestellt: Die beiden Klemmschrauben
losen. Exzenterkopl drehen, bis der Abstand der Kontakte stimmt.
Klemmschrauben wieder festziehen.
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Die Zindkerzen sind mil einer Stahlbirste oder mit Benzin zu
reinigen, der Eleklrodenabstand nach Abschnitt ,A" zu prifen.

15. Triebwerk

al KEupplung

Die Kupplung muB vollstindig einkuppeln und darf nicht schlei-
fen. Bei richtig eingestellter Kupplung muf im eingekuppelten
Zustand der Kupplungshebel am Lenker ein klein wenig toten
Gang aufweisen und am Kupplungshebel zwischen Stellschraube
und Kupplungsstange ein Spiel von 02 mm wvorhanden sein.
Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Rdndelmulter des
Kupplungshebels oder an der Stellschraube, die mit einer Gegen-
multéer gesichert isl.

b} Wechselgetriebe
Der Oelstand ist alle 300 km zu prifen und, wenn notig, zu er-
ginzen. Alle 10000 km ist ein Oelwechsel im Wechselgetriebe
voreunehmen. Der Oclwedhsel soll° moglichst gleich nach einer
lingeren Fahrt erfolgen, solange das Oel noch geniigend warm
und dinnflissig ist. Die AblaBschraube befindet sich unten am
Getriecbegehiuse. Die Einfilllschraube befindet sich auf der rech-
ten Seite des Wechselgetriebes. Der richtige Oelstand reicht bis
zur Hohe des Einfiilstutzens. Beim neuen oder neu liberholten
Gelriebe ist das Oel nach 2000 km abzulassen und zu ernevern.

¢) Hinterachsgetriebe

Der Oelstand ist alle 300 km zu priiffen und, wenn nétig, #u er-
glinzen, Alle 10000 km ist ein Oelwechsel vorzunehmen. Die Ab- -
laBschraube befindet sich unten am Gehéduse. Der Oelwechsel ist
mbglichst gleich nach einer langeren Fahrt vorzunehmen, so-
lange das Oel noch warm und dinnflissig ist. Beim neuen oder
ney berholten Hinterachsgetriebe ist das Oel nach 2000 km zu
erneuern.

16. Loufwerk

Rader und Bereifung

Alle 5000 km sind die Drudkschmierkopfe an den MNaben und
- Bremstrommeln abzuschmieren,

Ausbaven des Vorder- und Hinterrades: Krad auf Vorder- oder
Hinterradstinder stellen. Die vier Vierkantschrauben, die mit




Linksgewinde und der Pragung .L* versehen sind, mit Steck-
schliisse]l oder Winde lockern. Achsmutter abschrauben und Achse
herausdrehen. Die vier Vierkantschrauben herausschrauben, Rad
von den Bremsbacken abheben und herausnehmen. Beim Einbau
sind die Vierkantschrauben dber Kreuz anzuziehen, Auf guten
Sitz ist zu achten. Von Zeit zu Zeil sind sie nachzuziehen.

Die Reiflen milssen stets cinwandfrel sein und sind rechizeilig
auszuwechseln, Der Luftdruck der Reifen ist méglichst bei jedem
Krafisloffauffilllen nachzupriifen und betrdgt

fiir Hinterrad e v s e e e e TS At eberdruck
firVorderzad . . . ./ % - eie s 1,75 at'Ueberdruck

17. Fahrgestellrahmen

Alle 500 ki sind die Druckschmierképfe am Kradrahmen abzu-
schmieren.

Alle 2000 km sind alle Befestigungsschrauben nachzuziehen.

18. Vordergabel

Alle 500 km sind die Druckschmierkdpfe an der Vordergabel und
den Steuerlagerschalen abzuschmieren.

Alle 1000 km sind die Gabelgelenke aul seitliches Spiel zu pra-
fen und, wenn notig, nachzustellen.

Lingsspiel in den Gabellagern mufl sofort nachgestelll werden.
Die Vordergabel soll sich ohne Spiel, aber vdllig ungehemmt
und sehr leicht bei ausgebautem Lenkungsdémpfer einschwenken
lassen.

Alie 1000 km Oelstand im Oelstofidamplfer priiffen, gegebenen-
[alls nachiillen. Hierzu VerschluBschraube mit Hebel abnehmen
und unter stdndiger Auf- und Abwirisbewegung der Gabelge-
lenke solange Oel nachfillen, bis es aus dem Ueberlaufkanal
austritt und keine Lultblasen mehr aufsteigen. Dann Verschlufi-
schraube mit Hebel wieder zuschrauben.

Die Wirkung des OQOelstofidamplers kann durch Verstellen des
Hebels den jeweiligen Geldndeverhéltnissen angepalit werden,
Durch Rechisdrehen wird eine hdrlere und durch Linksdrehen
cine weichere Einstellung des OelstoBdiimplers erreicht.



19. Bremsen

Die Bremsbelige milssen frei von Wasser und Oel sein, Ist durch
Fahrt auf sehr nasser Strabe oder beim Waschen Wasser einge-

drungen, dann ist solange mit leichl angezogener Bremse zu fah-
ren, bis die Bremsen wieder ordnungsmébig ziehen. Im entlaste-
ten Zusland dirfen die Bremsbadken nicht schieifen,

a) FuBbremse -

Das Nadistellen der Fubremse geschieht durch Verdrehen der
Knebelmutter am hinteren Ende des Bremsgesténges,

b) Handbremse

Das Nachstellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer
Stellschraube mit Gegenmutter am unteren Gabelende.

' 920. Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1 000 km, sowie nach jedem Reinigen des Krades sind die
Drehpunkte der Hand- und FuBhebel mit Oel abzuschmieren.
Ebenso sind die Gelenke des Schaltgestinges [iir das Wechsel-
getriebe mit einigen Tropfen Oel zu versehen. Die Drudischmier-
kiopfe an den Seilziigen diirfen nur mit Oel, niemals mit Fett ge-
schmiert werden.

2l. Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der. Krafisiofibe-
hdlteraufhingung nachzuziehen. Die Kraftstoffleitung ist zu sdu-
bern und auf Dichtheit zu prifen.

Das Krafistofi-Filter sitzt am Dreiwegehahn, Man schraube nach
Stellen des Hahnes auf .Zu* den Filterbecher, der zugleich als
Wassersack dient, ab. Nach Losen der Ringmultter wird der Sieb-
einsatz nach unlen abgezogen und mit einer Blirste gereinigt
Beim Anschrauben des Fillerbechers ist aul gute Beschalfenheit
und richtige Lage des Dichtringes zu achten.

22. Elekirische Anlage

a) Batterie

Alle 1000 km ist die Batterie links am Wedchselgetriebe zu prii-
fen. Der Siurespiegel soll nicht héher als 8 mm dber den Platten
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siehen, da sonst wihrend der Fahrt Sdure durch die VerschluB-
stopfen austreten kann. Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser
aus einem sauberen Gefdfl verwenden, niemals Siure. Verschlub-
stopfen [est einschrauben. Die Batterie ist stels sauber und trok-
ken zu halten, dbergelaufene Sdure abwischen. Die AnschluB-
klemmen und Polképfe miissen eingefettel werden,

Bei jeder Prilfung der Batterie ist der Ladezustand durch Saure-
messer festzustellen,

Besonders im Winter ist die Batterie immer in gutem Ladezu-

stand zu halten. Eine schlecht geladene Batterie friert ein,
wenn sie

vollstandig entladen ist, bei etwa — 8°C und wenn sie
dreiviertel entladen ist, bei etwa —18°C,

b) Stromverbraucher

Alle 5000 km Lichtanlage aul einwandfreien Zustand priifen. Alle
Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
stellen mit Isolierband umwickeln. Vor irgendwelchen Arbeiten
an der elektrischen Anlage ist der Pluspol an der Batterie zu
lisen. Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendrudk
und belastetem Krad priifen.

23. Erlauterungen zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und Molor vorhandenen Schmierstiellen sind
im Schmierplan bezeichnet,

Fiir die einzelnen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebene Schmiermitlel verwendel werden, Vor dem Ab-
schmieren sind die Drudkschmierkédpfe und Einfilllschrauben
sorgidliig zu reinigen.

AuBer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch fol-
gende Telle mit einigen Tropien Oel zu schmieren:

Alle 1000 km
Drehpunkie der Handhebel am Lenker, Handschalthebel

und Schallgeslinge.

24. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

AuBer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeilen
sind die nachsiehenden Pflegearbeilen regelmalig. vorzunehmen,
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In der letzten Spalte der Uebersicht ist die Seite angegeben, auf
werden.
welcher nahere Angaben {iber die betreffende Arbeit gemacht

Nach

ok Pllegearbeiten Seite
]-E m

500 Nof-Lufifilter retmigen . . o . .. . ... . 24

Mutter fir Zylinderllonsch und -kopl nachzichen . | 23

1000 Vordergabel und Lonkung priafen . . . . . . . 26

L S S ST S 27

Veatibapiel prlifeny . v &+ e el wie e e 23
b0 6] Vv ergaser I."I.'I:I'I.IE::'I'I Friy - b ]
Beofestigungsschrauben am Flhrguu-llrnhmm nachzichen o b

Lichizimdmaschine (Unterbrecherkontakte und
Schmierhlz) prifen, Zindlerzen n:uugm und
5000 Hlekirodenabstand prifen . . i 24

Ere:mnngrﬁf:n.....-..,,.-.. 27
Lechtanlage-prilan’ s o0 0 o saa e ol 24

6000 Uwanne und WAhilter reinigen, . . . . . . . ., 2%




E) Instandseizungsanleitung

25. Allgemeines

Fiir die Instandselzung sind die folgenden Anweisungen zu be-
achten.

nicht vom Fahrer, sondern in Werkstatten durch Kraftfahrzeug-

]| Die in der Instandsetzungsanleitung angegebenen Arbeiten sind

handwerker auszufithren,

26. Motor
a) Aus- und Einbeu des Motors

1.

2
L

4.
i
6.
T

10,
135
12,

13.
14,
15.

Seitenwagen abbauen.

krad auf Hinterradstinder stellen.

Sattel ausbauen,

Kraftstoffleitung abnehmen.

Kraftstoffbeh&lter ausbauen.

Handschaltgestinge am Wecdhselgetriebe aushangen.
MafB-Luftfilter abschrauben.

Vergaserverkleidung und Vergaser abnehmen [Ziindkerzen-
hauben abnehmen).

Kupplungs-, Gas-, Luft- und Ziindungszug aushdngen.
Elekirische Leitungen abklemmen.
Batterie ausbauen.

Abdichtung fiir Gelenkwelle am Getriebemitnehmer heraus-
nehmen.

Auspuffanlage abnehmen.
Gelriebebefestigungsmuttern abschrauben.
Vorderen Motorbolzen ausbauen.
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16. Motor nach vorn schieben bis Gelenkwelleneingriff gelost ist.
17. Motor nach der linken Seile herausnehmen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge.
Gummizwischenlagen, wenn nétig, erseizen.
Gestdnge und Seilziige einstellen. .

b) Aus- und Einbau der Zylinderktpfe und StoBstangen

1.
i
3.

Zundkerzen herausnehmen.
Auspuff- und Saugrohre abnehmen.
Zylinderkopfmuttern abschrauben.

4. Zylinderkopf abnehmen.

3,

Stolistangen herauszichen.
Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge. Dichtungen,
wenn notig, erneuern. Zylinderkopfmuttern uber Kreuz anzie-
hen. Ventilspiel einstellen.

c) Aus- und Einbau der Ventile

el

o

Zylinderképfe abnehmen (siche Absatz 26/b).
Zylinderkopfhauben abnehmen.

Enlsichern und Abschrauben der Mullern,

Kipphebelachse mit Kipphebel herausnehmen.

Ventilfedern mit Sonderwerkzeug spannen und Ventilkegel-
stiicke herausnehmen,.

Federteller, Ventilfedern und Ventil herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rethenfolge.

d) Reinigen des Verbrennungsraumes

Zylinderkopi abnehmen [siehe Absatz 26/b).

2. Kolben in obhere Totpunktlage bringen.
3. Kolbenboden entrufen.

4.

Verbrennungsraum im Zylinderkopf entrufien.
Zylinderkopf anbauen.

e) Aus- und Einbou der Zvlinder

I-|

Zylinderkopf abnehmen (siehe Absalz 26/b).

2. Muttern am Zylinderflansch abschrauben.
3. Zylinder abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Lylinderflanschdichiungen, wenn ndélig, erneuern.
Das Auswechseln von Kolbenringen ist nicht zu empfehlen.



2,

4.
2.

Sl

1.
| ;

3.

3.

=

f) Pleuelstangen cuswinkeln

Vor jedem Wiedereinbau eines Zylinders ist die Pleuelstange in
ihrer Richtung zum Zylinder wie folgt zu priifen: PaBdorn in
Pleuelbuchse stecken. Pleuelstange mit Kurbelwelle zuriidedre-
hen, bis:PaBdorn an Zylinderauflagefliche des Kurbelgehiduses
anliegt. Etwa vorhandenes Spiel zwischen Auflagefliche und PaB-
dorn durch Richten der Pleuelstange ausgleichen.

27. Triebwerk

a) Aus- und Einbou der Eupplung
1.

Molor ausbauen (siehe Absatz 26/a),

Wedhselgetriebe abflanschen (siehe Absatz 27/b).
Kupplungsdrudkplatte mit Spezialwerkzeug gegen Kurbel-
welle driicken.

Innensprengring herausnehmen.

Kupplungsdedcplatte und erste Kupplungsscheibe heraus-
nehmen,

Drahtring vor Kupplungszwischenplatte herausnehmen.
Kupplungszwischenplatte und zweite Kupplungsscheibe
herausnehmen.

Kupplungsdrudckplatte enlspannen,

Kupplungsdruckplatte und Kupplungsfedern entfernen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die beiden
Kupplungsscheiben sind hierbei zu zentrieren. Die Kupplungs-
federn miissen im entspannten Zustand gleiche Hohe auf-
weisen.

b) Aus- und Einbau des Wechselgetriebes

Motor ausbauen (sieche Absatz 26/a).

Schrauben und Muttern zur Befestiqung des Wechselgetrie-
bes am Motor abschrauben.

Wedhselgetriebe. abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

|
\, c) Anwerferhebelieile cuswechseln

{8

Befestigungsschrauben fiir Anwerferhebellager heraus-
schrauben.
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Anwerferhebel mit Lager herausziehen.

Aublen-5g-Ring auf Anwerferhebel abnehmen.

Kegelrad, Anlauischeibe, Feder und Zwischenrohr entfernen.
Anwerferhebel aus dem Anwerferhebellager ziehen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Spannen der Anwerferfeder erfolgt durch Linksdrehung des
Anwerferhebellagers.

d) Anwerfermilnehmerteile guswechseln

ol A o M

n

Kupplungsseilzug aushingen.

Befestigungsschrauben fur Anwerferdeckel herausschrauben.
Anwerferdeckel abnehmen.

Anwerferwelle mit Kegelrad und grofem Anwerferzahnrad
herdusziehen.

Auben-Sqg-Ring, Scheibe und Spiralfeder von Getriebehaupt-
welle abnehmen.

Milnehmerzahnrad abziehen.

e¢) Aus- und Einbau der Schaltvorrichiung

1.
2,
3
4.

Gelriebedl ablassen.

Kurze Schaltstange abnehmen.
Befestigungsschrauben des Deckels herausschrauben.
Schaltvorrichiung herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

f) Zerlegen des Wechselgeiriebes

2z
3.
4
]

AuBen-Sg-Ring im Getriebemitnehmer (Gelenkwellenseite)
abnehmen.

. Mitnehmer abziehen,

Anwerfergehduse abnehmen (Absatz 27/d).

. Schaltvorrichtung ausbauen (siehe Absatz 27e).
. Miinehmermutler {Linksgewinde) abschrauben. Gelriebe-

hauptwelle durch Einschalten von zwei Gangen blodkieren.
Schrauben zur Befestigung des Getriebegehdusedeckels
herausschrauben.

. Getriebegehdusededkel durch leichte Schldge auf die Haupt-

und Vorgelegewellenenden (Gelenkwellenseite) herausschie-
ben., :

Zum Herausnehmen der Kugellager ist das Getriebegehduse
bzw. der Getriehegehiusedeckel anzuwé@rmen, Das 2. und 3,
Gang-Rad ist auf der Vorgelegewelle durch zwei Fiihrungs-
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ringhalften, welche durch einen Spannring zusammengehal-

ten werden, am seitlichen Verschieben verhindert,

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Dichtungen, wenn nétig, erneuern.

g) Aus- und Einbau des Hinterachsgetriebes

1. Seitenwagen abbauen.

2. Krad auf Hinterradstander stellen.

3. Abdichtungen fiir Gelenkwelle am Getriebemitnehmer
herausnehmen.

4. Bremshebel abschrauben.

3. Hinteres Schutzblechende hodchklappen.

6. Hinterradachse herausschrauben.

7. Hinterrad herausnehmen.

8. Bremsbacken abheben.

9. Schrauben zur Belestigung des Hinterachsgetriebegehiuses

am Rahmen herausschrauben.

10. Hinterachsgelriebe nach hinten schieben, bis Gelenkwellen-
eingriff geldst ist.

11. Hinterachsgetriebe heransnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

h) Zerlegen des Hinterachsgetriebes

Hinterachsgetriebe ausbauen (siehe Absatz 27/g).

Oel ablassen,

Bremsbacken abheben.

Muttern fiir Lagerflansch abschrauben,

Lagerflansch mit Aniriebskegelrad herausziehen.

Schrauben fir VerschluBbkappe herausschrauben.
VerschluBkappe mit Kugelbolzen abnehmen.
Befestigungsschrauben fiir Deckel herausschrauben.

Dedkel mit Tellerrad abnehmen. -
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Der Einbau erfolgl in umgekehrter Reihenfolge.

28, Laufwerk

Aus- und Einbau der Radlager

1. Aufl der Lagerseile Dichiringkappe abnehmen.
2, Dichiring herausnehmen.
3. Sprengring entfernen.
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o

=gt

Abschlullscheibe, Dichtungstopl und Filzring ausbauen.
Lager auspressen.

Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge.

29, Fahrgestellrahmen

Kleinere Verbiegungen am Kradrahmen kénnen durch Kalirichten
behoben werden.

30. Vordergabel und Lenkung
a) Aus- und Einbau der Vordergabel

L

Omaoth b

Motor unterbauen.

Vorderrad ausbauaen.

Scheinwerfer mit Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle
und Schutzblech ausbauen.

Seilzug fir Vorderradbremse aushingen.
Lenkungsdampfer ausbauen.

VerschluBmutter auf Federgabelschaft abschrauben.
Mutter zur Klemmschraube am oberen Steuerlager losen.
Lenker mit oberem Steuerlager ausbanen.
Federgabelschaft aus dem Rahmen ziehen und Verdergabel
abnehmen.

[

Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge.

b) Vordergabelieder auswechseln

1.
2,
3.

4.

Motor unterbauen.

Unteren, hinteren Gabelbolzen herausschrauben.
Befestigungsschraube fiir Gabelfeder am oberen Steuerlager
lGsen.

Gabelfeder vom unteren Federirédger abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

¢) Kus- und Einboau der Gabelholme

SR L o Bt

Motor unterbauean.

Vorderrad aushauen.
Vorderradschulzblech ausbauen.
Vorderradstinder abschrauben.
Scheinwerfer abnehmen.

Seilzug fiir Vorderrad bremse aushingen;
Vorderradbremsdeckel abnehmen.
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7. Befestiqungsschrauben fir Gabelfedern am oberen Steuer-
lager herausschrauben.

8. Unteren, vorderen Gabelbolzen ausbauen.

9. Oberen, vorderen Gabelbolzen ausbauen.

10. Gabelfedern vom unteren Federlriger abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Keihenfolge.
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