VERGIN U NIET

in wat de

kleinste klasse

biedi

ie zell een sportieve twin, een forse eéénpitter of zells

.maar” een gewone lweehonderd tweetakt heefl, zal
er niel gauw over prakkezeren om eens ecn ultra-licht
machienije aan te schalfen. Dat zou Immers een stap
terug betekenen. Ook wij zouden onze 250 ohc of 500 kk
niet graag inruilen tegen een 50 cc-tje. maar belangstel-
ling voor de kleinste klasse hebben we zeker wel! En we
hopen oprecht dat dit ook met U het geval is, Niet? Of
nog niet? Natuurlijk kunnen we niemand pressen om
warm te lopen voor datgene wat hij ontgroeid is en die
dientengevolge vindt dat dit geschrijf over ,dat lichte
spul” voor de échte motorrijder niet bestemd is. We zijn
dan echter zo vrij .om te beweren dat zulks wel een erg
afzijdige houding is, want wij — d.w.z alle motorrijders
— moeten er ons wel van bewust zijn, dat versterking
van onhze motorgelederen, die zeer welkom zal zijn.
slechis in geringe mate te verwachten is van die kant die
ons misschien wat nader aan het hart ligt. namelijk van
liefthebbers' van .het zware spul”. Een grote groei van
onze motorwereld, waarbij wij allen belang hebben, zal
moeten komen door ecn sterk stijgende populariteit van
de kleinste klasse, want voor adspirant motorenthousias-
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ten liggen goedkope machientjes het eerst onder het
bereik.

Momenteel floreert de handel in weliswaar echte maar
weinig cc’s bezittende motorrijwielen nog niet en dit
komt niet uitsluitend door belemmerende factoren zoals
de noodzaak van een rijbewijs. het moeten betalen van
wegenbelasting e.a. Natuurlijk zou het een zeer grote
stap vooruit betekenen als het lichte motorrijwiel door
de wetgever wat minder onderdrukt zou worden en
daarnaast kan een relatief stapje vooruit wel komen als
er nog meer beperkende maatregelen voor de bromfiet-
sen komen, maar er zijn toch ook nog andere factoren
die een rol spelen. Verschillende ervan leggen voldoende
gewicht in de schaal om de verbreiding van het lichte
motorrijwiel in belangrijke mate te kunnen beinvloeden,

Een bepaald aspect willen we hier thans primair aan
de orde stellen.

Velen zien nog weinig in de moderne machientjes in
de kleine klasze en denken dat écht motorrijden pas
begint bij minstens 125 ce cilinderinhoud. Al meermalen
hoorden we ook ervaren motorrijders aan beginnelingen
het advies geven: als je wilt gaan motorrijden, begin
dan meteen goed, al dat lichte spul
is niets. We zijn het hier helemaal
niet mee eens, zeker niet meer na-
dat we korl geleden weer eens onze
eigen ervaringen op dit gebied heb-
ben kunnen verrijken. Pure motor-
genoegens hebben we beleefd met
een ultra-licht machientje en we
verwachten dat dit zeker ook weer
het geval zal zijn als we binnenkort
een 70 cc Zindapp voor roadfest
krijgen. Daar hoort U nog van!

Wie durft te beweren dat dit
lichte spul niets is en spreekt over
uit hun krachten gegroeide brom-
fietsen, geeft daarmee blijk geen
flauwe notie te hebben van de jong-
ste ontwikkelingen op motorgebied.
Menigeen vergeet zo gauw en denkt
er niet meer aan dat hij zelf destijds
begonnen is met een 98 of 125 ce-tje.
Was dat heel wal anders? Onsz uit-
drukkelijke antwoord daarop 1is
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neen! Die aloude machientjes en zelfs die uit de eerste
na-oorlogse periode boden eerder minder dan meer dan
hun moderne volgelingen met vaak slechts een half zo
grote cilinderinhoud! Wij praten nog zo graag over de
intense genoegens die we beleefd hebben mel onze
Eysink Jubileum van weleer, U hebt hel wellicht nog
vaak over Uw Ri-tje (de 98 DKW ), of misschien was het
een Francis-Barnet, een Hulsmann, een vroege CZ, een
N.5.U. Quik dan wel een Motobécaantje. Die Eysink
heeft ons destijds nog meer doen genieten dan de zware
A J.S. twin die we jaren later bij MOTOR kregen en
€én van onze mooiste herinneringen aan TT-bezoeken
bewaren we nog steeds aan de tocht per Rt-tje; met zijn
tweeén op het apparaat, dat een voorvorkje met rubber
bandjes, geen achlervering, een hard zadel en een al
‘evenmin comfortabel Drilastic duo-tje had. Het ding trok
ontaard. (nou ja, voor een 98-er), het snorde dat het een
lieve lust was, vol-gas met. .. 65 km/u!

Als men aan dergelijke belevenissen uit zijn prille
motorjaren terugdenkt (en die dateren
misschien van nog geen tien jaar terug),
dan wvalt het niet allijd mee om gecon-
fronteerd te worden met het feit, dat die
kleine klasse van nu (bestaande uit
motortjes mel veel minder cc’s) absoluut
‘meer biedt. Niet iedereen wil dit weten,
maar vaak ook weet men werkelijk niel
dat die kleine klasse van nu in vele op-
zichten meer mans is dan die van weleer.

Misschien zegt U dal veel van die 590
en 75 cc-tjes van nu le veel ljken op
bromfietsen, ook al hebben ze wvaste
voetsteunen en — wat geen uitzondering
is — voetschakeling. Maar is het niet zo,
dat de zogenaamde snelbrommers ont-
staan zijn doordat hun ontwerpers steeds
verder zijn afgeweken wvan hun oor-
spronkelijke idee van fiets met hulp-
motor, om daarna terecht te komen bij
de motorrijwielvorm? Snelbrommers
zijn te beschouwen als in een dwangbuis
gestopte motorfietsjes en als ze nu weer
uit dat dwangbuis gehaald worden (dus
voetrusten eraan en weg met de be-
perkte snelheid), zijn het dan weer geen

motorfietsen? Onbekendheid met helgeen de machien-
tjes in de lichte klasse bieden en daarmee gepaard
gaande een onderschatting, kunnen een stijging van de
populariteit ernstig belemmeren; kennis van zaken en
daar ongetwijfeld uit voortspruitende waardering zullen
een snellere verbreiding zeker bevorderen en met dit
aspect als uitgangspunt hebben we gemeend U het beste
een overzicht te kunnen offreren van de lichtste motor-
rijwielen die nu op onze markt verkrijghaar zijn. U treft
het aan op de volgende pagina en bij enkele opmerke-
lijke feiten zullen we nu hier nog graag een paar
kanttekeningen maken. Er zij eerst nog even op gewezen,
dat bij het opstellen van het overzichtje voor het al of
niet vermelden van bepaalde machines als maatstafl heeft
gegolden een geringe cilinderinhoud. Daardoor zijn twee
iets zwaardere machines, namelijk de 125 cc Jawa en de
110 cc Guzzi, buitenspel komen te staan — terecht o.l,
want ze horen eerder in de lichte dan in de lichtste
klasse thuis — maar er mag toch wel even van vermeld




