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Manuel d'entretien

Le secret pour conserver volre voiture en parlait
étal mécanique est de s'assurar qu'ella ast régu-
ligrement lubrifiée et entretenue. Pour cecl, veuil-
lez vous rapporter au Camet de Service.

Les informetions lechnigues el les consells d'enmtretien
contenus dans ce manuel ont pris effet au moment od il a
@lé donné B Imprimar. Toutefols, la Ford Warke Aktlen-
gesallsghan se réservae e drolt, dans l'intérét da la pro-
duction, da modifier, & tout moment et sans préavis, les
caraciéristigues, la conception et I'déquipament, sans &n-
courir sucuns obligation.

AVANT-PROPOS

-

Votre FORD est I'eboutissement de méthodes de conception et
de fabrication qui sont le fruit d'un demi-siécle d'expérience
acquise par FORD dans la construction automobile. Cette voiture
na cessera de vous étonner par sa sobriétéd el la sureté de son
fonclionnement. Ne négligez pas |'entretien de votrea FORD et
vous disposerez pendant de longues années d'un serviteur fidéle.
Ce Manuel d'Entretien a pour objet de vous aider @ mieux con-
naitre le fonctionnement de votre voiture.

C'est pourquoi, nous vous prions-da ne pas an nagliger la lecture
afin de bien comprendre les renseignements que nous vous don-
nons.

MNous vous conseillons de contervar ce Manuel d'Entratian dans
la boite a ganls de la voiture.

Lisez attentivement ce Manuel avant de prendre le volant. Votre
FORD ne devrait vous causer aucun ennui; toutefois, au cas ol
vous auriez besoin d'aide, reppelez-vous que FORD dispose dans
le monde d'un réseau de 4000 points de vente.

Identifiés par le panonceau FORD, ces points de vente disposent
de piéces détachées garanties d'origine.

Faites confiance & notre réseau aprés-vente et bonne route.

SERVICE APRES-VENTE

fireelele i eadifinon @WBD@L JEER
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Avant de prendre la route
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Clés

fig- 1

B/TC/2N

fig. 2

L'avantage du nouveau systéme est que le coffre & bagages, et
par conséquent |a boite 4 gants et le bouchon de remplissage du
réservoir ne peuvent étre ouverts par des personnes étrangéres
uniquement quand la clé (voir fig. 2) a été remise (par ex. dans
un parking ou pendant des travaux de réparation dans un garage).

La clé universelie (voir fig. 1) demeure en votre possession. En-
reglstrez la marque et le numéro de la clé pour assurer son rem-
placement rapide en cas de perte.

Clé pour la porte, le contact d'allumage anti-vol, le coffre a
bagages, le hayon et le remplissage du réservoir (voir fig. 1).

Clé pour les portes et le coniacteur d'allumage anti-vol (voir
fig. 2).

J




-

&

Suite

Pour faire avancer ou reculer le siege, pousser ce levier vers
l'extérieur (lig. 3). Aprés obtention du réglage désiré, faire cou-
lisser légérement le siége sur ses glissiéres pour encliguater le
verrouillage.

Si un espace supplémentaire est nécessaire a l'arriére, le siége
avant peut étre avancé de 25 mm en le moniant dans des per-
gages de montage supplémentaires prévus 4 cet effel Faites
effectuer cette opération par votre concessionnaire Ford.

DEBLOCAGE DU DOSSIER DE SIEGE
(modéles a 2 portas)

Manceuvrer ce levier pour basculer le dossier du siége vers
'avanl Le dossier est automatiquement verrouillé lorsqu'il est
redressé,

REGLAGE DU DOSSIER DE SIEGE

Les dossiers des siéges couchettas peuvent étre inclinés a I'aide
du levier se trouvant & angle extérieur du siége (fig. 5). Pour
régler |'Inclinaison des dossiers de siéges couchettes, soulever
le levier, puis le reldcher afin de verrouiller les dossiers dans la
posilion désirée.

fig. 5 B/TC/S
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REGLAGE DE LA HAUTEUR DU SIEGE AVANT

Siéege Avant avec réglage en hauteur. Le siége a deux réglages

1. Pour que vos jambes soient soutenues convenablement, tirer
vers le haut le levier situé sur le rebord ex\érieur du siage
{(voir la fléche) et failes porter le poids de volre corps vers
I'arridre ou vers I'avant

2. Les supports arriére du siége sont pourvus de trols trous. Pour
modifier la hauteur, enlever les deux axes de retenue aprés
avoir enlevé les goupilles, régler le siége & la hauteur voulue,
puis replacer les axes de retenue et les maintenir en place a
I'aide de goupilles fendues neuves.

SIEGE COUCHETTE

Déplacer le siege & fond vers I'avant (voir fig. 3). Ensuite, tirer le
levier sur le bord extérieur du siége (& coté du levier de réglage
de la hauteur) vers votre porte et faire avancer le siédge encore
un pau. Tirer vers le haut le levier de réglage du dossier (voir
fig. 7) el rabattre le dossier vers I'arriére.

RETROVISEUR ANTI-EBLOUISSANT

Apres réglage des siéges, régler la position du rétroviseur. Pour

régler le rétroviseur, 'amener & |a position voulue en le faisant

tourner autour de sa rotule da fixation (fig. 8). La rétrovisaur peut

étre réglé pour la conduite nocturne a l'aide du petit levier situé

@ a la partie inférieure de I'encadrement. En position conduile de
lig. 8 nuit, ce rétroviseur est anti-éblouissant.
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Intgrruptour — Phares avant
Intermuptaur — Clignoteur de I'éclairage

Lampe témoin de I'éclairage de secours
— Lampe témein du clipnoteur gaucha

Lampe tdmoein du pression dhuile

@) @

8 — Lempa témoin da charge

8 — Thermoméire

19 — Lempe témoin du clignoteur droil
11 = Interrupteur des ossuie-glace

12 — Gouvercle do la radio

13 — Commande du chauffage

14 = Auvent acroflow

15 — Bolte i ganls
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Interrupteur & lonctions multiples
Levier de diblocage du capol
Pampe du |ave para-hriza

Cl& de conlact

Allume-cigers

Candriaer
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intarruptaur — Phares avant

Lampe témcin deé I"éclaifage 08 SBCOUTE
Lampe témoin du clignotour gaucha
Ventilation aerollow

Pendule

Compteur de vilesse

Tachymélre

Lampe tdmoin — Chauliage de la glace
arrifrne

Lampea tdmoin du clignataur droit

|

Imerrupleur des essuig-glaca
Iinterruptour du chauffago de la glaco
arrigre

Commande du chaufiage

Cendrier

Auvent aerofiow [ouvert ot fermé)
Beoile 4 ganis

Vantilailon saroflow

Yentilation soroflow — Commande du
dabit da I'elr

HNERREBRNNES

Intarrupiaur de I'éclalirage de secours
Interrupteur & fonctions multiples
Levier de déblocage du capot
Pompe du love pare-brise
Ci& de contact
Allume-cigare
Jauge & combustible
Tharmombire

anométre de presslon d'hulle
Amparomdiro
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Complour
kilométrigquae

Comptieur de
viloEsa

Totalisateur kile-
métrigue partiel

Remisa & Téro

Lampa témain
do pharos
fig, 11

Jauvge A essence

Lamsa témoin
de I'indicateur
ga curgegladn
gaucha

Lampea témoin
do pression
a’ hulla

fig. 12

Thermométra

Lampea témdin
do charge

Lampa l&mMaIn
da l'indicateur
da girection droit

TOTALISATEUR KILOMETRIQUE PARTIEL

Le totalisatsur partiel indique le kilométrage parcouru quoatidien-
nament Pour ramaner |le totalisateur partiel & zéro, lourner vers
la droile le bouton moleté silué a coté de 'indicateur de vilesses
{fig. 11).

LAMPE TEMOIN DE PHARES

Lorsqu'on allume les feux de route — en appuyant vers le bas sur
le combiné phares/clignotants — la lampe témoln bleve s'allume.

LAMPE TEMOIN DE L'INDICATEUR DE DIRECTION

Lorsquon actionne le levier indicateur de direction, les lampes
témoin vertes clignotent & gauche ou & droite du tableau de bord.
Si I'une des ampoules des indicateurs venait a étre grillée le
rythme du clignolement augmentarail considérablemant.

LAMPE TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Lorsque le contact est établi, la lampe témoin de charge et la
lampe iémoin de pression d'huile s'allument (orange) — fig. 12.
La Lampe témoin de pression d'huile s'éteint dés que le moteur
a demarré, ca qui indique gue la pression de I'huile est sulfisante.
Si la lampe témoin de pression d'huila ne s'éteint pas ou s'allume
pendant la fonctionnemant du mateur, arrdtler immédiatameant ca
demier.

(Il ne faut sous aucun prétexte laisser fonctionner le moteur). Le
manque de pression d'huile peut non seulement provenir d'une
quantité d'huile insuffisante, mais également d’un incident méca-
nigue, il faut donc confier la voiture &4 un Concessionnaire Ford
{fig. 13).

LAMPE TEMOIN DE CHARGE

La Lampe rouge du témoin de charge s'allume gquand on met le
contact et s'éteint dés que le moteur démarre (voir fig. 13).
Loreque la lampe témoin da charge s'allume en marche, c'est
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que la batterie est insuffisamment chargée. (Arréter le moteur et
vérifiar la courrole de génératrice). Si la courroie est en bon étal,
on peut continuer & utiliser le motaur mais faire vérifier la voiture
au plus 16t par un Concessionnaire Ford avant que la batterie
soit entiérement déchargée.

Montre- |
PENDULE ELECTRIQUE L
Les aiguilles peuvent étre réglées en tirant et en tournant le

bouton situé sous la face centrale (voir fig. 14). fig. 14

COMPTE-TOURS (sur les modales GT)

Cet instrument indique la vitesse de rotation du moteur. Le régime
maximum du moteur est de = A= tr/min. Le régime maximum ad-
missible temporairement est égal 4 « B» tr/min (début de la zane
rouge}. L'utilisation du moteur & un régime exagérément faible
est aussi néfaste pour le moteur qu'une utilisation au régime
anormalement élevé. Dans la mesure du possible, maintenir |e
régima de rotation du moteur au-dessus de 1500 tr/min.

Motaur A B
Comple-tours E
f ; rouge 4
1,61. en ligne 6300 fr/min. | BBOO tr/min. et ="
5600 -1
oL tr/min. 5900 tr/min. <tk
< 2 9. Remin fig. 15  BITCIS i
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Amparemaire

! manomélre
d hulle

sreom| fig. 18

| Jauge & essence
Thermomalire

l\12

AMPEREMETRE

Cet instrument Indique les conditions de fonctlonnement du
systéme électrigue (fig. 16). Normalement, lorsqu'on roule, I'ai-
guille de linstrument doit se situer quelque peu au-dela de zéro
(vers +). Si l'instrument indique continuellement une charge
excessive (aiguille sur le gsigne +) ou si au contraire ["aiguilla
tombe au-dessous de zéro (vers —) sans qu'll y ait d'accessolres
électriques sous lension, faites vérilier le systéme éleclrique de
volre véhicule par un concessionnaire Ford. |l pourrail y avaoir
une panne a |'alternateur, au régulateur, 4 la batterie ou dans le
faisceau de cablage.

MANOMETRE D'HUILE

Lz pression d'huile du moteur augmente en méme temps que le
régime de rotation croit (moteur 1,61, en ligne: 1,0 a 45 kg/cm?*;
moteur V6: 1,0 a 40 kg'cm?), le moteur élant chaud. Lorsque
I"aiguille ne dévie pas aprés le démarrage du moteur ou lorsqu’en
cours d'utilisation I'aiguille tombe & zéro, faire vérifier immédia-
tement le moteur @ un Concessionnaire Ford. Le mangue de
pression d'hulle peut provenir non seulement d'un manque d'huile
dans le carter moieur, mais également d'incidents méceniques,
cest pourquaol, il est conseaillé de consulter un Concessionnaire
Ford (fig. 16).

JAUGE A ESSENCE

Lorsque le contact est établi, I'aiguille de la jauge indique la
guantité de carburant que contient le réservoir (fig. 17). La con-
tenance du réservoir est de 54 litres. Lorsque |'aiguille atteint
la zone rouge, il reste une quantité d'essence sullisante pour
parcourir environ 30 km.

THERMOMETRE

Le Thermomeétre indigue la température du liquide de refroidisse-
ment du moteur. Par lemps trés chaud, |'aiguille peut avoisiner
la zone rouge du cadran (fig. 17). Si l'aiguille est dans la zone
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| rouge, rechercher 'origine de cet echaufiement anormal (liquide
de refroidissement en quantité insuffisante — lamelles du radia-
teur colmatées — thermostat défectueux — allumage mal calé).

GRILLE DES VITESSES — BOITE DE VITESSES A
COMMANDE MANUELLE

Les voitures TAUNUS sont équipées d'une boite de vitesses a
quatre rapports, entigrement synchronisée, c'est a dire que le
changement de rapports peut étre effectué facilement et sans
bruit.

| La grille des vitesses indique la position des différents rapports
| (fig. 18).

Pour engager la marche arriére, il est nécessaira de vaincre la
résistance d'un ressort.

GRILLE DES RAPPORTS — TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

La transmission automatique comporte trois rapports et le levier
peut occuper les positions suivantes:

P : Parcage ue: 19
R: Ma_rcha arriére Pidale de frein ol .
N : Point mort gecdldrataur
. — (Trensmission
D : Rapports 1-2et3 Aulomatigue|
: 2 : Rapports2eti
1 : Rapporti

Pour éviter les erreurs da manceuvre, aclionner le verrou de
levier de commande de transmission (fig. 19) lors de la selection
des positions suivantes:PAR—-RaP-Da2-2al1-NaR.

Conseils particullers au sujet de |a conduite avec transmission
automalique. Se reporler & la section «Transmission automatique »
page 37 A 40. fig. 20 ETALS
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fig. 21

COMMUTATEUR ALLUMAGE/DEMARRAGE
ET ANTI-VOL COMBINES

Clé en posilion «0x»:

Cle en posilion «[=:

Clé en position « Il »:

Clé en position « Il »:
(Demarrage)

Allumage coupe. Pour verrouiller la di-
rection, retirer la glé et tourner le volant
jusqu’au declic du verrou.

Direction déverrouillée - Allumage
COoupé.
La radio de bord peut étre utilisée.

Allumage et circuit electriqua établis.
Tourner la clé de contacl en position
|| =,

Tourner la clé & fond vers la droite.
Maintenir la clé en pression contra le
ressort de rappel pour actionner le dé-
marreur; tant que la cle sera an celle
position, le démarreur conlinuara a fonc-
bonner, une lois rélachée la clé revient
d'elle-méme a la position «|l=,

Votre TAUNUS est munie d'un commutateur de démarrage de
sécurité empéchant d'actionner le démarreur lorsque le moteur
gst en marche. Si le moteur ne démarre pas a |la premiére lenla-
tive, ramener la clé & la position «| = pour aclionner a4 nouveau le

demarreur.
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FREIN A MAIN

La frein & main est situé sur le plancher entre les deux siéges
individuels avant (fig. 23). Pour maintenir le véhicule arrété, tirer
le levier a blocage automatique. Pour relicher le frein, lever
légérement e levier, comprimer le boutan, puis abaisser complé-
tement le lavier.

Important

La manceuvre du frein & main permet de régler automatiquemant
les freins arriére de la voiture. llestdonc nécessaire de manauvrer
le frein & main de temps a autre. Toutes les réparalions concer-
nant les freins, y compris le réglage de |a tension des cables de
frein & main doivent &tre confiées & un Concessionnaire FORD.

INTERRUPTEUR A BASCULE DES ECLAIRAGES

L'interrupteur & bascule des éclairages est situé a la gauche du
tableau de bord (voir fig. 24).

L'interrupteur a trois positions:

® Eclairages coupés

® Feux de slationnement

® Plein phares ou Code (sulvant la position du contacteur a
fonctions multiples)

fig. 23

fig. 24
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COMMANDE DE CLIGNOTANTS, PHARES ET
FEUX DE POSITION, BOUTON D'AVERTISSEUR
Contacteur allumage/démarrage et anti-vol combinés en position
“|l=:

R ;. Clignotants cO1é droit

L : Clignotants coté gauche

LH : Appel de phares
F ; Feux de roule (commutateur d'eclairage en
position fonctionnement)

H : boulon d'avertisseur

Les clignotants s’arrédlent automatiquement lorsque |le volant ast
ramené en ligne drolte.

Lorsque le contacteur allumage’démarrage est en position <O »,
la commande de clignotants permet d'allumer les feux de posi-
tion. Par exemple =L=, les feux de position avant et arriére
gauche sont allumés (fig. 25).

INTERRUPTEUR DES ESSUI-GLACE

L'interrupteur & bascule a les positions suivantes:
@ coupé

® bas régime

® grande vitesse pour |es conditions difficiles

=117 =
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LAVE-GLACE

La pompe est située a gauche de la pédeale d'embrayage (fig. 27).
Le réservoir de liquide de lave-glace est monlé a I'avant gauche
du compartiment mateur (véhicule vu dans la sens de marche).

ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE COMBINES

Sur les voilures équipées d'un essuie-glace/lave-glace combi-
nes, la pompe au pied de lave-glace comporte un contacteur qui
permel d'actionner simultanément les essuie-glace (fig. 28). Les
essuie-glace foncticnnement aussi longlemps que |le pied est
maintenu sur la pompe de lave-glace.

Lorsqu'on appuie faiblement sur la pompe de lave-glace, seuls
les essuie-glace fonctionnent — il n'y a pas de projection d'eau
sur le pare-brise. Lorsqu'on appuie une seule fois sur la pompe
de lave-glace, les essuie-glace effectuent un balayage, puis
s arrétent.

FPour faire fonclionner les essuie-glace de fagon continue, action-
ner le commultateur a bascule prévu sur le tableau de bord.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier est commandé par un contacteur situé sur son bord
extériaur. L'éclairaga s'allume toujours, indépendamment de la
position du contacteur, des gu'une porte est guverte.

Sur les voilures commerciales, I'eclairage sitlué au-dessus de |a
porie arriére ne peut étre allumé qu'a la main.
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fig. 31

'\
ALLUME-CIGARES

L'allume-cigares est identifié par une cigarette allumeée stylisée
qui est gravée sur le poussoir (fig. 30). Pour faire chauffer
I'allume-cigares, enfoncer le poussoir qui reviendra de |ui-méme
une fois chaud au bout de 10 secondes.

A la place de l'allume-cigares, Il est possible de brancher un
accessoire électrique tel que: balladeuse, lampe rasoir électrique
(12 volts).

DEGIVRAGE DE LUNETTE ARRIERE

Si votre voiture est équipée d'un dégivrage de la glace arriére
(voir fig. 31), un contacteur supplémentaire est situé sur le

tableau de bord. Lorsque le dégivrage est allume, ce qui est
possible uniquement si la contact est mis, une lampe témoin
rouge, au-dessus du groupe des instruments, raste allumée
pendant toute la durée du fonctionnement.

Important

Avant mise en marche du dégivrage de lunetie arriére, éloigner
les objets déposés sur la planche a paquets arriére.

Il est recommandé de couper le chauflage dés le début du pro-
cessus de désembuage ou de dégivrage étant donné que la
chaleur emmagasinée dans les fils chaulfants est, dans la plupart
des cas, sullisante pour terminer le dégivrage ou le désembuage.
Lorsqu'on veut nettoyer la lunette arriégre, il est conseille, afin
d'éviter la détérioration de I'élément chauffant, d'utiliser unique-
ment une peau de chamois humide. N'utilisez aucun produit de
nettoyage.

Gree devmiead trern (FIVEIRL wom



SIGNALISATION S5.0.S.

En cas de panne ou en cas d'accident, sctionner l'interrupteur
de signalisation S.0.S. et les gquatre clignotants fonctionneront
ensemble. Lorsque ce dispositif est en marche, une lampe témoin
clignote au méme rythme que les clignotants (fig. 33).

Le fonctionnemant du dispositif de signalisation 5.0.S. est inde-
pendant de la position du contacteur allumage/démarrage et
verrou de direction combinés.

REMPLISSAGE DU RESERVOIR

L'orifice de remplissage du réservoir est situé a droite du panneau
arriére. Pour ouvrir (voir fig. 34), pousser légérement conlre
I'extrémité avant et le volet s'ouvre. Tourner le bouchon de
réservoir en sens Inversa des alguilles d'une montre pour le
retirer.

Le bouchon blocable du réservoir a sa propre clé. Touner la cle
vers la droite pour débloquer |e bouchon.

19 )
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fig. 35

lig. 38

fig. 7

SERRURES DE PORTES ET COMMANDES

Les portes sont ouvertes de l'intérieur en levant le bouton de
blocage. Le levier d'ouverture de la porte est, pour des raisons

de sécurité, monté encastré. Tirer légérement sur la poignée et
la porte s'ouvra (volr fig. 35).

Pour verrouiller les portes sans la clé, pousser le bouton de
blocage de la porte vers le bas et tirer légérement vers le haut
le lavier dans |a poignée pendant que I'on ferme Ia porte. Pour

verrouiller la porte depuis l'intérieur, pousser vers le bas le
bouton de blocage.

Pour déverrouiller et ouvrir les portes depuis I'extérieur, intro-
duire la clé et la tourner jusqu'a ce que le bouton de blocage
soit dans sa position haute. Tirer vers le haut le levier dans la
poignée pour libérer le verrou et la porte s'ouvre (voir fig. 36).

Les compas sur les charniéres maintiendront la porte en position
ouverte. Sur les modéles & quatre portes, les portes arriére
peuvent de plus étre verrouillées en enfoncant le bouton de
blocage avant de fermer la porta (voir fig. 37).

>
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SECURITE ENFANTS (4 portes)

Pour actionner la «sécurité enfanis- des portiéres arriére
manceuvrer le verrou dans le sens indiqué par la fiéche (fig. 38).
Les portes peuvent alors uniquemant étre ouvertes de I'extérieur.

fig. 38

GLACES ARRIERE PIVOTANTES

Les glaces arriére sont montées sur charniéres. Pour les ouvrir
tirar sur le verrou et repousser légérement la glace vers l'exte-
rleur. Pour refermer les glaces tirer fermement sur le levier et le

" b B f39
replier (fig. 39). fig. 39 ) SIS
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flg. 43

AIRE DE CHARGEMENT DU BREAK

Débloquer le mécanisme du dossier de siége en tirant dans le
sens de la fleche (voir fig. 41) le levier situé sur son coté arriére.

Rabattre le dossier du siege vers |'avant jusqu'a ce qu'il repose
sur le coussin du siége arriére, Redresser |le plancher en faisant
pression sur le panneau pliant du plancher (voir fig. 42). Pour
convertir, tirer légéremenl sur le bord exlérieur du panneau
pliant.

Replier vers I'avant le dossier du siége jusqu'a ce que le méca-
nisme s'engage et qu'un bruit sec soit entendu.

HAYON

Pour ouvrir le hayon, introduire la clé et la tourner dans le sans
das alguilles d’'une montra. Lever le hayon jusqu'd ce qu'll vienne
roposer contre les butées (ne pas le laisser remonter brutale-
ment). Le hayon est maintenu ouvert par deux barres de torsion
(voir fig. 43).

SERRURE DE COUVERCLE DE COFFRE
A BAGAGES

Introduire |a clé et la tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre, la ramener dans la position verticale et la retirer. Le
couvercle sera mainlenu dans la position ouverte par des res-
soris. Le couvercle du compartiment a bagages se verrouillera
automatiquement lorsqu’il sera rabattu.

"\,1
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OUVERTURE DU CAPOT MOTEUR

Pour déverrouiller le capot moteur, tirer sur la poignée située sur
la gauche au-dessous du tableau de bord — (lig. 44). Soulaver
légérement le capot et repousser la verrou de sécurité (fig. 43).

Dégager la béquille de son support et ['engager dans le trou
prévu dans le capot moteur (fig. 48).

Altention: Avant de fermer le capot, s'assurer que le tirant de
blocage est correctement engagé dans sa pince de retenue.

Ensuite, laisser tomber le capot. Pour des raisons de sécurité,
Il est important que le loguet du capot, aussi bien que le cliquet
de sécuritd soient correctement engagés.
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fig. 47

fig. 3

fig. 49

CEINTURES DE SECURITE

Les ceintures de sécurité classiques a trois points d'ancrage
peuvent étre installées sur les sieges avant el amere. Une cein-
ture est également disponible pour le troisieme passager assis
au milieu de la banquetie arrigére. Ces ceintures sont congues
pour vous assurer le maximum de confort et de sécurité.

POUR METTRE LES CEINTURES

Un fois installé confortablement sur le siege, passez votre bras a
travers la longue boucle de la sangle, de manicre a ce que la
ceinturea s place en travers de la poitrine et au-dessus des
hanches. Salsir |a languette de I'extrémité de la ceinture (voir fig.
47) et l'introdulre dans la boucle jusqu'a ce que la securite soit
engagée et qu'un bruit sec soit entendu (voir fig. 48). La longueur
de la ceinture peut éire réglée en tournant la boucle & angle
droit sur |la sangle wvoir (fig. 49)
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Tendre la ceinture en tirant 'extrémité lache de la sangle (voir
fig. 50). Il est important que la ceinture soil placée correctement
et que vous vous sentlez a l'aise.

POUR DEBOUCLER LA CEINTURE

Faire pression sur le bouton du centre de la boucle (voir fig. 51).
Ne jamais essayer de modifier en aucune fagon une ceinture de
sécurité.

RANGEMENT

L'extrémitd de la ceinture paut étre commodément rangée dans
un sac en plastique (voir fig. 52).

NETTOYAGE

La sangle doit &tre brossée |égérement en utilisant un savon
doux el de I'eau chaude, mais sans la faire tremper. Laisser
sécher la ceinture naturellement, sans chauffer. Ne pas faire
bouillir 1a ceinture ou la teindre, ce qui pourrait réduire sa rési-
stance et son efficacité.

fig. 50

fig. 51

fig. 52
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fig. 54

CHAUFFAGE ET VENTILATION

Le systéme de chauffage est basé sur le principe de I'échangeur
de chaleur, c'est-a-dire que l'air frais pénétrant dans le systame
est rechaufié par |le radiateur. De ce fail, I'action du réchaufieur
n'esl possible que quand le moteur est chaud.

Etant donné que l'air ne pénélre qu'a une certaine vitesse de la
voiture, le ventilateur de chauffage doit étre mis en marche pen-
dant le stationnement ou la conduite a des vilesses basses pour
oblenir le meilleur déblt de la ventilation et du chauffage.

Gréace au levier supérieur gauche (levierde contrdle de la tempé-
rature), la soupape régulatrice du chauffage est réglable infini-
ment. Les deux posilions extrémes a gauche et a droite sont
repérées comme suit par des points colorés:

Bleu — Froid — soupape fermée

Rouge — Chaud — soupape complétement ouverte

La température de |'air frais peut étre modifiée en déplacant ce
levier, pourvu bien sir que le volet d’'alimentation en air {levier
Inférieur) soit ouvert (voir fig. 53).

Le levier supérieur droit (levier de contrdle de la distribution de
I'air) détermine la direction du débit d'air.

Position gauche — débit d'air vers l'intérieur de la voiture
Position droile — débit d'air vers le pare-brise

Position centrale — débit d'air dans les deux directions.

Le levier inférieur permet de régler le débit d'air ou de 'arréter
completement. Dans la position extréme gauche le débit d'air est
complétement arrété (voir fig. 54). En position centrale, le volet
d'alimentation en air est complétement ouvert

En déplagant le levier de la position centrale & la position droite,
le régime du ventilateur du chauffage est infiniment variable.
Lorsque le levier est en posilion extréme gauche, le ventilateur
fonctionne a plein régime.

Si le levier inférieur placé contre la butée gauche est tiré (voir
fig. 54), le ventilateur de chauffage sera engagé et l'air froid
passéra a lravers les volets de ventilation aeroflow (voir fig. 55).
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DEGRIVAGE OU DESEMBUAGE DU PARE-BRISE

Si le pare-brise est couvert de buée ou ce givre, il sera néces-
saire de diriger |a totalité de I'air chaud disponible vers le pare-
brise en actionnant le ventilateur de chauffage et en déplacant
le levier supérieur droit vers la position droite.

Nole: La grille logée a l'avant du pare-brise, & travers laquelle
I'alr pénétre dans le systéme, doil &lre constamment mainlenue
exemple de neige pour assurer le fonclionnement correct du
chauffage.

CHAUFFAGE SURPUISSANT

Ce systéme comprend un élément chauffant de grande capacité
et un clapet de dosage. Ce clapet est commandé par le levier
supérieur. Toutes les autres particularités de ce chauffage sont
identiques au chauffage standard.

VENTILATION NON PULSEE

Dans ce cas, I'air frais ne peut étre pulsé et pénetra dans |'habi-
tacle en fonction de la vitesse d'avancement du véhicule. Ce
systéme ne comperte qu'un levier de répartition de l'alr.

VENTILATION AEROFLOW

Le systdme Aéroflow assure une ventilation constante en air frais
ou chaud, méme quand les glaces sont fermées. L'air pénétre
dans le systéme & travers une grille située a |'avant du pare-brise.
L'air vicié quitte la voiture a travers une ouverture situce au-
dessus de la glace arriére dans les voitures de tourisme et par
des grilles situées sur le bord arriére du toit sur las breaks.

Un flux d'air frais supplémenlaire peut élre dirigé et contrdlé au
moyen des déflecleurs des clOlés droit el gauche du tableau de
bord.

N

VENTILATION PULSEE ﬂ

Dans ce cas, un seul |levier permet d'orienter I'air frais admis
dans |'habitacle. Il nest pas possible d’admettre de l'air chaud.
Les ouies =vario-air= fonctionnent comme indiqué précédem-
ment.

ouvert 4
Alr Irais

fermé & 0 =
i ; . ...I...-"" N
s - eS|
. * - :,-'-I' l
- . R
P i - =il —
Direction 5O El K o > i
de Falf  EEEE——— - -
’:g. -55 e P & = Ry Frs i . B Bl e ® -!
v

=

= )

FWEIAL &

@a Cpfn e

2

VIT

fireeldcin




I

AUTO-RADIO FUSIBLE D'AUTO-RADIO

Pour obtenir une bonne réception, il est nécessaire de déployer Ce fusible spécial se trouve dans l2 connecteur baionnette du
entiérement I'antenne. cordan d'alimentation de l'auto-radio. Sa capacité est de 2

Pour faire fonctionner la radio de bord, lorsque le moteur est a ampéres. Ce fusible peut étre acheté chez tout spécialiste d'auto-

I'arrét, amener la c¢lé du combiné verrou de direction, con- radios.
tact/démarrage en position L

Utlliser la radio de bord conformément aux instructions du
constructeur.

1 — Contréle de la tonalité 4 — Bouton-poussoir AM
2 = Contacteur combiné marche/arrét 5 — Bouton-poussoir des ondes moyannes
3 — Bouton-poussoir des ondes longues 6 — Bouton-poussoir FM

-\\E‘E

7 — Bouton-poussoir FM
B — Boulon de sélection
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CENDRIERS

Pour le vider, tirer le cendriar contre la résistance. Lors de la
remise en place du cendrier, s'assurer que les rails latéraux sont

sur les guides (voir fig. 57).
Les cendriers deslinds aux passagers installés a l'arriére sont

monlés sur les panneaux latéraux. Pour ouvrir le cendrier, faire
pression sur le cdlé droit. Pour le vider, faire pression sur la
partie centrale et ratirer le cendrier.

B/TC/57
fig. 57

PARE-SOLEIL

Les pare-soleil garnis peuvent éire rabattus pour protéger les
passagers du solell.

ACCOUDOIR CENTRAL (sur option)

L'accoudoir central est placé dans le dossier de la banquette
arrlére (fig. 58). Lorsque cet accoudoir n'est pas utilisé, Il peut
étro ralevé.

L o
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fig. 61

Y

CONSOLE

Un petit vide-poche est aménagé dans la consale. Pour ouvrir le
couvercle du vide-poche, tirer le couvercle vers le haut, ce der-
nier est maintenu par un ressort (fig. 59).

POCHE A CARTES

Sur certains modeéles, une poche élastique pour les cartes est
disposée prés des pieds des passagers et du conducteur (voir
fig. 60).

BOITE A GANTS
Sur les modéles XL et GXL, le loquet est actionné par un bouton
de blocage (voir tig. 61).

De plus, les modéles XL et GXL comportent un éclairage auto-
matique.
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BOITE A GANTS

Sur les modéles L et GT, le loguet doit élre tiré pour ouvrir la
boite. Sur ces modéles, la boite & gants ne paut se relermer
a clé.

PORTE-CINTRES

Sur modéles standard, les crochets porte-cintres sont montés sur
les pieds milieux de caisse, sur les sutres modéles, ils sont in-

corporés aux poigndes pour passagers.

POIGNEES POUR PASSAGERS

Une poignée est prévue au-dessus des portes arriére ou au-des-
sus des glaces latérales, une poignée est également prévue au-
dessus de la porte du passager avant (lig. 63).
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DES ACCESSOIRES POUR PERSONNALISER VOTRE TAUNUS

Donnez une apparence plus personnelle & votre voiture en montant des ac-
cessoires de votre go(t congus spécialement pour votre Taunus. Votre Con-
cessionnaire Ford a en stock tous les accessoires que vous pouvez désirer
pour améliorer encore votre Taunus et lui donner une apparence plus
sportive et plus élegante.

YL cemm
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UTILISATION DE LA VOITURE

Votre voiture FORD vous est livrée préte a prendre la route et
sa conduite n'exige aucune disposition particulidre.

Cependant, pour assurer au moteur une longévité maximum, pour
limiter son niveau sonore et abaisser au maximum la consomma-
tion d'huile et d'essence, nous vous conseillons de respecter
les recommandations suivantes:

Au cours des 2000 premiers kKilométres, ne jamails utlliser votre
voilure au régime ou & la vitesse maximum. Au cours des pre-
miers kilométres, ne jamais conduire de fagon prolongée a la
méme vitesse, mais falre varier celle-ci fréquemment. Changer de
vitessa trés souvent, le levier est trés maniable, et n'oubliez pas
de surveiller le compteur de vitesse. || ne faut jamais, absolu-
ment, jamais, méme aprés rodege, embealler le moteur a froid.
Avant de faire fonctionner le moteur a regime éleve, atlendre que
I'miguille du thermométre ait dépassé le pramier tiers du cadran.

S| vous respectaz ces consails, soyez assuré que votra voiture
fonctionnera sans défaillance durant des dizaines de milliers de
kilométres.

Etagement des vilesses:

1ére vitesse: moins de 30 km. heure
2&éme vitesse: de 20 a 50 km. haure
3ame vilesse: de 30 4 80 km. heura
4ame vitesse: au-dessus de 45 km. heure.
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FREINS

Les freins constiiuent un élément de sécurilé essenliel, pour les
uliliser correctement lenez comple des conseils suivanis:

1. Peu aprés le démarrage de la voiture appuyer d'abord Iégéra—\
ment sur la pédale de freins puls augmenter progressivement
la pression sur la pédale. Ainsi vous pourrez apprécier |'effica-
cité du freinage et cette précaution permettra d'éliminer la pelli-
cule de poussiére ou de condensation accumulée sur les garni-
tures.

2. La présence d'eau dans les freins diminue notablement le
coefficient de frottement des garnitures de freins. Les garnitures
de freins et surtout les plaquettes des [freins A disques avant
peuvent étre mouillées lors du lavage, ou en casde conduitlesous
forte plule ou dans la neige. Bien que |es freins séchent trés rapi-
dement, le frainage risque de se trouver l[égérement altéré. C'est
pourquol, sur route mouillée, il est conseillé de lalsser une dis-
tance plus grande enire votre voiture et celle que vous sulvez.

3. L'usure des freins dépend du style de conduite du véhicle.
L'usure des freins est particulidrement rapide en ville ou sur
petits parcours et bien entendu en cas de conduile sportive.

Un bon conducteur doit freiner doucement et progressivement, il
doit éviter les arréts brusques sauf en cas d'urgence.

Dans les descentes uliliser le frein moteur au maximum, en régle
générale engager en descente, le rapport de boite de vitesses
que vous utiliseriez normalement dans la montée. Dans les virages
ne pas freiner de fagon prolongée. Dans les descentes ne jamais
freiner fortement car les garnitures des meilleurs freins n'y résis-
teralent pas et risqueralent de «bniler ».

4. Le liquide de freins est hygroscopique, c'est-a-dire qu'il ab-
sorbe les gouttelettes de condensalion.

Le rendement des freins est notablement altéré lorsque le liquide
de freins contient une proportion d'eau trop importante. Il est
conseillé de renouveler le liquide de freins tous les deux ou trois
a"’-r
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MISE EN MARCHE

Si vous faites tourner le moleur au garage, attention. Laissez la
porte du garage ouverte. La fumée d'échappement contient de
I'oxyde de carbone, inodore et incolore, mais extrémement toxi-
que,

DEPARTS A FROID

Mettez le levier de vitesses au point mort. Enfoncez la clé dans le
contacteur d'allumage et tournez-la vers la droite jusqu'a la
position « FAHRT = (La lampe-témoin de pression d'hulle et la
lempe-témoin de charge doivent s’allumer). Appuyez un fois
(moteur V 6 deux fois) & fond sur la pédale d'accélérateur et
laissez-la revenir lantement. Continuez a tourner la clé jusgu'a la
position « START » pour actionner le démarreur (10 secondes au
plus). Léchez la clé de contact aussitdt que le moteur démarra.

Si le moteur cale, répétez I'opération, c’est-a-dire; appuyez a
fond sur la pédale d'accélérateur, lachez-la lentement et action-
nez le démarreur.

Si I'on ne prend pas immeédiatement la roule, on peut réduire le
ralenti accéléré du moteur en donnant de pelits coups d'accélé-
rateur.

POUR DEMARRER UN MOTEUR «NOYE»

Si, aprés plusieurs tentatives, le moteur refuse de partir, c'est
qu’il est noyé. En pareil cas, attendez quelques Instants, puis
actionnez le démarreur en appuyant a fond sur la pédale d'accé-
l&rateur.

l'\._“

_\
POUR DEMARRER UN MOTEUR CHAUD

Si le moteur est chaud, enfoncez la pédale d'accélérateur a mi-
coursa. La pédale doit étre maintenue dans cette position, c'est-
a-dire qu'il ne faut « pomper » sous aucun prétexte. Si le moteur
est trés chaud, |l faut appuyer & fond sur |la pédale d'accéléra-
teur.

UTILISATION DES VITESSES

Sélectionner les rapports de boite de vitesses en fonction de la
charge et de la vitesse alin d'édviler que le régime du moteur soit
trop édlavé ou trop bas. Na laissaz jamais la moteur peiner: c'est
lul imposer une fatigue inutile. Evitez de le mener constamment &
haut régime: il s'usera plus vite el consommera davantage. Si
étant & I'arrét vous avez du mal a4 passer |la premiére vitesse,
ramenez le levier au point mort, lachez la pédale de débrayage,
puis débrayez de nouveau. La vitesse doit alors passer sans dif-
ficulté. Ne laissez jamais le pied posé sur la pédale de débrayage.

/
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Le levier de transmission aulomatique permet de sélectionner les
positions suivantes:

P — Parcage
R — Marche arriére
N — Point mort

D — 1éra, 2éme at 3éme vitesse
D - 1éra, 2éme et 3&éme vitesse
2 — 2éme et 1ére vitesse

1 — 1é&re vitease

Pour éviter toute fausse manceuvre du levier il est nécessalre
d'appuyer sur la poussoir pour séleclionner les positions sul-
vantes: PAR—-RaP—-Da2-2a1-Nah

Atlenticn: La bolle aulomalique risque d'étre endommagée si le
moleur tourne a plus de 4500 Ymn quand le levier de sélection
esl dans la position « N= ou =P »,

FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

Sélecteur en position « P »

Cette position correspond a la sélection d'une vitesse sur voiture
& transmission classique. Les roues arriére sont donc bloquées.
N'engager le sélecteur & la position = P= que lorsque la voiture
ast & |'arrét.

Sélecteur en position « A »

N'amener le lavier en position « A= que lorsque la voiture est a
|'arrét.

Ne jamais amener le levier en position = R= lorsque la voiture
dvancc encore.

Cette remarque est également valable pour le positions D=2 ou 1,
lorsque le véhicule roule en marche arriére.

Sélecteur en Position « N »
Dans cette position la transmission est désaccouplée. Ne pas

amener le sélecteur a |a position « N » pendant la marche. j‘
a7
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Levler de selection en posilion « D =

Quand le levier occupe cette position, la voiture démarre en 1ére
vilesse. Suivant I'allure de la voiture au cours de |'accélération,
le passage de 1ére en 2éme et de 2éme en 3éme s'effectue
automatiquement. La descente de la gamme est également auio-
matique, en fonction de la vitesse en décélération,

Levier de seleclion en position « 2=

Dans cette position de marche avant, la voiture démarre en 2éme
vilesse et reste sur cette combinaison. Il n'y a pas de change-
ment de vitesse automatique. Il est conseillé d'amener le levier
de sélection en position « 2~ sur une descente modérée ou une
route sinueuse. Dans cetlte position, le frein moleur fait sentir
son effet, les freins ne travaillent pas et la tenua de route est
meilleure,

Attention:

Le levier ne doit étre amené sur «2» qu'a une gllure inférieure a
90 km/heure, Ne manquez pas de passer sur <D= dés que la
vitesse dépassce cette valeur.

Levier de selection en position «1 =

Dans cette combinaison avant, lg voiture démarre en 1ére et
reste sur cette démultiplication. Aucun changement automatique
ne se produit.

\_ 38

N

Atlentlon:

Ne séleclionnez pas la position =1« si ["allure dépasse 90
km/haure.

Kickdown

Celte manmuvre peut étre réalisée toutes les fois que s'impose
le passage sur une combinaison intérieure, c'est a dire en cote
ou pour doubler. En principe, le kickdown ne se pralique qu'a
certaines allures: celles qui, dans une voiture équipée d'une boite
clessique, justifieraient le passege sur une démultiplication plus
basse, le sélecleur doit alors élre a la position =D= ou =2, il
faut enfoncer brusquement la pédale d'accélérateur a fond.

DEMARRAGE
(voir page 36)

Un verrouillage de sécurité empéche de mettre le moteur en
marche quand une vitesse est engagée. Le moteur ne peut de-
marrer que quand le levier de sélection est sur la position <N =
ou=Pam,

Important:

Sous l'action du starter automatique, le moteur, lorsqu'il est
froid, adopie pendant les premiéres minutes un ralentl trés accé-
léré par suite duquel la voiture a tendance a avancer lentement
dés que le levier de séleclion est amené sur les positions <R, D,
2 ou 1=, & mains que les freins solent serrés. 1| faut donc,
avant de passer sur une de ces combinaisons, serrer le frein a
main ou la frein a pied.

Cette tendance & avancer s'atténue guand |le moleur a alteint sa
tampérature normale. Toutefols, méme alors, il faut actionner le
frein & pied avant que le levier de sélection ne quitte les posi-

tions « Pou N ».
J
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CONDUITE EN MONTAGNE

En descentes a falble pourcentage ou sur routes en lacels, ame-
ner le sélecteur & la position 2 pour disposar d'un frein moteur
suffisant et épargner ainsi les freins tout en augmentant la tenue
de route.

Dans les descentes A fort pourcentage, amener le sélecteur a la
position 1 pour disposer au maximum du frein moleur.

Lorsgque le sélecteur est amené & la position 2 ou 1 & partir de
la position D (ceci n'est possible qu'au-dessous de 90 km/h)
I'engagement du second repport est automatique et le frein
moteur nettement perceptible. Avec le sélecteur en position 2, la
premiére vitesse s'engagera automatiquament a environ 10 km/h
puls dés que la vitesse de la voilure augmenta, la boile passe
en seconde.

Avec le sélecteur en position 1, |a seconde reste engagée jusqu’a
10 km/h vitesse au-dessous de laquelle la boile passe en pre-
miére. On peut néanmoins provoquer 'engagement de la premiére
aux alantours de 30—40 km/h par kickdown. Le sélecteur étant en
position 1, aucun changement de vitesses ne peut avolr lieu lors-
que la premidre vitesse est engagée,

Pour tirer une remorque, la boile automatique de votre voiture
dolt étre équipée d'un relroidisseur d'huile.

-

~

REMORQUAGE

(Fixation d'un céble de remorquage volr page 46).

Il n'est pas possible de démarrer le moteur d'une voitura équi-
pée d'una boite de vitesses automatique en le remorguant.

Pour mettre en remorque une voiture équipée de la transmission
aulomatique, amenez le leviar de sélection sur N. Toumner la cle
de contact en position = |1 =,

Important:
Si la distance n'est pas supérieure a 20 km, la remorquage peut
s'effectuer & conditlon de ne pas dépasser 30—40 km/heure.
Si le parcours en remorque doit dépasser 20 kilomeétres, débran-
chez d'abord |'arbre de transmission ou accrochez la voiture
de telle facon que les roues armriére ne touchent pas le sol.

CONTROLE ET ENTRETIEN

Toutes les opérations de contrdle et d'entretlen, ainsi que le
jaugeage de I'huile et les appoints, sont du ressort exclusif d'un
Concessionnalre FORD.

NIVEAU D'HUILE

Conduire la voiture pendant au moins 8 km, arréler la voilure
et laisser |le moleur au ralenti.

Appliquer le frein & pied et passer le levier de vitessaes par loutes
ses positions puis I'arréter sur la position « P =, Ouvrir le capot
et le moteur toujours au ralenti, vérifier le niveau d'huile de la
boite automatique.

La différence de niveau entre le repére MIN et MAX sur (a jauge
correspond & 0,5 litre.

Atlention: ne pas dépasser le repére MAX — voir la rubrique

(free dewnilesd) fremm @
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POUR SE DEGAGER DE LA BOUE,
DU SABLE OU DE LA NEIGE

Pour balancer le véhicule d'avant en arriére afin d'assurer une
bonne prise des roues arriére, selectionnez tour & tour =D = et
« i » en appuyant légérement sur l'accélérateur. Pour vous déga-
ger de |la boue, du sable ou de |a neige, les passages de la mar-
che avant & |a marche arriére doivent s'effectuer rapidement pour
profiter de chaque ameélioration de |'élan: il faul donc sélection-
ner « A » pendant que la voilure est en marche avant. Maintenez
le moteur & bas régima pour ne pas fatiguer exagérément le pont
arriére.

MANCEUVRE DE LA TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

La transmission automatique est congue de fagon telle qu'll est
possible de I'utiliser comme une bolte de vitesses ordinaire.

Lorsque le sélecteur est en position = P= ou « N=, moteur au ra-
lentl, il est possible de sélectionner la position =1 =, puis accélé-
rer. A mesure que la vitesse augmente, amener le lavier de sélec-
teur en position « 2 =, puis ultérleurement en position « D =, Dés
lors, la sélection des rapports «=2»= et «3= pourra s'effectuer.

\_ 40
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CONSEILS RELATIFS AU REMORQUAGE
D'UNE CARAVANE

La densilé de I'air diminue en fonction da I'altitude, ce qui dimi-
nue la puissance du moteur. C'est un fait dont il faut tenir compte
guand on roule & haule altitude (Cols alpins etc...). Dans de
telles conditlons, et surtout si |'on doit gravir des cbtes & fort
pourcentage, nous conselllons de limiter le poids remorqué au-
dessous de la valeur maximum Indiquée sur le Tableau (voir les
Spécifications).

Au démarrage, le mécanisme propulseur est soumis & des efforts
extraordinzires, surtout I'embrayage dans le cas des transmis-
sions non automatiques.
En céte, si la circulation est lante, avec arréts et démarrages
fréquents, I'embrayage risque de chauffer; c’est un point qu'il ne
faut jamais perdre de vue.

Avec une transmission automatique (munie d'un refroidisseur
incorporé), le démarrage s'effectue de la fagon suivante:

Dans une cdte a fort pourcentage, ou si la vitesse ne peut pas
attalndre 40 km/heure, sélectionner |la position 1 pour démarrar.

Celte manmuvre soulage la transmission automatique, puis sl la
route ou la circulation le permet, sélectionner la position « D=,
la vitesse doit alors atteindre au moins 40 km/heure.

Par contre, on sélectionnera la position 2 pour les longues des-
centes & faible pourcentage. Si toulefois la descenle est abruple,
sélectionner la position 1 pour profiter au maximum du frein
moteur, (Voir chapitre TRANSMISSION AUTOMATIQUE.)

.

POIDS ADMISSIBLE EN REMORQUE (kg)

Les chiffres sulvants ne s'appliquent pas & I'Exportation en
France. Veulllez vous reporter & la 3éme page de couverlure.

Type avec moteur | Boilte de vitesses a Transmission
commande manuelle| automatique
Avec Sans Avec Sans
freins freins {reins freins
1.3LC 480 480 — —
. 1,BHC B30 520 700 520
LOSTe. | Te aT 1000 530 650 530
20HC 1090 S60 BS90 560
13LC 480 480 —_— —_
16 HC B90 520 700 520
Coupé
e 1,6 GT 1000 | 530 680 530
20HC 1090 560 B30 560
13LC 480 490 — —
Break
1,6 HC 800 560 700 580
13LC 390 390 — —
Break"
1,6 HC B10 560 600 560

¥ avec suspension renforcée
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CONSOMMATION D’ESSENCE

La consommation d'essence est mesurée selon les spécifications
de la norme DIN 70030, cette norme permet de comparer la con-
sommation d'essence de divers véhicules. La consoemmation
d'essence est mesurée dans des conditions d'utilisation don-
nees, voilure & moitié de sa charge maximale, pneus gonflés &
la pression normele et a vitesse constante égale aux % de la
vitesse maximum ou & 110 km/h au plus,

Il est éventuellement possible de respecter la consommation
d'essence relevée pandant les mesures effectuées dans les con-
ditions fixées par la norme, & condition cependant de conduire
la voiture de fagon économique. Généralement, la consommation
d'essenca en condulte normale est plus élovée que celle fixée
par la norme.

Sur longs parcours et dans des conditions normales d'utilisation,
la consommalion réalle peut, cependant, étre proche de la con-
sommation determinée selon la norme. Lorsque les conditions
d'utilisation sont défavorables: conduite en ville par temps froid,
la consommation réelle peut dépasser de 3 & 5 litres | consom-
mation normalisde,

La consommation dépend largement du style de conduite. Une
conduite réguliére et souple & vitesse moyenne limite au mini-
mum la consommation d'essence, au contraire, les accélérations
brusques, les coups de freins répétés et les allures rapides
augmenlent la consommation.

En outre, la consommation d’essence est tonclion de différents
facteurs tels que: densité de la circulation — conditions clima-
tiques et nature de la route. La conduite en ville avec arréts
fréquents, les pelils parcours, les ralentissements de la circu-
lation et les basses températures sont des éléments qui contrl-
buent a l'augmentation de la consommation d'essence.

free clewniened frerm @M@ 1L omm
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CONDUITE A L'ETRANGER

Volre Ford a été étudiée pour des conditions mondiales el a
été testée sur tous les types de routes. Les piéces de rechange
sont a volre disposition chez tous les concessionnaires francais
ou étrangers, Si vous prévoyez prendre votre voiture pour des
vacances ou un voyage d'affaire a I'étranger, faites-la, aupara-
vant réviser complétement par votre concessionnaire local Ford.
Vous ne devez pas oublier qu'une trousse d'outils, un jeu d'am-
poules de rechange et une nourrice de combustible sont de
premiére importance. Assurez-vous que tous les pneus, y compris
celui de la roue de secours, sont en bon état.

il
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GALERIE DE TOIT

Une galerie démontable pouvant étre facilement adaptee sur
les goutliéres du toit est disponible chez votre concessionnaire
Ford. Veuillez noter les instructions concernant |la capacité de
charge maximum de |a galerie.

Type: Capacilé maximum de la galerie *
Conduite int. 75 kg
Coupé 75 kg
Break | 75 kg

* souleamant avec galerie
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REMORQUAGE DE LA VOITURE ﬁ\'

Pour le remorquage de la voiture sur des routes pavées, attacher
le cable ainsi que le montre l'illustration correspondante. Eviter
les saccades, Avant le remorguage, s'assurar que |'opération
n‘est pas rendue inutilement difficile par des obstacles ou un
frein de stetionnement resté serré.

A l'avant, le céble doit &tre lixé zinsi qu'il est montré, sur la
fravarse avant. Ne jamais |'attacher sur |a jambe de force (voir
fig. 65).

Note: Alin d'éviter |a détérioration de la tdlerie, la distance entre
le point de fixation du céble et le sol doit &tre la méme sur les
deux voilures, remorguée et remarquante.

A l'arriére, loger le cdble ainsi qu'il est montré, autour de I'étrier
de montage de I'amertisseur (voir fig. 66). Ne jamals le fixer sur
I"'amortisseur.

UTILISATION DES CABLES DE JONCTION

Si des cébles de Jonction de batterie sont utilisés pour faire
démarrer une voiture dont la batierie est déchargée, un soin
extréma doit élre pris pour brancher la batterie utilisée comme
« renfort~ de la batterie déchargée (voir fig. 67).

Reller la borne positive (+) a la borne positive (+) et la borne
négalive (—) a la borne négative (=).

Si celte méthode n'est pas suivie, le systéme de décharge de
votre voiture sera gravement détériord.

Altention:

Etant donné la présence constante d'hydrogéne, gaz explosif, les
églincelles et les flammes doivent étre absolument évitées prés
de la battarie.

Lors de |'utilisation de cébles de jonction, ceux-ci doivent tou-
jours &tre branchés en premier lieu sur la batterie de renfort

pour rédulre la possibilité d'étincelles prés d'une batterie chargée.
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Entretien periodique
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Un peu d'attention suffit pour que votre voiture soil toujours préte
a rouler. A l'occasion d'un ravitaillement, faites donc exécuter
par le pompiste les vérifications sulvanles:

niveau d'huile du moteur, niveau d'eau du radiateur; balterie,
résarvoir du |ave-glace, gonflage des pneumaligues,

Altention: Certaines marques d'essence, surtout |es supercarbu-
rants, sont teintdas ou conliennent des additifs susceptibles de
tacher la peinture.

Ne manquez pas d'essuyer immédiatement avec une éponge
mouilléee I'essence répandue.

LUBRIFICATION ET ENTRETIEN

L'huile de votre moteur remplit un double olfice, interposée aen
mince pellicule entre les surfaces frottantes, elle réduit I'usure
au minimum, et, d'autre part, elle absorbe et disperse |'excédent
de chaleur engendré aux points o0 s'exerce I'effort maximum,
Les moteurs modernes développent, A taille égale, beaucoup plus
de puissance que les anciens, et ¢'est pourquoi Ils exigent des
lubrifiants spéciaux.

\_ 48
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RESULTATS DE LA NEGLIGENCE

Si des huiles correctes ne sont pas utilisées, il an résultera
inévitablement une usure excessiva ot des délériorations. La
pellicule d'huile disparaitra sur les surfaces soumises a des
fortes prassions el la froltaman! métal contre métal prendra place.
Du cambouis se formera dans le carter at les passages d'huile
vitaux risqueront d'étre obstrués. Les huiles de type non recom-
mandé ne sont pas 4 méme d'empécher I'action des acides
prodults par la combustion, ce qui entraine la corrosion. En peu
de temps, le moteur perdra de la puissance et une augmantation
de la consommation de carburant et d'huile sera constatée.
Utilisez toujours une huile moteur correspondant & nos recom-
mandations. Demandez |'huile moteur spéciale FORD pour étre
cerfain que vous avez choisl I'hulle convenant le mieux A votre
vehicule.

ENTRETIEN PERIODIQUE

Pour que volre voiture soit toujours en bon état mécanique, le
secret consiste a assurer réguliérement le graissage et I'entre-
tien. Grice a de récents perfectionnements, il est maintenant
possible d'espacer considérablement ces opérations, mais il
n‘est que plus Indispensable de les falre axécuter réguliérement
par das experts. Volre voiture dolt &tre graissée et entretenue par
des mecaniciens FORD spécialement entrainés & ce travail,
possédant l'outillage approprié et utilisant les lubrifiants spéci-
fles.

Comme ces mécaniciens FORD connaissent paraitement votre
voiture, ils sont capables da déceler au premier coup d'wil et
de rectifier de pelites anomalies qui pourraient peut-étre s'aggra-
ver par la suite. Ces experts, vous les trouverez chez votre Con-
cessionnaire officiel. En matlére d'entretien, renoncer a ce qu'il
Y & de mieux ne conslitue pas una économie.

J/
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LUBRIFIANTS HOMOLOGUES

SPECIFICATIONS FORD

ROULEMENTS DE
ROUE AVANT ESEA-M1C-1001A

BOITIER DE DIRECTION S—M2C—83A

ALLUMEUR FEUTRE HUILE MOTEUR 20W/20

CAMES GRAISSE M1C—66A
MOTEUR ESE-M2C-101B
BOITE DE VITESSES S—M2C—-B3A
PONT ARRIERE M2C-28 BA

BOITE AUTOMATIQUE  M2C-33F

49)
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Jauge
moteur en ligne

Jauge
motour V6

fig. &8

Moteur en ligne

=N

NIVEAU D'HUILE DU MOTEUR

Avant de vérifier le niveau d'huile du moteur ailendre gquelques
minutes aprés l'arrét pour que l'huile des tuyauteries et des
canalisations ait le temps de retourner au cartar. Tirer la jauge,
I'essuyer avec un chiffon propre, puis I'engager a fond de nou-
veau, enfin tirer la jauge et vérifier le niveau d'huile. La ditfé-
rence entre les repéres max| et mini est de 1 litre (2.1 pts US)
sur les moteurs V6, et de 0,75 litre (1.6 pts US) sur les moteurs
an ligne.

Ne pas sjouter d'huiles si le niveau est au-dessous du repére —
MAX, c'est seulement si le niveau s'établit au-dessous du repére
MIN. qu'il faut en ajouter, le niveau d'huile ne doit jamais dé-
passer le rapéra MAX.

Pour verser de I'huile dans le moteur enlever le bouchon de
l'orifice de remplissage situé sur le couvre-culbuteurs (fig. 70 et
71).

En cas de rétablissement du niveau d'hulle. utiliser une huile
indenlique & celle se trouvant dans le moteur.
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CHANGEMENT D'HUILE MOTEUR

Las vidanges d'huile el les remplacements de la cartouche de
filtre doivent &tra faits suivant les préconisations du construc-
teur. L'huile moteur at le fillre & huile doivent &tre changés au
moins tous les 6 mois.

Des conditions extrémes d'utilisation, telles que la conduite sur
courte distance, des démarrages a froid fréquenis, des routes
poussiéreuses, peuvent demander des vidanges d'huile a des
intervalles plus fréguents. N'hésitez pas a consulter volre Con-
cessionnaire Ford, il sera heureux de vous conseiller.

NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Liquide de refroidissement préconisé et quantité: voir seclion
= Caractéristiques techniques». Vérifier de préférence la niveau,
moteur froid. Si le niveau du liquide, est vérifid, moteur chaud,
desserrer le bouchon de radiateur jusqu'é la premiére butée et
attandra que la pression tombe avant d'enlever le bouchon

(fig, 72).

Importani:

Sous 'effet de la chaleur, le liquide de refroidissement se dilale,
le niveau ne doit donc jamais dépasser l'orifice de repére de
niveau (voir figure 72) le moteur étant froid. Si le moteur est
chaud, le laisser refroidir avant de remplir le circuit ou de rétablir
le niveau du liquide.

LIQUIDE DE FREINS

Ne Jamais remplir le réservoir jusqu'en haut. Un repére indique
le niveau maximum admissible du liquide (fig. 73).

En cas de réglage des freins on pourra constater une légére
baisse du niveau, ce phénoméne est normal.

Molour VB

fig. M

fig. 72
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Hd-;lagﬂ du filtre
i air
moteur Vé

fig. T4

Réglage du filtre

" A Eir

moteur &n ligne

fig. 78

Bougles
d'zllumage

Moleur VB

Malgur en ligne

lig. 78

~

REGLAGE DU FILTRE A AIR

Lorsque la température ambiante est inférieure & + 10° C., il est
conselllé d'amener le conduit de prise d'air du filtre & air A la
position «hiver=. Ce conduil doit étre basculé en position
=hiver= et [l est verrouilld dans cette position. La position
=hiver= est repérée par une fléche placée sur la conduit d'ad-
mission du filtre & air (fig. 74 et 75).

Position «hiver= — Le conduit d'admission d'alr est perpendicu-
laire au corps du filtre et situé & proximité de la tuyauterie
d'échappement.

Position «été» — Conduit d'admission d'alr horizontal.

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

Dans les conditions normales d'ulilisation sur routes non pous-
siéreuses, la cartouche de filtre doit &tre remplacde suivant les
préconisations du constructeur. Sur roules poussléreuses, elle
sera changée & des intervalles plus rapprochés.

BOUGIES D'ALLUMAGE

La bougle la mieux adaptée & volre Ford est |a bougie Autolite.
En régle générale, |les bougies sont vérifiées & chaque inspection
d'entretien et remplacées en temps voulu,

Pour éviter de détériorer l'isolant des bougies déposer celles-ci
avec une clé a bougia.

Vérifler I'écartament des électrodes a I'aide d'une |auge d'épais-
seur el le régler a |a valeur prescrite (voir chaplitre: Caractéristi-
ques techniques).

Pour régler I'écartement des électrodes agir sur |'électrode de
masse. Lors de la pose des bougies prendre soin d'utiliser des
Joints appropriés (moteur V 8 seulement).

Dans le monde entier, les véhicules Ford ont été équipés avec
des bougias Aulolite dont les caractéristiques conviennent exac-
tement aux exigences de nos moteurs. (Se référer aux Spécifi-
cations d'entratien.)
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REGLAGE DU RALENTI

Le réglage précis du ralenti ne peut étre effectué que
par les soins d'un Concessionnaire FORD.

53_.)
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fig. 77

fig. 78

BATTERIE

Le fonctionnement de |'équipement électrique dépend essenliel-
lement de I'état de la batterie. La batterie n'exige que peu
d'entretien, mais, celui-¢i davra étre raspecié pour que la batterie
assure un service prolongé.

Enlever les bouchons des éléments de batterie et vérifier le ni-
veau de I'électrolyte: au besoin, gjouter de l'eau distillée. Le
niveau de I'électrolyte devra s'établir entre 5 at 10 mm au-descus
des séparateurs de plaques (fig. 77).

LAVE-GLACE

Le réservoir en plastique du systéme de lavage du pare-brise est
logé a l'avant juste sous le capol. Pour remplir ce récipient,
retirer la bouchon avec le tube d'aspiration (voir fig.78). Sans
solution dissolvante, I'eau pure ne pourra nettoyer un pare-brise
graisseux. Nous vous conseillons donc d'utiliser le produit
spécial « Ford» pour le lavage du pare-brise, ne pas ometire
d’'ajouter de I'anti-gel en hiver. Durant cette saison, faire atten-
tion au dosage de la solution.

La direclion de la pulvérisation peut étre réglée en desserrant
les vis et en tournant las gicleurs dans la direction requise.
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PNEUS

Voire voiture est équipée de pneus sans chambre, I'étanchéite
est assurée par les talons des pneus en appui contre les épaule-
ments de jantes. |l est nécessaire de contréler fréquemment les
pneus, non seulement par mesure de sécurité, mais égalemant
pour limiter leur usure.

Des pneus |isses psuvent élre la cause d'accidents trés sérieux,
spécialement en hiver, Des pneus spéciaux pour la neige, montés
sur les quatre roues, sont de ce fait particulidrement recomman-
dés pour la conduite pendant cette saison.

CHAINES POUR LA NEIGE

Des chaines peuvent étre montées sur les pneus de volre vol-
ture. Il est recommandé d'utiliser des chaines a maillons minces
pour assurer un jeu suffisant entre |es chaines el les roues. Les
chaines dolvent Atre démontées lors de Ia conduite sur de lon-
gues distances sur une chaussée séche,

N

a) Pression de gonflage des pneus:

La température des pneus el par conséquent la pression de gon-
flage varient en fonction de la vitesse de conduite de la veoiture
et de sa charge. Controler la pression des pneus une fois par
mois au moins, ou avant d'effectuer un grand parcours. Uliliser
un manomeétre précis.

b) Pneus endommagés:

Vérifier le plus souvent possible si des corps étranger n'ont
pas pénétré dans la gomme des pneus ou encore s'il n'y a pas
de coupures profondes. Enlever les corps étranger et faire
réparer les coupures par un spécialiste.

c) Equilibrage des pneus:

Au départ de l'usine, votre voiture est munie de roues équili-
brées. Mails comma les pneus «prennent leur place» sur les
jantes aprés quelques semaines d'utilisation de la voiture, il est
recommandé de faire contréler toutes les roues aprés quelques
centaines de kilométres et de faire éventuellement équilibrar &
nouveau les roues.

De méme, Il faut faire ré-équilibrer aprés une réparation la rove
en question.

D'une manidre générale, il est recommandé de faire équilibrer
les roues avant et arriére de temps en temps. Un déséquilibre
excessif peut, déja a vitesse moyenne, se traduire par des réac-
tions de la direction, des vibrations de la carrosserie, des rebon-
dissements des roues et une usure inégale des pneus.

d) Remplacement des pneus:

En cas de remplacement d'un pneu, démonter celui-cl par la
face Interne de la jante pour éviter de détériorer la peinture.

Eij
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Courrpic de
yentilateur
Moleur V6

Réglage/’
Remplacament
Vis de relenua 1

Vis de refenue 2

Vis de relsnue 3

fig. 78

Courroie de
wvantilateur

Moteur en ligne

Aaglagal
Romplacemant

REGLAGE ET REMPLACEMENT DE LA COURROIE
DE VENTILATEUR

La tension de la courroie est correctea quand la déflexion sous
la prassion de la main est de 13 mm environ, a mi-distance
entre les poulies du ventilateur et de lalternateur, quand une
pression d'environ 10 kg est exercée, (voir fig. 78). Pour régler
ou remplacer |la courroie, dassarrer les vis 1, 2 et 3 sur |"alter-
nateur {voir fig. 80). Soulaver I'alternateur jusqu'a ce que la
courrole alt la tension requise. Resserrer les vis. Pour remplacer
la courroie, faire pivoter I'alternateur vers le bas.

ALTERNATEUR

Pour éviter de détériorer les diodes du redresseur d'alternateur,
prendre les précautions suivantes:

Pour recharger la betterie en place sur la voilure 4 l'aide d'un
chargeur |l est nécessaire, au préalable, de débrancher les
cosses des bornes de la batteria. Ne procéder & ce débranche-
ment que moteur & l'arrét.

Ne jamais utiliser un chargeur rapide pour faire démarrer la voi-
ture.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le liguide de refroidissemenl contienl de I'anti-gel qui peut rési-
ster @ une température minimale de —-37° C. Le mélange
eau/anti-gel n'a pas besoin d'étre vidangé aprés |'hiver.

A l'entrée de I'hiver, il suffit de vérifier la concenltration du li-
quide de refroidissement et d'ajouter au besoin de Ianti-gel
FORD. Maintenir la proportion d'anti—gel entre 45 et 55 9%, ne
pas dépasser cetle proporlion car des incidents pourraient en
découler.

Pendant I'hiver, il est inutile de remplacer le mélange eauw/anti-
gel par l'eau pure, en effet I'anti-gel contient un produit anti-
corrosif et anti-cavitation qui protége le circuit tout entier et en
particulier la pompe & eau.

Le liquide de refroidissement est & remplacer tous les deux ans
ou 60 0D0—65000 km lors d'une inspection chez un réparateur
Ford.
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fig. &1

ROUE DE SECOURS — VOITURES DE TOURISME

La roue de secours est fixée sur le plancher du coffre a bagages.
Desserrer la vis de fixation et déposer la roue (fig. 81).

ROUE DE SECOURS DES BREAKS

Sur les Breaks, la roue de secours, |le cric et la manivelle sont
fixés sous le volet dans |'espace de chargement arriére.

Pour sortir les éléments, ouvrir le volet, loger le support dans le
bord extérieur, puis desserrer la fixation de la roua da secours
avec la manivelle (voir fig. 82).

DEMONTAGE DU CHAPEAU DE ROUE

Introduire I'extrémité conique de la clé & douille dans |a gorge
respective du chapeau de roue a la janle el placer la lige de la
clé contre le rebord de la jante (voir fig. 83). Exercer simplement
una légére pression sur la clé et la chapeau de roue se degage.
Pour le reamonter, placer le chapeau de roue sur deux des trois
points de retenue. Ensuile, frapper avec le bord de la main
contre le chapeau de roue, sur I'emplacement du troisiéme point
de retenue, le chapeau de roue s'engage.
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LEVAGE DE LA VOITURE

Pour lever la voiture a l'alde d'un pont élévateur prendre appui
aux points indiqués (lig. BS).

Pour lever la voiture & I'aide d'un cric roulant, etc. ..., ne pas
prendre appui sur les barres de direction ou sur les jambes de

poussée. Interposer une cale de bois entre la voiture et la griffe
du cric (fig. B6).
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fig. B4
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Cric pour Sedan

fig. 87

Cric pour voitura
commerciale

fig. 83

CHANGEMENT DE ROUE

Avant de changer la roue, serrer le frein & main, engager la
marche arriére puis immobiliser le véhicule sur le cété opposé
e€n calant une roue avec des pierres, spécialement dans les
pentas.

Desserrer |les écrous de roue. Faire coulisser complélement la
téte du cric dans I'ouverture pratiguée dans le longercn longitu-
dinal (prés de la roue a échanger).

Pour soulever le véhicule, il est nécessaire de maintenir ferme-
ment |la partie supérieure du cric vers la voiture pendant que
I'on aclionne au moins trois fois le levier du cric, le véhicule
commeangant alors a se soulever.

Ne pas imposer un mouvement exagéré sur le levier du cric.

Atlenlion: Un levier de changement d'action est situé du coté
gauche de ce cric (voir fig. 87).

Position horizontale — levage

Position vers le bas — abalssement
Introduire la manivelle de la clé & douille dans la douille du crie
(voir fig. 87). Soulever la voilure jusqu'a ce que les roues quittent
le sol. Retirer les écrous de roue en les tournant en sens inverse
des aiguilles d'une monire.
Prendre soin de placer le ¢ric sur un sol dur pour assurer sa
stabilité.
Atlention: Aprés un changement de roue, installer les écrous de

rove el les serrer en diagonale. Abaisser le cric, resserrer les
ecrous et installer le chapeau de roue (avec I'enjoliveur).

BREAK

Pour soulever ou abaisser la voilure, faire pivoter la poignée
au-dessus du haut du cric aprés chaque demi-rotation, pour la
ramener au point da départ (fig. 88).
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REMPLACEMENT D'UNE AMPOULE DE PHARE
ET DE FEU DE POSITION

Déposer le protecteur en plastique, dégager le connecteur et
sortir le support a baionnetie en la tournant vers la gauche. Dé-
poser |'ampoule, la vérifier et, au besoin, la remplacer. Lors de
la mise en place de I'ampoule, noter l'orientation de ['ergot
fig. B9.

Les feux de position sont situés sous les phares, ils sont montes
sur le réflecleur de phares.

Ratirer le porte-lampe, appuyer sur I'ampoule, la faire tourner
et l'extraire (lig. 20).

CLIGNOTANTS AVANT

Le verre de protection est maintenu par deux vis a téle cruci-
forme. Desserrer les vis el déposer le verre de protection. Ap-
puyer sur I'ampoule (vaincre la résistance du ressort), |a falre
tournar et la retirer. Vérifler 'ampoule et, au besoin, la remplacer
{fig. @1).

Lors de la mise en place de I'ampoule, prendre soin de position-
ner correctement les deux ergols du porie-lampe.

o

Ampoule de phare

fig. 89

Ampoule da fau

da position
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B/TC/92

fig. 92

Sedan:

Indicateur da
direction

Phare de racul

Fou stop

fig. 53
Break:

Indicateur de
direction

Slop

Fau srridgre

Phare de recul

fig. ™
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LAMPE DE FAISCEAU LONG (Quartz halogéne)

Dévisser la vis Phillips avec un tourne-vis. Dégager de la base du
phare, la glace et la partie inféricure du réflecteur, puis enlever
la partie supérieure. Débrancher la douille et la connection.
L'ampoule de faisceau long est fixée dans son support sur le
réflecteur au moyen d’'une pince de retenue. Repousser les deux
extrémités de la pince de retenue |atéralement et basculer la
pince vers I'arriére (voir fig. 82).

Attention: Ne pas toucher la glace de la lampe avec vos doligts.
Lors de la mise en place de |'ampoule, s'assurer que les axes de
retenue sont correctement en place dans les évidements du
support. Fixer avec la pince de relenue. Faire coulisser sur la
prisa al la connection.

Accracher la lampe assemblée sur la partie supérieure du phare
puis pousser 4 fond, en place (jusqu’'a engagement complet).
Monter et serrer la vis Phillips.

AMPOULES DE STOP, PHARE DE RECUL ET
INDICATEUR DE DIRECTION

Les ampoules sont montées socus une glace de chaque cbté de
'arrigre.

1 — Ampoule de l'indicateur de direction

2 — Ampoule de phare de recul

3 — Ampoule de stop

Sur les voitures de tourisme, I'encoche latérale de chagque carler
des deux feux arriére sert a éclairer le coffre &4 bagages quand
les faux arriére sont allumés,

Pour remplacer une ampoule, dévisser les quatre vis de fixation
de la glace et déposer cette derniére, Presser |'ampoule contre
la résistance du ressort, la tourner et la ratirer. Vérifier 'ampoule
|a remplacer si nécessalre (voir fig. 93 et 84).
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r"-I:l'hﬂl.l:tE ANTI-BROUILLARD ARRIERE

pour allumer, actionner le contacteur supplémentaire situé sur
le tableau de bord. Une lampe-témoin incorporée au bouton du
contacteur s'allumera alors. Le phare anti-brouillard arriére ne
peut &étre allumé que si les phares avant le sont

BOITE A FUSIBLES

La boite a fusibles est située vers le cOté gauche du comparti-
mant moteur (voiture vue dans le sens de la marche).
Lorsqu'un fusible est «grillé= |a languette métallique extérleure
est coupée. Les fusibles «grillés» doivent &tre remplacés par
des fusibles neuls (fig. 96 et 97).

Les circuits suivants sont protégés par un fusible:

1 Allume-cigare, montre de bord, éclairage habitacle 8 amp.
2 Eclairage de plaque minéralogique, éclairage des

Instruments 8 amp.
3 Feux de position, feux arriégre, coté droit 8 amp.
4 Feux de position, feux arriéra, ctté gauche 8 amp.
5 Soufflerie, avertisseur B amp.
6 Essuie-glace B amp.
7 Centrale de clignotants, feux stop, phares de recul 8 amp.
8 Eclairages avant supplémentaires B amp.
9 Lanlernes B amp.
10 Plein phare 8 amp.

_

fig. 95

lig. b6

nTCeT
lig. 67
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Pour vous garantir, ainsi qu'a vos passagers, une securité accrue dans toutes les
situations dangereuses, nous avons etudié une seérie d'accessoires de qualité pour
parachever les caractéristiques de sécurité extérieure et intérieure de votre voiture.
Lors de votre choix dans la large gamme d’accessoires, n'hésitez pas a prendre
contact avec votre concessionnaire Ford qui sera heureux de vous aider et de vous
conseiller.
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Entretien de la carosserie

©J

JSEEI)

IWVEIAIL

S (=
= un Gachhno ol |



LAVAGE

Utiliser de |'eau froide ou tliéde, ne jamais laver la voiture en
plein soleil ou lorsque le capot est chaud. Eviter l'utilisation de
détergents puissants, de chiffons rugueux ou d'éponges sales
pour ne pas rayer la peinture, Pour la méme raison, ne jamals
enlever la poussiére ou les traces de boue a sec, procéder de
la facon suivante:

Asperger la voiture au jet, puls I'essuyer avec une éponge trem-
pée dans I'eau ou dans une solution nettoyante. Rincer & 'eau
claire et sécher avec une peau de chamois. Si on désire utiliser
une solution nettoyanle, employer le « FORD Car-Shampoo ».
Vérifier que les trous d'évacuation d'eau au bas des portes ne
sont pas obturés. Les carrosseries lustrées doivent élre net-
toyées & I'eau pure car |'utilisation d'un produit de nettoyage
farait disparaitre le film protecteur.

LUSTRAGE

Aprés sechage de la carrosserie, il est conseillé de la protéger
avec un produit de lustrage « FORD Auto-Polish= ou « FORD
Car-Polish », Non seulement ces produits enlévent sans danger
les particules de poussidre subsistant aprds le lavage, mais
donnent & |la voiture un éclat durable et assurent une couche
pratectrice.

\_66

EMAIL

Votre FORD a subi un traitement anli-corrosion par procédé
électrolytique lui laissant une protection efficace contre |a rouille.

Ce procédé consiste & Immerger, dans un bain d'apprét chargé
négativement, la carrosserie préalablement chargée positive-
ment. Les particules d'apprét négatives sont attirédes par la car-
rosserie. Le transfert élecirolytique ne cessera que lorsqu'une
couche protectrice suffisamment épaisse se sera uniformément
déposée sur la totalité de la carrosserie.

Le principal avantage de ce procédé réside en I'obtention d'une
couche de peinlure d'épaisseur uniforme dans tous les coins,
recoins, bords et replis, ginsi que dans les creux de la carros-
serie.

Tous les modéles de la production FORD ont une peinture émail
acrylique.

Les peintures émaillées acryliques présentent des avantages
certains tels: une plus grande dureté, une résistance plus élevée
aux rayures externes. Les tons métalliques conservent leur éclat
plus longtemps et sont faciles a lustrer.

Pour fous travaux de peinture, adressez-vous 4 un alelier de ré-
paration FORD dont le personnael est parfaitement qualifié en
fout ce qui a trait aux retouches et réparations.

Remarque: Ne pas utiliser de produits d'entretien ne convenant
pas a la peinture acrylique de votre voitura, vous risqueriez d'en-
dommager son fini. Nous recommandons spécialement I'emploi
de produits FORD dans I'emballage FORD.

Ceci est particulidgrement vrai en ce qui concerne le détachant
pour goudron, les produits de netioyage et anti-gel colorés pour
le dispositif de lave-glace, qui, employés non dilués, endomma-
geraient I'émail.

Si, au bout de quelques années, I'émail devient terne, lui rendre
son lustre en appliquant = FORD Car-Polish =,

Les peintures métallisées devraient étre traitées plus fréquem-
ment & I'aide du produit cire dure « FORD Auto-Polish ».
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PROTECTION DE L'EMAIL

Les subsiances chimiques corrosives en suspension dans l'air,
surtout dans les régions & forte densité surtout Industrielle
(exemple: poussiere metalligue, chaux, ciment, suie) peuvent,
avec I'humidité ambiante, endommager la peinture. Des dégats
similaires peuvent étre provoqués par l'actlon du sel parfois
épandu sur les routes verglacées en hiver. Un entretien correct
assurera una protection efficace. Votre voiture devra donc éire
nettoyée plus fréquemmeant et lustrée avec du =FORD Car-
Polish=» ou du « FORD Aulo-Polish» pour éviter que ces sub-
stances, le plus souvent sous la forme de projections extréme-
ment pelites, n‘adhérent a la peinture.

VAPORISATION — PROTECTION DU
SOUBASSEMENT

Il faut protéger le dessous du véhicule de la rouille, plus parti-
culierement en hiver, quand les routes verglacées et enneigées
sont dégelées & l'side de sel, ce demier peut provoquer des
dégais considérables de corrosion par suite de projection sur
le soubassament.

Les Agents FORD son! au courant des produits qui répondent
aux besoins trés sévéres d'une protection elficace.

-

ENTRETIEN DES CHROMES

Une fois par mois essuyer tous les chromes avec un chiffon de
laine, aprés lavage de la voitlure, el lraiter avec du «FORD
Chrome Nickel-Polish = suivant le mode d'amploi.

L'hiver il est recommandé d'appliquer une couche de vernis
proteclteur « FORD Chrome protecting enamel» sur toutes les
piéces chromées.

GARNITURE INTERIEURE

Le moyen le plus efficace de nettoyer la gamniture intérioure est
d'employer le « FORD Foaming Upholstery Cleaner», Enlever les
taches par application de = FORD Spot Remover= a l'aide d'un
chiffon non teint et en frottant dans le sens du tissage.

TOIT EN VINYL

Pour nettoyer les toits en vinyl, nous recommandons ['utilisation
du produit spécial Ford. Veuillez suivre les instructions du
fabricant.

SIMILI-CUIR

Nutilisez ni essence ni solvants chimiques similaires, mais uni-
gquement |le «détachant FORD pour revélements plastiques =.
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UTILISEZ UNIQUEMENT LES PRODUITS D’ENTRETIEN FORD
POUR VOTRE NOUVELLE TAUNUS

SCHAUMWASCH |
riickfettend

Les produits d'entretien et de protection de la peinture, des chromes et des
garnitures intérieures, fournis par votre concessionnaire Ford ont éte con-
cus pour répondre a vos exigences. Seuls ces produits de haute qualite
peuvent porter le nom «Ford-.

Choisissant parmi notre gamme complete, votre concessionnaire Ford sera
heureux de vous aider dans chaque cas.
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Caractéristiques Techniques
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PLAQUE-CONSTRUCTEUR

Pour vous permallre de trouver les specilicalions correclaes dans
les pages qui suivent, veuillez venfier le modéle de voiture
d'apres la plaque constructeur situee a l'avant du compartimant
moleur ...

m FORD -WERKE AG KOLN
WESTERN OERMANY
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ains1 que le type de moleur d'apros l'éliguette collee sur le
cache-culbuteurs/carter de distribulion, example
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Tourisme Break

- CONTENANCES Spécification Ford
- Organe Désignation correspondante
4 cyl. Moteur
avec changemenl de carlouchs HD huile moteur
de fillra & huile 3,75 | SAE 10 W30 ESE-M2CG-1018B
sans changemanl de liltre a huile 3,25 . 10 W/40; 10 W/50
6 cyl. V Moteur 20 W/40; 20 W50
avec changement de cartouche
de flitra & huile 45 |
sans changemenl da filtre a huile ol L'huile moteur FORD correspond & ces spécifications
En“:uﬁ vileases i commande Huile haute
Moteurs 1,62.0 L 1,35 1. pression pour de S-M2C-8A
Transmission automatique
avec refroidisseur d’huile 66 I Huile spéciale M2C-33F
sans refroidisseur d'huile B4 1.
Huile hauta
Diraction 0,14 I presslon sour bolte S-M2C-83A
de vitesses SAE 60
Pant-Arribre
Moteurs 1,316 L 1.0 1
Moteur 201 1.1 1 Hulle hypoide M2C-28BA
Relroidissement
Moteurs 13186 1. 65 1. 509 eau +
Mateur 201 7.8 I 50 94 anti-gel M37B8-18C
Freins 425cm® Liguide pour circuit de freins ESEA-MBC-1001A
Utiliser exclusivement du liquide de circuil de Ireins conforme
a la spécification
Résoervoir o'essence | Essence pour moteur LC (bassa compression)
541, HC [hauta compression)

Essence pour moleur

Rolules supérieures el infériouras

Roulements de rouss avant ot aulrey - Graizse lous usages ESEA-M1C-1001A
points de graissage
Artlculations - Huile moteur -
Serrurea da portes et couvercle de o Graisse avec graphite =
collre an pailletles

Gralsse a usages mulliples ESEA-M1C-758
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CARACTERISTIQUES MOTEUR

Moteur

Disposition

aulomatigue)

Wiis Gyilidres 4 cylindres en ligne (A.C. T.) eyl V
Cylindrée 131 BC 13LHC |  16LHC 161.GT 201. HC
Puissance (DIN) ch/tr/min 55/5500 £0/'5500 72'5500 885700 805000
Couple maxi. {DIN) m.kg' tr/min 8,2:3000 10°3000 122700 12,7/4000 15.2/3000
Alésage mm 7o B7.65 84
Course mm &6 &0,1
Cylindrée cm? 1294 1593 1998
Rapport volumétrique B2:1 82:1 90:1
Jeu des culbuteurs, admisslon, échappement mm 0.2000,25 0.35'0,40
Carburateur (boile devilesses TIHW AMA TIHHW ANA | TIHW/YA TIHFBA TIFT/DA
mécanigue)
Carburateur (Automatic) — — |  7iHwiasa | TIHFICA TIFT/EA
Régime de ralentl te/min 700 + 20 800 * 50
indice d'oclane carbusant AM 80 g7
Ordre d'allumage 1-3-4-2 1-£-2-5-36
Calage de base allumage 6 APMH
Ecartement contacls rupteur mm 04...05 03...04
Angle de fermeture de rupteur 50° = 2° e o
Bougies d'sllumage Autolite BF 32 AG 22
Ecartement des élecirodes mm 06—01
Equipement électrique 12 Volt
Démarrpur (boite de vilesses m-&;‘aniqum‘ 07 0.7/1.0 0.8/1.0

=ur demanda)

\_ 72

Alternateur — Dynamo (standard’
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DONNEES SUR LE TRAIN AVANT DIMENSIONS (mm)
Empattement 2578 mm Type Berline | Coupé | Tumier
Vole — avant/arrigre 1422 mm
Longeur hors tout 4280 4280 4383
Carrossage 0°3r * 30
Chasse 3°9' + 30° Hauteur 1370 1341 1393
Différence maxi admissible Largeur 1701 1708 1701
droite et gauche 3°35" £ 30 A
Pincement Volume de chargement m? ;'31 -
(mesuré au bord de jante) 0...63mm 96
Cercle minimum de braquage 2.4
entre trotioirs 9.9 m Surface de chargement m? 13*
Cercle minimum de bragquage
entre murs e 107 m Volume de 1870
- - chargemant — longaur 975"
Angle de braquage maximum
roue extérieure 35° 41" Volume de 775
roue intérieura 380 52 chargement — hauteur
Quverture en virage avec o
= 1:0,_,“ Ent&rrlu?.lm 3 20° ;iie;g‘iﬂr * Chiffres applicables avec dossier de sidge arriére en position

normele.,
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CHARGES PAR ESSIEU ET POIDS (kg)
Ces chiffres ne s'appliquent pas & I'Exporlation en France. Yeulllez vous reporter a la 3dme page de couverlure.

Turnier (Break)
Modéle Tourisme / 2 portes Tourisme / 4 portes Coupé Turnier (Break) | (avec suspension
renforcée)
Q O Q O
<l b s bt e | P [ B IE s
Moteur 425:.::5::.::::3:.::::;5:
o | L | o = ] O L e ]
3|E(8|E(E(8|B|8|8|8|EB(B|E (8|8 [8|2(8
Poids & vide ") 950 | 965 | 995 (1055 | 975 | 950 |1020 (1060 | 965 | 980 | 1010 1070 | 1040 [1055 |1130 {1045 | 1060 | 1135
Polds a vide %) — | 990 1020 (1080 | — |1015 |1945 [1105| — |1005|1085|1095| — |[1080 |1155| — 1085|1160
Charge ulile ')* 435 450 410 425 420 435 490 | 485 | 465 565
Charge utila 2)* —_ 425 —_— 400 — 410 — | 460 | 40| — 540
Poids total admis. 1385 [1415 |1445 |1505 | 132514151445 | 1505|1385 |1415| 1445 |1505 | 1530 |1520 |1595 | 1610 | 1625|1700
Charge maxi.
admissible - avent 640 | 670 | 650 | 730 | 640| 670 690 | 730 | 640 | 670| 690 | 730 | 640 | 670 | 730 | 660 | 690 | 730
Charge maxi.
e R L, 770 790 810 | 770 780 B10| 770 790 810 940 1085

\_74

") Véhicules avec vitesses conventionalles

7 Véhlcules avec vitesses automatiques

* avec capacité de la galarie
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TABLEAU DES AMPOULES ELECTRIQUES
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Désignation des lampes

Nombre des lampes

Forme des lampes

Puissance
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DIMENSIONS DES PNEUS — PRESSION DES PNEUS (kg/cm?)

Modéle Dimensions Rayon dynamique Charge
des pneus (développement
statique) jusqu’a 3 personnes maxim.
mm avant arridre avant arriére
560-13/4PR 284 1.6 1.7 1.9 21
6,45-13/4 PR 288 1.4 1.4 1.7 19
645513/ 4PR gg 1.7 l:; 1.9 2,2
. B85S 13/ 4 PH, 1,8 1 20 23
Tourisme / Coupé avec moteur 20 |
165 SR 13 {1795) 1.8 1.6 1.B 20
175 SR 13 (1835) 1.4 1.4 1.6 1.8
185/ TOHR 13 (1810) 1.4 1.4 1.7 1.9
Break 645-13/6 PR 288 1.7 1.8 1.8 28
695513/4PR, 288 1.8 1.8 20 28
avec moteur 20|
165SR13 (1795) 1.6 1.6 1.8 25
1755R13 (1835) 1.4 14 1.6 22
Braak avec
suspension renforcée 175 SR 13 renforcée (1835) 1,5 1.7 1.6 28
Altention:

Pour des grandes vitesses maintenues sur auloroute, les pneu- avant de prendre la route, d'augmenter la pression des pneu-
matiques & carcasses conventionnelles doivent é&tre du type matiques conventionnels de 0,2 kg/cm?® a lroid

prévu & résister @ des vitesses au-dela de 130km/h et les En régle générale, les pressions des pneumatiques des véhicules
pneumatiques & carcasses radiales doivent &tre du lype prévu  eéquipés d'une transmission automatique doivent étre augmentées
pour des vitesses au-dela de 180 kmvh. Si I'on doit maintenir de  de 0,1 kg/em? indépendamment du type de pneumatiques dés
grandes vitesses su-dela d'une demi-heure, Il sera nécessaire, que le véhicule est chargé au-dela de 3 personnes.
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Accessoires spéclaux
Accoudoir central

Alre de chargement du break

Allume-cigares
Altarnateur
Auto-Radio

Batterie

Bolte a fusibles
Bolte & gants
Bougies d'sllumage

Caractéristiques Technigues

Celntures de sécurité
Cendriers

Chauffage et ventilation
Circuit de refroidissement
Clés

Commande de clignotants,
phares et feux da position
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Commutateur
allumage/démarrage

et anti-val combinés
Commutateur & bascule
déclairage

Commutateur & bascula
d'essule-glace
Consommation en essence
Compte-tours

Console

Dégivrage de la lunette
arriére

Dégivrage du pare-brise
Démarrage

Eclairage de I'habitacle
Entretien périodique
Essuie-glace/lave-glace
combinés
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Freins
Frein & main

Galerie da tolt

Glaces arriéres plvotantes
Grille des vilesses — Boile de
vitessas A commande manualla
Grille des vitesses — Boite de
vitesses automatiques

Hayon arridre

Indicateur de charge de la
batterie

Instruments de contrile et
équipements

Jauge a essence
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J'E:‘ __ _\
Kickdown a8 Ouverture du capot moleur 23 Renouvellement de I'huile
du moteur 5
Rétrovisaur anti-éblouissant 6
Lampe témoin de charge 10 Pare-solail 29 Roue de secours 58
Lampe témoin de clignolants 10 Phares 4 lode 82
témoin de pression
ﬂﬁ: <t 10 Preus % Sécurité enfants 21
Lavage 66 Poignées pour passagers 3 Serrure de couvercle
Lave-glace 17/54 :32:’“”“ g de coffre & bagages 22
Lecteur de cares 198 s L 31 Sl_tgus_ cnf.mhatta 6
Levage du véhicule 59 Signalisation §5.0.5. 19
Liquide de freins 51
Tharmomaétre 12
Réglage du ralenti 53 : y
Manomaétre d'huile 12 Réglage des sidges 5 1’:;:2;";‘:;:‘;’::;’1%&:“mﬂ ar flg
Mise en marche 35 Remplacement
Montre de bord 11 d'une ampoule de clignotant 61/62
Remplacement Utilisation de la voiture 34
d'une ampoule de phare 61
Nettoyage du filtre a air 52 Remorquage 46 S
Niveau d'huile du moteur 50 Remorquage d'une caravane 41 Yentilation
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Ce Manuel ne peut §tre reproduit ou Lraduit compidlementi ou partiellement
sans 'sulorisalion de Ford-Werke Akllengesellschaft.
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POIDS (kg)

Les chiffres suivants s'appliquent & I'Exportation en France seulement.

Modéle Trans. P.T.C. P.T.R. Poids de la P.T.R Poids de la
remorgue remorgqua sans freins remorque
freinée
1300 1380 2060 670 1900 510
1600 (y compris GT) 1430 2320 890 1950 520
1800 auto 1430 2110 €80 1950 520
2000 1505 2595 1020 2105 600
2000 auto 1505 2395 B90 2105 600
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