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Malaguti 4 MT
Paloma 301
Peugeot SP TS

Voicl notra second essal groupd ot comparatif. Comme
promis, le mois dernier, ce sont les cyclomoteurs
sportifs qui sont aujourd'hui & I'étude. Au départ,
nous avions espénd vous présenter cing machines, un
peu plus tard [l n'en restait plus que quatre ot finale-
maent nous n'en avons plus gue trois = & nous mattra
sous la dent » ([passez-moi I'expression). Qu’d cela ne
tianne | Les absents ayant toujours tort, non saule-
ment nous nous contenterons de ce contingent réduit
mais il s'avére en fin da compte que c'est trds
suffisant.

Ces trols cyclos s'adressent & une clientéle iden-

tique, joune at sportive, moyenna d'ége 14716 ans,
ndanmoing on se rend compte wite qu'ils sont
par laurs caractéristiques trés diffdronts ot ils ont
finalament chacun un potentiel d'acheteurs bien
particuller... conclusion: il faut dégager la psy-
chologie d'un marché trés vasta. Pour ca faire. nous
procéderons comme la derniére fois, cependant il n'y
aura pas de classemant final mais une définition caté-
semhblables par certains cdtés ot diffdrents par
d'autres... Vaoild, ai-je étd clair? Alors maintenant,
suivez la guide.
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Peugeot TSN

lb, pour le momant, le seul cyclomateur sport 100 % francais. Motobécane ne tardera
& relever le défi avee le DB mals, en attendant, Paugeol ést la seule marqué natio-
2 & pratendre contrer 'offensive italienne. || faut reconnaitre que |a firme de Beaulleu
8 nombreux atouts dans son jeu, elle partirait méme gagnonie ovec son excellants
santation &t toute celte débauche de couleurs, de chrome, de plastigue mould, C'ast
1lement un ensemble attrayant. |l y a deux meodéles sport vendus sous deux dénomi-
ions différantes, mais finalement aucune caractéristique n'est modifide si ¢8 n'est
loption d’ une paire do bracelets pour le SPH ot un guidon typo cross pour o TSR essayd
purd'hul. Une bolte trols rapports est naturellemant commandde par un sdlactour Bu
d. A mon avis, il y 8 pau de fautes de mauvais golit si ce n'est la pince {tout & fah
guse) gui fixe & moteur au cadre, Le Paugeol a5t le seul & proposer des clignotants
gérie. une battorio shcha an assurant le fenctionnamant.

Maotour i

2 temps, cylindre Incling, refroidissement par air.

A @ % course ; 40x39 mm,

Cylindrée : 49 em3.

Taux de compression : 7.4 4 1

Régime normal da rotation du moteur : 4 250 tr/mn.
Régime maximum da rotation du motewr ;| 6 200 tr/mn,
Vitesse maxi @ 46 km/h. )

Alimantation : carburateur b niveay constant.
Allumage : volant magndtique.

Efllllmlll-lﬂ-ﬂ:ﬁ b
mbrayage : disque multiples.
Boite de vitesses : 3 vilessas commandées au pied

Combinalson Dédmultiplications
des vilesses Aapport de bolte tolales

y [ TR T 2,04 2817

Bl s e s b 1,42 20,3

3o S 1 14,3

Partie cycle
Fraims sur rouss AV &1 AR & commande individualle,
Capacitéd réservair carburant : 10 1.

Empatiement - 1 130 mm.

Longueuer HT : 1 770 mm.

Largeur HT : 1 770 mm.

Largeur HT : 700 mm.

Hautour : 100 mm.

Poids : 47 kg.

Poids rotal autorisé © 187 kg.

Construgteur : Cycles PEUGEQT Boaulieu, 26700 Valan-
tignesy,
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MNous I'avons vu, ces trois cyclos sport sont trés différents, mais comme
ils s'ndressent @ une clientéle identique, les fabricants doivent porter un
s0in tout Earﬂcuiiar 4 la finition qui reste un critére de choix lors d'une déci-
at. Chacun tire au mieux son épingle du jeu.

présentation et finition

Une selle suffisament large, un guidon « relax », un pheervole «ffild, v sou
cel angle c'est une belle réwsite.
r . r :

Ume excellente présentation e une [(nition wignée.
’_ A
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Malaguti 4MT

C'est & coup sl le plus racé des trois. La ligne géndrale relléte une
certnine agressivité . &t o abord c2 roege vif qui vous saute & lo
figure. Les constructaurs de & cyclomoteur ont réussl b tournar
une législation obligeant kes 459 cm3 & posséder des pédales.
Aujourd’hui, elles ne servent plus gu'd la mise an route, car, &
présant, de véritables repose-pesdt autorisant un pllolago précis et
une bonne utilisation du sélecteur ot de la pédale da frein arriére. |l
rn toutefois un petit probléme en ce qui concerne le pédalier qu'il
aut & chagque fois bloguer dans une position addéqualte c@ qui nest
pes oujours dvidant )

En outre, pour "agrément du propricialre, on note avec Slhtr!#ﬁl:-
tien une finition sans reproches. les chromes somt solides, la
pEinTUrE dmaillée o la structurs gEnerale plutdt saine.

Paloma 301

Voigl une construction soignée mais simplifiée au maximum. Clest
un modéle du bas de gamme gui conserve la sdlecteur de vitesses
au guidon; ce systhma n'est pas des plus pratiguas mais il 8 'avan-
tage d'dtra d'un prix de revient intéressant. La modéle, présantd
ici aveg un guidon Tourisme, peut étre naturallement equipé de
« bracelots = on prévision d un usage sportif.

Le cadre da la maching &3t nous [ avons déjh dit, un double-ber-
ceau; la finition sans étre lumweuse reste pariiculiérement soignde.
Le résarvoir est peint de coulsur gaie, les cache-latéraux sont
blancs.

Peugeot TSN

Par son prix da venta et son dquipement trés complat, || devrait
étre lo plus intéressant des trois modéles présantés aujourd'hui.
Do toute fagon, achataur dvantuel sera le seul @ pouveir donnar
une confirmation & cente affirmation. Lo fait est qu'il pan bien
placé sur le marché, d autant mieux qu'il fait ses preuves depuis
de nombreuses anndes || nous est présentd maintenant avec une
finition améliorée @1 des clignotants... luxe suprémae sur un cyclo-
moteur. Lasthdtique générale est plutdt rdussie quoique la dessus
de rdservoir noir laisse, & mon avis, b désirer, Mais c’est une ques-
tion de godt. La boite rois rapports S¢ commande au pied par un
silactour & gauche (premidére on haut) dont |a course ost trop int
portante. La frein arribre, quant & lui, @5t actionné par une pédale
@ droite, trés en retrait vars larriére car il n'y 2 pas de repose-
pieds 8t les commandes sont disposées en fonction des pédales;
c'est linalement asser pratigue quoigue sujet & coutlon. La mise
en route comme |"entretien ne pose pas de problimes particuliers
pas plus d'aillours que sur les deux aulres modélas.




Malaguti Paloma Peugeot

Soin apporté & la finition & & 'dguipement (5 pts maxi) ........ 45 3.5 45
Esthetique générale (4 pis maxil .....ocoviivinmssrsnrsninnnns G 4 3.5 4
Disposition des commandes & main (3 ple maxi) ... ... T 25 2 25
Position de pllotage (3 ple M@XI) « ... ueeeeisorerssnnsiisansisnans 25 3 3
P i) o PUE) cvvscinnsenassaaensnssnssssssssssssennneennens 3 4 3
Disposition dias commandes au pied (3 pIS MEX) ..o innen, 25 2.5 3
Systhme di mise an route {2 pis Mm@l ... e e 2 2 2
TOTAL GG phs e} s5s o e s b S i e T e el s e e e b 21 21 22

Clossement :

T Peugeot

27ex-pequos © Paloma a1 Malaguti,

C’est un chapitre important au cahler des charges des constructeurs, mais
je ne sais pas s'il est vraiment utile d'en parler, tant les caractéristiques de
cos trois modéles sont proches. Tant le Malaguti que le Paloma ou le Peugeot
sont étudidés pour donner 4 I"utilisateur moyen un maximum de satisfaction

&t nous avons trouve en particulier lors de ['essai une tenue de routa qui ne

souffre d'aucun reproche. En ce qui concerne la maniabilité, || est bien *®
certain que les machines équipées d'un guidon large offrent une sdcuritd m
accrue lors de manmuvres brusgues ou pour sa faufiler entre les voitures.

Le guidon bracelet par contre est certainement plus agréable en pilotage
sportif; en virage ou en ligne droite, il permet au conducteur de faire
corps avec la machine. De toute fagon, les Paloma et Peugeot peuvent
receévair un guidon sport alors que le Malaguti accepte un guidon dans e

plus pur style chopper...

maniabilité -tenue de route

by : :

Palaema Pewgent
Un pot déchappement particulierement  laid La tenue de route doil beaacoup aux excellents Remurquer le freln arriere qul ssctonne en
(opinion personnelle) et une finition saignée. amariisseurs, arriire. Lo poi dbchuppement est trés réussl,
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La encore une foule de choses entre en ligne de compte pour déterminer la
= plaisir » que I'on peut éprouver en pilotant un wéhicule quel qu'il soit,
MNous avons vu que les trois cyclomoteurs essayds aujourd’hui présentent
chacun dos critéres d'achat particuliers et on devrait les prendre en consi-
dération séparément.

dgrement de pilotage accélération

Malaguti 4MT

A 14 ans, lorsgue vous vous rendez acque-

TeUr 08 C8 MOonsIre ilalien, vous avez rivi
dopuls plusiours anndes de motos, de
courses, d'une loule de choses |naces-
sibles gui vous passionnent, Lorsque
VOUS on prendrez possession, ce sera le
plus baau jour de vatre vie o, allangd sur
la machine, le nez entre le td supérieur
el le complewr, vous acorocherer pour
la pramiéra fols do votre vie lp 45 km/h...
b mol Ago... wous vous y croirez. Clest
bien la I'essentiel. A mon avis, le Mala-
guti peut étre une merveilleuse dcolo de
pilotage, da rélloxe, de sang-froid. Clest
d'ailleurs le cas de nombroux cyclos
transalping &t balges que nous n'avons
pas pu essayer, j@ pense en particulior
oux |tom, Testi ot autres Flandrin, On
achéle donc un 12l engin par passion
jaluis uuucl.mr simple utilitd car b In pos-
ses5ion du Malaguti s'ojouta la plaisir
réal de le pilater.

Paloma 301

Mous écriviens dans notre numséro 32
au sujet du 301 gu'il s'agissait d'un
cyclo encore livé avec le changement
de vilesses au guidon car certains ache-
teurs ne voulaient pas piloter directe-
ment un deux-roues svec un sdlecteur
au pied, par crainte sans doute. Cetle
raison  me samble ridicule  mais
puisgu’il v o une clisntele potentielle pour
CcE Iyps de Iransmission, mieux vaul ne
pas s'en priver. De toute fogon, les
FOppOrts passont sons probléme, malgré
un embrayage un peu dur. Avee le grand
guidon, la position en selle est plutdt
agréable e pour une fois les pédales
ne ghnont absolument pas le conduc-
teur,

Peugeot TSN

Il angint wn degré de sophistication
= japanais = o procure & 'emploi un plal-
sird utilisation au-dessus de la moyenne
Proporbonnellomaent, ol est un pou plus
gros gue le Poloma el il ast propulsé par
un moteur au mosns aussi brillant que le
Franco-Morini. Le pilote est installé
trés droit sur la maching, rés aristocra-
tiguoment, deviais-jo dire; los pieds on
bascule sur les pddales, on passe ainsi
les viteszes parosseusement, on balan-
cont le levier sans bouger e pied.




Accélération

MNeous avens chronomdind les trois le-
motours sur une distance dégale, dans
des conditions strictomant identiques.
Las tamps rdalisds sont sensiblement
les mimes & 6 dixitmes prés ;

1er Peugeot (10" 7)

2e Paloma (11"1)

3e Malaguti (11" 3).

e .

Paur une fois, if 0’y aura pas de cfassament final il est abselument inutile :
nous vous en avons expliqué les raisons dans notre avant-propos. Suivant
vos propres critdres, i vous reste 3 fafre fa plus grosse partie du travadl.. ehoisir

I et acheter :
— wn Malaguti, 5i vous éles sportif résoly et ignorez les courbatures ;
— un Paforma, 5 vous n'étes pas trés argentd, mais désirer toutefois une
machine qui a fait ses preuves
— un Paugeol, s/ vous appréciez un certain luxe, un service aprés-venie frds |
dtendu, un cyclo wen congi.
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