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Wenn Sie ein wahrer Meister des Motorfachs sind, dann
ist diese Montageanleitung sicher schon zu ausflhrlich
fur Sie. Dennoch haben wir fir den Fall, dal} Sie ge-
wisse Arbeitsgéinge nachschlagen wollen, groflen Wert
auf Vollstandigkeit und gute Ubersicht gelegt.

Wer sich aber mit dem KREIDLER FLORETT-Motor erst
anfreunden will, was dank der klaren Konstruktion ganz
einfach ist, wird die ausflihrlichen Montageratschlége
sehr zu schatzen wissen, bevor er ans Werk geht.

Man kann einen Motor auch selbst .entdecken”. Das

macht einem selbstbewuBBten Motorfachmann zwar
Freude, kostet aber Zeit und damit Geld.

Deshalb meinen wir, da3 man im Arbeitsdrang des
Werktags besser vorher diese Montageanleitung liest
und sich eine Arbeitstbersicht schafft, um dann fix zu
montieren. Sie ist ein Wegweiser, der Zeit und Geld
spart. Guter Rat - flotte Tat. Sicher wissen Sie das
genau so gut wie wir.

Und daran denken: Bei Ersatzteilanforderung bitte auch
ganz gewil MOTOR-Nummer und FAHRGESTELL-Nummer
angeben. Besten Dank!

Die folgende Ubersicht zeigt |hnen, auf welchen Seiten
Sie die einzelnen Arbeitsgénge finden kénnen.
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Auspuffrohr mit
Dampfer abnehmen

Linke Motor-
verkleidung abnehmen

Huckzugsfeder des

Kupplungshebels
aushangen

Drei Befestigungsschrauben an rechter
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dung abnehmen. 1

Drahtring am Ansaugdéampfer (Saugschallddmpfe

Ansaugdampfer nach rechts verdrehen Und’r:;
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Vergaser abnehmen - Schraube an der A
des Vergasers zum Kriummer losen.
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Auspuffrohr mit Dampfer abnehmen. Zuerst
an der Klemmschelle am Zylinderauspuffstutzen

v ':'*
1 F -
|  §
1 —
Ry

beiden Muttern der Bodenwannenbefestigung™
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beiden Schrauben an der Auspufftopfaufhdngungs

Auspuffanlage mit Bodenwanne zusammen abnet
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Linke Motorverkleidung abnehmen - drei Gummis
aus der Verkleidung herauslésen — mit Rohrse
10 mm in die Lécher einfahren und die sO erreic
Schrauben 16sen. Kupplungshebel ziehen, Kick:
und FuBhebel nach unten driicken.

Ruckzugsfeder des Kupplungshebels aushéngell_;
den Kupplungshebel abnehmen! Siehe Bild Nr. 15
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Motor ausbauen

Kettenschlod 6ffnen = Schlold kommt auf das Kaetten Kettenschlol
itzel = Kette mit Speiche oder Draht gegen Zurlick 6ffnen
-utechen in den Kettenkasten sichern. Siehe Bild Nr, 2

Sicherungsfeder der zwei Bolzen an der Lasche der FuBschaltung
FuBschaltung entfernen und einen der Bolzen heraus-
nehmen, siehe Bild Nr. 3.

3
: 2 ahi schalthebellagerun
Seegerring an der Schalthebellagerung abnehmen, Schait o¢ Y Y
hebel mit Ruckholfeder vom Lagerbolzen abnehmen
Motor-Authangebolzen losen and herausziehen
- GE Einbau
Motor-Einbau erfolgt in umgekenrte Relhenfolge des ba

Aushaues
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etriebed! ablassen - auf der Zindersei
schraube nicht mit der Gewinde-Arretier
otorriickseite verwechseln -~ Getriebesi-A
iegt genau unter der Kickstarterwelle, siehe
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Polrad abnehmen - Linksgewinde — M 10-M
Abzieher einschrauben — Polrad durch Hi

der M 10-Schraube abziehen. siehe Bild Nr.
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Motor demontieren

Maotorhaube, Zylinderkop! und Zylinder abnehmen - nich! Zylinderkopf und
Cersuchen, die Kopf-Asbestdichtung zu retten, sie mu [ Zylinder abnehmen
werden. ebenso die Zylinderfulbdichtung — Kol-

arneuert
anter den Kolben legen, siehe Bild Nr. 6.
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suerst an der obersten Ziunder-Grundplatte

i 7under-Grundplatte abnehmen -
abnehmen

Sehraube die Stellung der Grundplatte kennzeichnen
Jurch einen Markierungsstrich mit der ReiBnadel an
7undergrundplatte und deren Auflage — 4 Schrauben
1 5 herausdrehen — Zunder-Grundplatte herausnehmen,

ehe Bild Nr. 7
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Kettenritzel abnehmen = SI(,‘:herungsblech .m
' oinem Mellel aufblegen = Mutter mit 19 m -
vsen, dazu die Haltekette auflegen ~ Kettan
nehmen. siehe Bild Nr, 8
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Kupplungsgehéause- Ku :
pplungsgehéduse-Deckel abnehmen - dazu 7
deckel abnehmen M 6 herausschrauben.

See erri . .
s ot Seegerring von der Kickstarterwelle abnehmen

Kickstarterwelle A -
abnehmen gleichsscheiben achten, sie mussen bei der N

wieder an diese Stelle kommen, siehe Bild Nr.9.
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Motor demontieren
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Kupplungslamellen herausheben - Sicherungsblech fur die
drei M 6-Schrauben aufbiegen, Schrauben herausdrehen -
Kupplungslamellen herausheben (5 Reiblamellen .und
4 Stahl-Lamellen. eine Reiblamelle liegt zuunterst), siehe

Bild Nr. 10.
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Kupplungsmuffe herausnehmen -— Gegenhalteschlussel
auf die Muffe aufsetzen — Mutter M 12 abschraube;: -
zuvor Sicherungsblech aufbiegen — Kupplungsmufte her
ausheben - sollte das nicht leicht gehen, 8O “slnd d"-"
3 M bB-Schrauben des l.-amellenpaketes gleichmaﬁlg el-f?
zuschrauben. wodurch die Kupplungsmufte angath@""W"'d
Nun kann auch der Kupplungskorb mit dem groben aahn-
rad Z /7 abgenommen werden
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Kupplungslamellen
herausnehmen

Kupplungsmuffe
herausnehmen
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- Auf die Scheibe zwischen Muffe und Kup

L 'l

auf die Ausgleichsscheiben vom Druckstift kur

miussen bei der Montage wieder an diese St

ii”' siehe Bild Nr. 11 und 12
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Zahnrad Z 21 Zahnrad Z 21 abnehmen - Linksgewinde- E
abnehmen der Motorwelle um etwa 2 mm vom Zahnrad 2
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nicht weiter — Zweiklauenabzieher ansetzen =
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Losen des Zahnrades Z 21 die Mutter M 10 ak
Zahnrad abnehmen.

-‘i_ugelarretierung Kugelarretierung far Schaltung h
siehe Bild Nr. 13.
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anten - Zunder-Gehéusehdlfte nach oben abziehen
dabei bleiben Kurbeltrieb und Getriebe in der rechten
_‘\(5{"‘;‘%1“795 ) L“iehill_lSPhﬁlfte ||(—"gen

ckstarterwelle, Kurbelwelle und Getriebe aus dem Ge Kickstarterwelle,
hause nehmen. Kurbelwelle und Getriebe
Kerbnagel herausnehmen - das ist nur notwendig, wenn Kerbnage!
die Pappscheibe des Kerbnagels oder der Gummidicht. herausnehmen
ng oberhalb des Kerbnagels undicht geworden sind
was aullerst selten vorkommt) - Kerbnagel heraus

nehmen wird notwendig, wenn die Kupplungs-Betat
qungswelle an der Druckstelle zum Kupplungsstift zu
stark eingelaufen ist, was aber erst nach sehr langen
_aufzeiten geschehen kann - Kerbnagel von innen hei

ausschlagen, siehe Bild Nr. 14 und 15.
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Motor demont ieren

L
= -""". . b
BT

¥ -!-I:_.Ii
e L
L i ' ) ’
i ‘-_-!T‘ -.1"1 '-..
';r'lr-;-:.:ll L
i
g i e e x5
B = ]
S Lol L . .
In.l.-l.l '..-- = " ]
b, [ s Ty ]
» o' )
ﬁ"'_. I e g :
T 1. - } J |
PR g ;
“ll-a'l ! 0
by Fu, ot
-:. !.—-\I' =l
PRI e ’
s e, i
LR "_J ]
= _F--:"I ¥
£ Il_: ] L
& e

Der Kupplungshebel darf von der W
genommen werden, weil dadurch die Eine
Hebels zur Welle auf der Kerbverzahnung{
den kann (aber nicht geéndert werden darfl}
Hebel dennoch abgenommen, so ist durch &

Markierung der Stellung Hebel/Welle dafiir s
dal} diese beim Aufsetzen des Hebels auf
wieder eingenommen wird. .
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FUr die korrekte Hebel- und Wellen-Stellung
wissen: Der Kérner auf der Welle muB der Gu
Gehduse genau gegeniiberstehen — in dicas
stellung muB der Hebel so auf die Kerbverzahs
gesetzt werden, daB er im rechten Winkel 2
lache des Motorgeh&uses steht.
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Motor montieren

¢ltrisly 7u PAH\'JH{H‘. /U”;l*“ﬂ'hh V!’,H,np,h”“f-;p_ Furbeltrish
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der Kolbenbolzen bel hendwarmem Kolbsn L&) 7 bt
AL
& Busweohssin der neus Kolben muls mit dem Kaolben nuswechasln

cn Bucnstaben gekennzseichnst sein wie das Zyhn
igeblicn Tar die rientige r.olben//Zylindes Pasrung
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cuerung des Zylinders missen Immer Kolben
folbenbolzen genort grundsitzlich dezu) und Zylindss
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Neue Lagerschalen

Neue Kurbelwellen-
Lagerringe auf-
pressen

Kolben einbauen

Kurbelwelle
cinsetzen

G&tnebe Zum
Linbay vorbereiten
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Kurbelwellen-Lager auswechseln ~ mit einem
zieher den Kugelring des Kugellagers BO 17 al
mit dem KREIDLER-Abzieher 09.30.28 — 2/348
ringe abziehen, siehe Bild Nr. 16 und 17,
Lagerschalen in den Gehéusehélften auswe
Geh&usehalfte am besten auf einer elektrise
platte (Elektroherd oder -Kocherplatte) g anz B
auf etwa 150 Grad C erwérmen (da kann mar
hduse mit bloBer Hand ldngst nicht mehr anf
falls die Lagerringe dann nicht von selbst hers
mit einem Winkelschraubenzieher nachhelfen.

Neue Lagerschalen wieder bei ca. 150 Grad C €
temperatur in den Lagersitz bringen, wozu leichi
ken auf die Lagerschalen geniigt -~ Gehausehalf
keinen Umstanden abschrecken, sondern langs
Kihlen lassen.
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Neue Kurbelwellen-Lagerringe aufpressen -
Beim Aufpressen neuer Lagerringe die Kui
keinesfalls auf einen der beiden Kurbelzapfen at
(dabei kénnte sich der PleuelfuB-Lagerzapfenﬁfi
und die Kurbelwelle wiirde nicht mehr fluchtent) -
nur jene Kurbelwellen-Wange einspannen. au
Zapfen der neue Lagerring aufgepreBt werden
daraus ergeben sich zwei getrennte Arbeitsaan:
die eine Kurbelwange einspannen und den daz
gen Ring aufpressen, dann mit der anderen Kurbe
Wange genau so verfahren. Achtung: auf die Aus
scheiben unter den Lagerringen achten '
bis 0,1 mm).

o BEL N
445 LS

zum Auspuff zeigen.

Kurbelwelle einsetzen — wenn nur e i n Konus i
ut hat, muB der Konus mit der Keilnut auf die
seite kommen — wenn die Kurbelwelle in %
eine Keilnut hat, ist es gleichgultig, wie die Ku
ins Geh&use eingesetzt wird.
Vorgelegewelle (Welle mit

—
T = g

] i =" ' =
A e
R e

dg das kleinste Zahnrad mit der Welle
'St und das groBte Zahnrad auf die b

8t — Ausgleichsscheibe am kleinsten Zahnrad
siehe Bild Nr. 18 A
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UITUP:W{{IIU (Welle mit den groBeren Zahn
alle ) V4 uhriradt-u KOnnen von der
[“ ﬁf V(ngn der Welle abziehen — das aber nul
uellem Zahnradaustau
=5 | stausoen oder r ne {
siehe Bild Nr. 18 er zur Em
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Schaltwalze ,mit Schaltgabeln ~ Welle und Walze
sind aus einem OStick, das Zahnrad ist aufgeprefit -
die vom Zahnrad entferntere Schaltgabel kann abgenom-
men werden — zum Abnehmen der mittleren Schaltgabel
mufl der zylindrische Stift herausgeschlagen werden und
war von der Gegenseite, denn er ist nur von der Gegen-
seite zugénglich — die Schaltgabel neben dem Zahnrad
kann nur abgenommen werden nach Abpressen des Zahn-
rades, wobei die genaue Schalteinstellung verloren
geht — deshalb vor dem Abnehmen dieser Schaltgabel
Zahnrad und Welle durch einen Strich mit der ReiBnadel

markieren, damit die Einstellung zwischen Welle und
Zahnrad nicht verloren geht — siehe Bild Nr. 18.

Kupplungsstifte - die Vorgelegewel!e -(klelpe f.uZ_ra]hn*--
ader) hat eine Bohrung - da hinein Ist einzuiunhren
von der Seite, auf der das kleinste Zahn(ad sitzt, die
6 mm-Stahlkugel und der lange Kupplungsstift — de“ssben
abaeflachte Seite kommt an die Kugel — das gewoldFe
ir;( dieses langen Kupplungsstiftes kqmmt Gar;] s::
Kupplungs-Betatigungswelle (senkr_echt ~im ﬁ' au !
stehend) - der kurze Kupplungsstift mit dem elneh
Flansch  und der Ausgleichsscheibe (es konnen &mucn
mehrere sein) wird erst bei der Kupplqngsmontagle vc;
der Kupplungsseite her eingefuhrt (siehe Kuppiung
Montage), siehe Bild Nr. 19.
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Motor montieren

Getriebe
zum Einbau
vorbereiten




Motor montieren

Haupt- und
Vorgelegewelle
einfihren

Getriebesatz

-
S
)

Haupt- und Vorgelagewelle mit Schaltwalze zum Finba
vorbereiten — Schaltgabeln in die entaprechenden Fauh
rungen der Zahnridder einfihren — das (st gar nicht zu
verfehlen — siehe Bild Nr, 20 und auch Bild Nr. 18

In die groBen Radien der Schaltgabeln wird die Haupt.
welle eingesetzt -~ wieder kommen die Gabeln in die
entsprechenden Flhrungen der Schaltrdder. siehe Bild
Nr. 20 und 18,
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Getriebesatz einfuhren — der komplette Getriebeaatz;,';
nun in die rechte Gehausehilfte eingefiihrt, die ¢ '"
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Voraelegewelle aufsetzen, wie sie bei der Motor
age vorgefunden wurden — durch diese Schei

on die Axialspiele der Wellen geregelt, die

pt- und

ben wer-

Aod N\

~rifen sein werden, sobald der Motor wieder

- .
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Cickstarterwelle einsetzen — so einfuhren, daB die Riick-
holfeder in das im Motorgehause eingelassene Auge
yineinrasten kann — dabei auch obere Flach-Spannfeder
nit der Nase in die Fuhrungsschienen am Innenrand des

Kickstarterwelle
einsetzen

D T il Gl Sy ] sl Tl SR

Gehauses einrasten lassen — nun verdreht man mit '
cinem 13 mm-Gabelschlussel (der am oberen Wellen-

ende an der angefrasten Flache angesetzt wird) im Uhr-
zeigersinn  die Welle bei leichtem Daumendruck von

oben, wodurch sie in die endgultige Lage kommt, siehe
Bild Nr. 22 unad 23.
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werden, daB er gerade noch
ZU schieben ist. Zu w

nicht mehr das richtige

| Uber die Kickstarterwelle
it gespreizte Seegerringe haben

e > InnenmaB, sitzen in der Ringnute
i icht fest und kénnen deshalb herausschlipfen. Dabei

<ann die Ringnute beschadigt werden. Der Innendurch-
€Sser des ungespannten Seegerringes betragt 14,7 mm.
2

3. Ist die Nutkante an der Kickstarterwelle durch einen
nerausgescniupften Seegerring beschadigt oder an-
gerundet, so muB die Kickstarterwelle erneuert werden.

4. Beim Einbau der Kickstarterwelle ist darauf zu achten.
daB die Tragscheibe am Seegerring zur Anlage kommt
Auf keinen Fall dirfen die Ausgleichsscheiben zwischen
Seegerring und Anlagscheibe montiert werden. Das
Axialspiel zwischen Seegerring und Kickstarterrad muB
0,2 bis 0,5 mm betragen. Siehe Skizze.
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1otor montieren

Am Schaltkranz hinten ist eine Nut in die die Kugel-

a!‘retierqu eingreift, welche spater von auBen her in
die Gehdusewand eingeschraubt wird - um das Ein-

greifen der Kugelarretierung in die Nut am Schaltkranz
maoglich zu machen, muB das Hebeblech der Klinken so
stehen, dall die Kugelarretierung frei in die Nut ein-
greifen kann - wenn man das vor sich hat, ist es auch
leicht versténdlich. GroBe Gehausedichtung auflegen -
Dichtflaiche am Geh&use zuvor leicht einfetten und die

Dichtung leicht andriicken, damit sie sich nicht verschiebt.
Siehe Bild Nr. 25.
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Kontrollen vor dem Aufsetzen der linken Gehausehalfte .
n die Bohrung der Vorgelegewelle zuerst © mm-‘Stahl-é :
kugel einlegen, dann den langen Kupplungsstift mit der
nlangeschliffenen Seite zur Kugel einflihren, so dal
ballige Stiftseite zu sehen ist -
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noch einmal nach den Ausgleichss
zuvor gelegen haben, da kommen |
die Markierungsstriche der Schaltbetétigung mussen
gegenuber stehen, die Schaltklauen mussen au
Umfang des Schaltkranzes llegen. nicht in den Kerbe!
Die Aussparung am Hebeblech hinten mul} die Nut fﬂf
die Scehaltarretierung frellassen. =
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