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PUCH Moped

MS 50 V
VS 50D
MS 50 D
VS 50D
MV 50/3
M2

M3

Zu dieser Anleitung

Der Verfasser dieser Anleitung ist iiberzeugt, dass ein klarer und leichtverstand-
licher Text nur geschrieben werden kann, wenn der Autor alle Arbeiten selbst
ausfiihrt, und zwar unter gleichen Bedingungen, wie sie auch der Durchschnitts-
fahrer antrifft. So kommt es, dass die Hande des Verfassers auf zahlreichen
Photographien zu sehen sind. Auch die zerlegte Maschine war nicht neu. Es wurde
ein Exemplar mit einer Fahrstrecke von vielen tausend Kilometern ausgewahlt,um
moglichst praxisnahe Bedingungen zu schaffen. Es wurden keine Spezialwerk-
zeuge von Puch beniitzt, ausser fiir wenige, speziell erwéhnte Arbeiten, fur welche
die Anwendung von Spezialwerkzeugen unumganglich ist. Es gibt fast immer eine
Maéglichkeit, ohne Spezialwerkzeug auszukommen. Durch (berlegtes Vorgehen
miissen jedoch Beschadigungen unter allen Umsténden vermieden werden.

Die Bezeichnungen links und rechts verstehen sich aus der Sicht des Fahrers, der
vorwirtsblickend auf dem Motorrad sitzt.

Alle Informationen dieser Anleitung wurden mit grosster Sorgfalt zusammenge-
tragen. Der Verlag lehnt jedoch jede Haftung fur Schaden ab, die sich aus Fehlern
oder Unterlassungen im Text ergeben kénnten.




Inhaltsubersicht
1 Allgemeines . . 5 46 Kondensator . . . . . . . . . . bb
1.1 EinfGhrung zu den PUCH Mopeds 5 4.7 Zindzeitpunkt . . . . . . . . . . bb
1.2  Ersatzteilbeschaffung ; 5 48 Zindkerzen . . . . . . . . . . . b8
1.3  Wartung . . 6 4.9 Fehlerdiagnose. . . . . . . . . . 58
2 Motor, Kupplungund Getriebe. 8 b Rahmen und Gabeln. . . . . . . . b9
2.1 Technische Daten. 8 5.1 TechnischeDaten. . . . . . . . . b9
2.2  Allgemeine Beschrelbung . 9 5.2 Allgemeine Beschreibung . . . . . . 59
2.3 Arbeiten am eingebauten Motor . 9 5.3 Vorderradgabel . . . . . . . . . b9
2.4 Arbeiten am ausgebauten Motor. 9 b4 Rahmen . . . . . . . . . . . bb
2.5  Ausbau des Motor/Getriebeblocks . . 9 bb Hmterradschwmge . . . . . . . . 6b
2.6  Zerlegung von Motor, Getriebe und 5.6 Mittelstdnder . . . . . 66
Kupplung. . . . . . . . . . 12 b7 Federbein der H|nterradschwmge . . 68
2.7  Priifen und Ersetzen . . . . . . . 27 5.8 Geschwindigkeitsmesser . . . . 68
2.8 Zusammenbau . . . . 32 59 Antriebswelle des Geschwmdlgkelts-
2.9 Einbaudes Motor/Getnebeb!ocks in den messers . . . . . . . . . . . . 68
Rahmen . . ., 37 510 Sattel . . . . . . . . . . . . . 68
2.10 Anlassen und Elnfahren des rewdlerten 5.11 Lenkschloss. . . . . . . . . 68
Motors . . . . . . . . . 39 b5.12 Reinigungder Maschlne . . . . . . 170
2.11 Fehlerdiagnose Motor . . . . . . . 39 b.13 Fehlerdiagnose. . . . . . . . . . 71
2.12 Fehlerdiagnose Kupplung . . . . . . 40
2.13 Fehlerdiagnose Getriebe . . . . . . 41 6 Rader, Bremsenund Reifen. . . . . . 72
6.1 Technische Daten. . . . . . . . . 72
3 Kraftstoffanlage und Schmierung . . . 42 6.2 Allgemeine Beschreibung . . . . . . 72
3.1 TechnischeDaten. . . . . . . . . 42 63 Vorderrad . . . . . . . . . . . 12
3.2  Allgemeine Beschreibung . . . . 42 6.4 Hinterrad . . i i 5 o« 1D
3.3 Benzin/Olgemisch- Mlschungsverhaltnls . 42 6.5 Vorder-und Hlnterradbremsen/
3.4 Benzintank . . . . . . . . . . . 44 Einstellung . . .. . . . . 80
3.5 Benzinhahn. . . . . . . . . . . 44 6.6 Hinterrad- Antrlebskette . . . . . . 80
3.6 Benzinschlauch . . . . . . . . . 44 67 Refen. . . . . . . . . . . . . 80
37 Vergaser. . . . . . . . . . . . 44 68 Fehlerdiagnose. . . . . . . . . . 84
3.8  Luftfilter . . . . . . . . . . . . 47
3.9 Auspuffanlage . . .. 47 7 Elektrische Anlage . . . . . . . . 8b
3.10 Fehlerdiagnose Kraftstof‘fanlage und 7.1 Technische Daten. . . . . . . . . 8b
Schmierung. . . . . . . . . . . 52 7.2 Aligemeine Beschreibung . . . . . . 85
7.3  Schwunglichtmaschine. . . . . . . 85
4 Zindanlage . . . . . . . . . . . b3 74 Scheinwerfer . . . . . . . . . . 85
41 Technische Daten. . . . . . . . . 53 7.5 Ricklicht. . . . . . . . . . . . 87
4.2  Allgemeine Beschreibung . . . . . . 53 7.6 Schnarre. . . . . . . . . . . . 87
4.3 Schwunglicht-Magnetzinder. . . . . 53 7.7 Verkabelung. . . . . . . . . . . 87
4.4 Unterbrecher . . . . . . . . . . 53 7.8 Lichtschalter . . . . . . . . . . 88
45 Unterbrecherkontakte . . . . . . . 54 7.9 Fehlerdiagnose. . . . . . . . . . 88







1 Allgemeines

1.1 Einfahrung zu den Puch Mopeds

Der Ursprung des Mopeds kann bis in die unmittelbare
Vorkriegszeit zurlickverfolgt werden, als eine Unzahl
von sogenannten Motorfahrradern auf dem Markt er-
schienen. Es handelte sich vorwiegend um schwere
Fahrrader mit einem Zweitaktmotor von 98 cm?® Hub-
raum. Der Rahmen ermoglichte in der Regel einen
freien Durchstieg. Die Pedale waren nicht etwa zur
Zierde angebracht, sondern ermdglichten die Unter-
stitzung der etwas schwachlichen Motoren auf gros-
seren Steigungen.

Obwohl nach dem Krieg noch einzelne Motorfahrrader
erschienen, ermdglichte die Entwicklung bedeutend
leistungsfahigerer Motoren den Bau kleiner Hilfs-
motoren mit 50 cm® Hubraum, die zur Unterstlitzung
und Entlastung des Fahrers beinahe an jedes Fahrrad
angebaut werden konnten. Doch riefen die hoheren
Fahrleistungen sofort nach leistungsfahigeren Brem-
sen, einer komfortableren Vorderradaufhangung und
{iberhaupt nach qualitativ besseren Fahrradteilen. So
kam es zum Bau spezialisierter kleiner Fahrzeuge, wo-
bei die Konstrukteure vor allem die zur Arbeit fahrenden
Pendler vor Augen hatten. Damit war das Moped ge-
boren, eine mit Pedalen ausgestattete Kreuzung zwi-
schen dem Vorkriegs-Motorfahrrad und einem kleinen
Motorrad.

Puch Motorrader sind in England schon seit vielen Jah-
ren erhltlich, doch wurden sie nie in grésseren Stiick-
zahlen verkauft. Der Durchbruch erfolgte 1968, als die
Firma Steyr-Daimler-Puch (Great Britain) Limited zur
Versorgung des schnell wachsenden Marktes firKlein-
motorrader gegriindet wurde. lhre Produkte galten als
so zuverlassig und genossen einen so guten Ruf, dass
Puch innert etwa eines Jahres 20 % des Mopedmarktes
ansich ziehen konnte — und dies gegen denverbissenen
Abwehrkampf der Japaner. Spater wuchs der Markt-
anteil sogar auf (iber 50%, eine wirklich bemerkens-
werte Leistung.

Definitionsgemiss sind Mopeds Fahrzeuge mit einem
Motor mit weniger als 50 cm® Hubraum, die mit Pedalen
ausgeristet sind. Sobald der Pedalantrieb entfernt
wird, gilt das Fahrzeug in den Augen des Gesetzes
nicht mehr als Moped. Fir die vorliegende Anleitung

verstehen wir unter einem Moped ein Fahrzeug mit
fahrradahnlichen Gabeln und einer Lenkstange, die auf
einem einzigen Lenkerrohr sitzt, und das mit einem ge-
blasegekiihlten Motor ausgeriistet ist. Die Geblasekiih-
lung ist sofort an der Luftfiihrungshaube aus Leicht-
metall erkennbar, die den Zylinder und den Zylinder-
kopf von der linken Seite her umschliesst.

1.2 Ersatzteilbeschaffung

Ersatzteile fir ein Puch Moped beschafft man sich am
besten bei einem anerkannten Puch-Handler oder bei
der Gebietsvertretung. Diese Stellen halten die Ersatz-
teile auf Lager und verfiigen auch uber einen Erfah-
rungsschatz, der anderen Lieferanten abgeht. Auf jeder
Ersatzteilbestellung muss die volle Motor- und Rah-
mennummer aufgefiihrt werden, denn aus diesen An-
gaben geht der genaue Typ und das Fabrikationsdatum
hervor. Oft kann die Identifikation des richtigen Ersatz-
teiles erleichtert werden, wenn bei der Ersatzteilbe-
schaffung das alte Teil vorgezeigt wird.

Die Fahrgestellnummer ist auf dem Typenschild an der
rechten Seite unmittelbar vor dem.Hinterrad einge-
schlagen (Bild 1).

Bild1
Rahmennummer an rechter Maschinenseite




Bild 2
Motornummer an rechter Kurbelgehiuseseite

Die Motornummer ist im rechten Kurbelgehauseteil
unter dem Zylinder eingeschlagen (Bild 2).
Verwenden Sie stets Original-Ersatzteile von Puch und
lassen Sie sich nicht durch Fremdteile verfihren, die
gelegentlich preisgiinstiger erhaltlich sind. Trotz 8hn-
lichem Aussehen bewdhren sich Fremdteile haufig
nicht, so dass sie auf die Dauer den Betrieb verteuern
konnen.

\{erschleissteile wie Ziindkerzen, Glihlampen, Reifen,
Ol und Fett usw. kénnenauch preisgiinstigim Zubehor-
handel oder in Werkstatten erstanden werden, deren
Lage und Offnungszeiten vielleicht besser zusagen.
Viele Teile sind auch durch Versandhauser im Postver-
sand erhaltlich, die regelméssig in Motorradzeitschrif-
ten inserieren.

1.3 Wartung

Qo

Die regelmassige Wartung soll einsetzen, sobald das
neue Fahrzeug in Betrieb genommen wird. Die War-
tungsarbeiten folgen sich nach einer gewissen Fahr-
strecke oder nach einer gewissen Zeit, je nachdem,
was friiher eintritt. Regelmassige Wartung kannalseine
Versicherung fir hochste Leistungsfahigkeit undjahre-
langen, stérungsfreien Betrieb angesehen werden. Bei
regelmassiger Wartung werden Defekte bereits in
ihrem Anfangsstadium erkannt, bevor sie sich zu gros-
seren Schaden auswachsen kénnen. Die Wartung er-
folgt auch im Interesse der Sicherheit von Fahrer und
Fahrzeug.

Die verschiedenen Wartungsarbeiten sind unter den
entsprechenden Fahrstrecken oder Zeitspannen aufge-
fuhrt. Falls notig werden die Arbeiten durch Bilder er-
jautert. Die Angaben iiber Fahrstrecken und Zeitspan-
nen zwischen den einzelnen Wartungsdiensten sind nur
als Richtlinie zu betrachten. Bei &lteren Fahrzeugen
oder bei besonders harten Betriebsbedingungen emp-
fiehlt es sich, die Wartungsintervalle zu verkirzen.
Gewisse Arbeiten, die im Text weiter hinten nicht mehr

erwahntwerden, sindinallen Einzelheiten beschrieben.
Falls eine Arbeit erwahnt, aber nicht weiter beschrieben
wird, dann ist sie im entsprechenden Kapite! weiter
hinten behandelt.

Fiir die normalen Wartungsarbeiten wird kein Spezial-
werkzeug benotigt, Das Bordwerkzeug, das mit jeder
fabrikneuen Maschine ausgeliefert wird, genugt far
diese Arbeiten. Falls das Bordwerkzeug nicht mehrvor-
handen ist, dirfte die Werkzeugausstattung eines
durchschnittlichen Haushaltes genugen.

1.31 Wochentlich oder alle 500 km

_ Reifenluftdruck prifen. Den Reifendruck nur beikal-
ten Reifen mit einem geeichten Druckmesser prii-
fen.

_ Den Getriebedlstand priifen und wenn notig Getrie-
bedl nachfiillen. Bei richtigem Olstand muss eine
Kleine Menge Ol aus der Kontrolloffnung tropfen,
wenn der Gewindestopfen ausgeschraubt wird
(Bild 3).

Bild 3
Bei richtigem Olistand tropft Ol aus der Kontrolléffnung

Bild 4
Die Kette muss hiufig geschmiert werden




Die Spannung der Hinterrad-Antriebskette priifen
und wenn nétig nachstellen. Die Kette muss immer
geschmiert sein (Bild 4).

Die Seilztige fiir Bremse und Kupplung élen.

1.3.2 Monatlich oder alle 1600 km

Alle Arbeiten der wéchentlichen/500-km-Wartung
ausfiihren.

Den Elektrodenabstand der Zindkerze prifen. Falls
die Elektroden stark abgebrannt sind, oder falls die
Masseelektrode fiir die Einstellung zu stark gebogen
werden muss, ist eine neue Ziindkerze einzubauen.
Vergaser, Benzinhahn und Benzinschlauch reini-
gen. Falls notig, den Leerlauf neu einstellen. Luftfilter
reinigen.

Die Hinterrad-Antriebskette abnehmen, reinigen
und neu schmieren. -
Den Unterbrecher-Kontaktabstand priifen und
wenn notig neu einstellen.

Die Beleuchtungsanlage priifen.

1.3.3 Alle 6 Monate oder alle 4000 km

Alle Arbeiten der wichentlichen/monatlichen War-
tung ausfihren.
Den Motor entrussen und die Auspuffanlage rei-

Bild 7
Olablassschraube an der Getriebeunterseite

Die Kabelzlige ausbauen und griindlich élen, wie
die Abbildung zeigt (Bild 5).

Die Antriebswelle des Geschwindigkeitsmessers
schmieren. Dabei dirfen die obersten 15 cm nicht
geschmiert werden, damit kein Fett in den Ge-
schwindigkeitsmesser gelangt (Bild 6).

nigen.

— Den Lagerbolzen des Mittelstanders schmieren. 1.3.4 Jahrlich oder alle 8000 km

—~ Alle Arbeiten ausfiihren, die unter der wdchent-
lichen, monatlichen und halbjéhrlichen Wartung
aufgefihrtsind, jedoch nur, soweit sie nicht mit den
nachfolgend aufgefuhrten Arbeiten in direktem Zu-
sammenhang stehen.

— Den Schmierfilz des Unterbrechers dlen.

— Die Hinterrad-Antriebskette priifen und wenn nétig
ersetzen.

— Ebenso den Zustand der beiden Kettenrader prifen.

— Die Kugellager im Lenkkopf schmieren und ein-
stellen.

— Die Vorderrad- und Hinterradbremse zerlegen und
die Bremsbelage priifen. Falls die Bremsbelage nur
noch diinn sind oder der Weg des Bremsnocken-
hebels verkirzt ist, sind die Bremsbacken zu er-
setzen.

— Das Getriebe6l wechseln. Mit Vorteil wird das Ge-
triebedl bei warmem Motor abgelassen, da es dann
leichter abfliesst (Bild 7).

/Nippel

- Inneres Drahtseil

| '~ Plastillintrichter um &ussere Hiille

———— Senkrecht hdngender Seilzug

————— Seilzug ist geschmiert, wenn unten Ol heraustropft

Bild 6
Olen der Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle

Bild5 Olen eines Kabelzuges Die obersten 15 cm diirfen nicht geschmiert werden




2 Motor, Kupplung und Getriebe

21 Technische Daten

Motor

Bauart

Zylinderkopf
Zylinder

Hubraum

Bohrung

Hub

Leistung

Hochstes Drehmoment
Verdichtung
Mischungsverhaltnis
Kolben

Geblasegekihlter Zweitaktmotor mit Umkehrspilung
Aluminiumlegierung, tief verrippt

Gusseisen, tief verrippt

48,8 cm’

38 mm

43 mm

2,4 PS bei 6700 U/min

0,283 m kp bei 5000 U/min

10,5:1

25:1

Flacher Kolbenboden, Ausschnitte im Kolbenschaft zur Gaswechsel-
steuerung, Kolbenringe durch Stifte gesichert.

Kolbenringe Zwei Kompressionsringe. Ausschnitte an den Ringstdssen zur Aufnahme
der Sicherungsstifte
Kubelwelle Stahl, Serie MS zweifach gelagert, Serie VS dreifach gelagert. Pleuelfuss
rollengelagert. Pleuelauge mit Phosphorbronzebiichse

Kihlung Radialgeblédse mit Luftfiihrungshaube
Kupplung Nasse Mehrscheibenkupplung
Getriebe Typ MS Typ VS
Anzahl Gange 2 3
Untersetzung - 1.Gang 2,8:1 3,636:1

- 2.Gang - 2,0:1

— oberster Gang 1,44:1 1,68:1
Getriebeschaltung Drehgriffschaltung an Lenkstange oder Fussschaltung an derlinken Seite
Priméaruntersetzung Schragverzahnt
Primaruntersetzungsverhaitnis 3,63:1 oder 4,0:1
Hinterrad-Antriebskette %" xYe"
Getriebe-Kettenritzel 10 Zéhne
Anzugsmomente
Zylinderkopf 1,0 mkp/10 Nm
Schwungradmutter 3,56 mkp/35 Nm
Kupplungsmutter 2,3 mkp/23 Nm
Mutter der Vorgelegewelle 5,0 mkp/50 Nm
Mutter des Kettenritzels (falls vorhanden} 5,0 mkp/50 Nm
Kurbelgehauseschrauben 0,8 mkp/ 8 Nm
Deckelschrauben 0,8 mkp/ 8 Nm
Motorbefestigungsschrauben (gross) 3.2 mkp/32 Nm
Motorbefestigungsschrauben (klein) 2,6 mkp/26 Nm
Pedalbefestigungsschrauben 0,7 mkp/ 7 Nm

8
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2.2 Allgemeine Beschreibung

2.5 Ausbau des Motor/Getriebeblocks

Die Motoren der Puch-Mopeds sind Zweitaktmotoren,
die nach dem Umkehrverfahren gespilt werden. Der
Flachbodenkolben ist mit Sicherungsstiften fur die
Kolbenringe versehen. Diese Stifte verhindern eine
Drehung der Kolbenringe, damit sich die Kolbenring-
enden nicht in den Spllschlitzen verfangen und
brechen kénnen. Der Gaswechsel durch die Einlass-
schlitze wird durch Ausschnitte im Kolbenschaft ge-
steuert. Die Kihlluft wird durch ein Geblase gefordert
und durch eine Haube an der linken Motorseite zum
Zylinder und zum Zylinderkopf gefiihrt.

Die Motorschmierung erfolgt durch das dem Benzin
beigemischte Ol. Das Benzin/Olgemisch muss im Ver-
héltnis von 25 Teilen Benzin zu einem Teil Ol (oder
4% Olanteil) vorgemischt getankt werden. Bei der an-
gewandten Gemischschmierung wird das unver-
brannte Ol durch den Auspuff abgefihrt. Da der
Zweitaktmotor das Gemisch durch das Kurbelgeh&use
ansaugt und dort vorverdichtet, bevor es in den Zy-
linder gelangt, werden die Kurbelwellenlager, das
Pleuellager, das Kolbenbolzenlager und der Kolben
durch den Olgehalt des angesaugten Gemisches ge-
niigend geschmiert.

Kupplung und Getriebe werden unabhangigvom Motor
geschmiert. lhr Olvorrat befindet sich in einem beson-
deren Abteil des Motorgetriebeblockes.

Motor und Getriebe sind zu einem Block zusammenge-
baut. Beim Teilen des Kurbelgeh&uses sind deshalb so-
wohl die Motor- wie die Getriebeteile zugdnglich.

2.3 Arbeiten am eingebauten Motor

Der Motor muss nicht aus dem Rahmen ausgebaut
werden, ausser wenn Arbeiten am Kurbeltrieb und/oder
an den inneren Getriebeteilen ausgefihrt werden mis-
sen. Die meisten Arbeiten kénnen am eingebauten Mo-
tor vorgenommen werden, so der Aus- und Einbau von:
® Zylinderkopf

® Zylinder und Kolben

® Schwunglichtmagnetziinder

® Kupplung

® Unterbrecher

Fir die gleichzeitige Ausfiihrung mehrerer Arbeiten
dirfte es vorteilhafter sein, den kompletten Motor aus
dem Rahmen auszubauen. Der Mehraufwand wird
durch die bessere Zuganglichkeit aller Motorteile und
die glnstigeren Platzverhaltnisse beim Arbeiten mehr
als aufgewogen.

2.4 Arbeiten am ausgebauten Motor

® Aus- und Einbau der Kurbelwellenlager

® Aus- und Einbau der Kurbelwelle

® Aus- und Einbau der Getrieberider, der Schalt-
gabeln und der Getriebelager

Wie bereits erwahnt, sind Motor und Getriebe zu einem
Block zusammengefasst. Fiir Arbeiten am Motor oder
am Getriebe muss deshalb der komplette Block aus-
gebaut werden. Das Geh&use kann est nach dem Aus-
bau geteilt werden, ebenso kann der Einbau erst er-
folgen, nachdem das Geh&use wieder zusammenge-
baut wurde. Nach dem Teilen des Kurbelgehauses sind
auch die inneren Getriebeteile frei zugénglich.

® DasMoped auffestem, ebenem Boden auf dem Mit-
teistander aufbocken. Darauf achten, dass die Ma-
schine sicher steht.

® Den Benzinhahn schliessen und den Benzin-
schlauch vom Vergaser abziehen.

@ Diebeiden Befestigungsschrauben des Luftfilterge-
hiuses losen, die Federklammer abnehmen, mit der
der Gummischlauch am Vergaser befestigt ist, und
das Luftfiltergehause ausbauen (Bild 8).

® Die beiden Vergaser-Befestigungsschrauben l&sen
und den Vergaser beiseite stellen (Bild 9).

® Die Befestigungsmuttern der Auspuffanlage I6sen
und die komplette Auspuffanlage ausbauen (Bilder
10, 11).

® Den Kupplungszug an der Motoroberseite aushén-
gen (Bild 12).

@® An Modellen mit Rucktrittbremse das Bremskabel
aus dem Bremsnockenhebel der Hinterradbremse
aushéngen.

® Die Keilschrauben an beiden Tretkurbeln ausbauen
{Bild 13). Diese Keilschrauben kénnen sehr fest sit-
zen. Beim Austreiben muss darauf geachtet wer-
den, dass das Gewinde nicht beschadigt wird. Wenn
die Keilschrauben entfernt sind, kénnen die Tret-
kurbeln mit den Pedalen und die Schutzhiilsen von
der Tretkurbelwelle abgezogen werden.

@ Die drei Schrauben der Verkleidung Iésen, die Ver-
kleidung abnehmen. Jetzt liegt das Kettenritzel frei,
und die Motorbefestigungsschraubenkénnenleich-
ter ausgebaut werden (Bild 14).

® Das Kettenschloss der Hinterrad-Antriebskette
offnen und die Kette vom Ritzel am Getriebeaus-
gang abziehen (Bild 15).

@ Die elektrischen Verbindungen am Klemmenblock
16sen (Bild 16).

® DieEckenderSicherungsscheibederoberenMotor-
befestigungsschrauben zuriickbiegen, und Muttern
und Sicherungsscheibe abnehmen (Bild17). Mutter
und Scheibe von der unteren Motorbefestigungs-
schraube abnehmen (Bild 18).

@ An den Modellen mit Handschaltung kénnen die
Kabelziige der Getriebeschaltung von ihren An-
schlagen geldst werden. Es ist allerdings einfacher,
die Kabel von der Seilscheibe oder vom Schalthebel
am Motor zu |6sen, wenn der Motor an der Vorder-
seite vor dem Ausbau abgesenkt wird.

® Die beiden oberen Motorbefestigungsschrauben
und den Traggriff entfernen und den Motor nach
vorne hinunterkippen. Nachdem die Seilziige der
Getriebeschaltung geldst sind, kann die letzte Mo-
torbefestigungsschraube herausgezogen und der
Motor ausgebaut werden.
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Bild 8 Bild ©
Die beiden Befestigungsschrauben des Luftfilterkastens aus- Die beiden Vergaser-Befestigungsschrauben abnehmen
schrauben

Bild 10 Bild 11
. und die Muttern am Auspuffrohrflansch abnehmen, um
die Auspuffanlage auszubauen.

\“‘b-. - - %
Bild 12 Bild 13
Den Kupplungszug aushéngen Die Keile der Pedalbefestigung abnehmen
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Bild 14 Bild 15

Drei Schrauben losen und die Verkleidung abnehmen Die Kette am Kettenschloss 6ffnen
S— 3 -~

Bild16 Bild17 i
Elektrische Verbindungen am Klemmenblock l6sen Die Ecken der Sicherungsscheibe der oberen Motorbefesti-
gungsschrauben zuriickbiegen :

Bild 18 Bitd 19
Nach Abnehmen der unteren Motorbefestigungsschraube Die Zugénglichkeit wird verbessert, wenn der Fussschalthebel
kann der Motor ausgebaut werden abgenommen wird
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® Der Fussschalthebel der Getriebeschaltung muss
nicht von der Schaltwelle abgenommen werden,
ausser wenn Arbeiten am Gangwechselmecha-
nismus noétig sind (Bild 19).

2.6 Zerlegung von Motor, Kupplung und
Getriebe

® Vor Beginn der Demontagearbeiten miissen alle
ausseren Motorteile griindlich gereinigt werden. Ein
Motorradmotor ist kaum vor dem Eintritt von
Schmutz und Fremdteilen geschiitzt. Falls diese ein-
fache Vorsichtsmassnahme nichtbefolgt wird, kann
sehrleicht Schmutz in den zerlegten Motor geraten.
Fiir die Reinigung der Aussenseite verwendet man
am besten einen der handelsiiblichen Motor-
reiniger. Der Motor wird mit dem Mittel einge-
spriht, und dem Reiniger wird einige Zeit zum Ein-
wirken auf die O1- und Schmutzschicht gelassen.
Anschliessend wird die Motoraussenseite mit Was-
ser abgewaschen. Dabei ist sehr sorgfaltig darauf
zu achten, dass kein Wasser in den Vergaser oder in
die elektrische Anlage gerat, besonders wenn diese
Teile offen liegen.

® Zum Loésen eines festsitzenden Teiles darf niemals
Gewalt angewendet werden, ausser wenn dies aus-
driicklich erwahnt ist. Falls ein Teil festsitzt, gibt es
immer einen Grund dafiir, oft weil beim Zerlegen in
falscher Reihenfolge vorgegangen wurde. Das Zer-
legen wird sehr erleichtert, wenn man sich einen
Montagebock herstellt, in den der Motor an seinen
Befestigungspunkten festgeschraubt werden kann.
Diese einfache Vorrichtung ermdglicht eine starre
Befestigung des Motors an der Werkbank, wodurch
beide Hande zum Arbeiten frei werden.

2.6.1 Ausbau der Lichtmaschine

Motor im Rahmen eingebaut

Dadie Lichtmaschine auch aus dem eingebauten Motor
ausgebaut werden kann, sind an Stelle des oben be-
schriebenen Ausbaus des Motor/Getriebeblocks fol-
gende Arbeiten auszufuhren:

Das Moped auf ebenem festem Grund standsicher auf
dem Mittelstander aufbocken. Die drei Schrauben ent-
fernen und die Abdeckung der Tretkurbel entlang aus-
fadeln. Die elektrischen Verbindungen am Klemmen-
block l6sen. Mit den unten aufgefiihrten Arbeiten wei-
terfahren, wie wenn der Motor aus dem Rahmen aus-
gebaut ware.

Motor aus dem Rahmen ausgebaut

Nachdem alle in Kap. 2.5 beschriebenen Arbeiten aus-

gefuhrt sind, wird der Motor wie folgt weiter zerlegt:

® Den Ziindkerzenstecker abziehen.

@ Die beiden Schrauben l6sen und die Zylinderkopf-
haube abnehmen (Bild 22).

® Die drei Befestigungsschrauben losen und den Lif-
terdeckel abnehmen (Bild 23).

@ Den grossen Sprengring und den Deckel ausbauen.

@® Den Motor blockieren, indem ein Gang eingelegt
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und die Antriebskette um das Kettenritzel des Ge-
triebes gewickelt wird. Die Befestigungsmutter und
die Federscheibe ausbauen, mit denen das
Schwungrad befestigt ist.

® Das Schwungrad ist mit einem konischen Sitz ver-

sehen, der mit einem Keil gesichert wird. Das
Schwungrad wird am besten mit einem Spezial-
werkzeug abgezogen (Bild 27). Es kannaucheinge-
wohnlicher Abzieher verwendet werden, wie die
Bilder 24 und 26 zeigen. Dabei muss aber grésste
Sorgfalt angewendet werden, damit das Schwung-
rad nicht beschédigt wird. Bei Verwendung eines
Abziehers ist es empfehlenswert, das mit vier
Schrauben befestigte Lifterrad auszubauen. Da-
durch wird der Zugang erleichtert und Beschéadi-
gungen eher vermieden.

® Die vier Schrauben ausschrauben und die Geblése-
grundplatte ausbauen (Bild 28).

@® Die Ankerplatte und ihre Auflage mit einem Strich
markieren, damit beim Zusammenbau die Einstel-
lung des Zindzeitpunktes erleichtert wird.

@ Die drei Befestigungsschrauben I6sen und die Un-
terbrechergrundplatte ausbauen, wobei die Gum-
mitdlle mit den elektrischen Leitungen vom Kurbel-
gehéause entfernt wird (Bild 29).

@ Falls weitere Zerlegearbeiten notig sind, muss der
Sicherungskeil der Schwungradbefestigung von
der Kurbelwelle abgenommen werden.

2.6.2 Ausbau von Zylinderkopf, Zylinder und
Kolben

@ Die beiden Schrauben I6sen und die Zylinderkopf-
haube abnehmen, falls dies nicht schon vorher ge-
schehen ist.

® Die vier Zylinderkopfmuttern I6sen und die Muttern
zusammen mit ihren Unterlagscheiben ausbauen
(Bild 30). Nun kann der Zylinderkopf von den Stift-
schrauben abgehoben werden.

@ Den Zylinder Gber die Stiftschrauben abziehen (Bild
32). Dabei muss der Kolben unterstiitzt werden, so-
bald er aus dem Zylinder austritt. Falls der Motor
nicht vollstéindig zerlegt werden muss, soll die Kur-
belgehdusedffnung mit einem sauberen Lappen
verschlossen werden, sobald der Zylinder etwas
angehoben ist. So kénnen Teile eines eventuell zer-
brochenen Kolbenringes nicht in das Kurbelge-
hause fallen, was eine vollstdndige Motordemon-
tage zum Entfernen der Bruchstiicke bedingen
wiirde.

® Die beiden Kolbenbolzensicherungen mit einer
Spitzzange entfernen (Bild 33). Der Kolbenbolzen
kann nun aus dem Kolben gestossen werden, wo-
durch derKolben samt Kolbenringen von der Pleuel-
stange abgenommen werden kann (Bild 34).

® Falls der Kolbenbolzen fest sitzt, ist der Kolben mit
einem in heisses Wasser getauchten Lappen anzu-
warmen, der auf den Kolbenboden gelegt wird. Kei-
nesfalls darf der Kolbenbolzen aus dem Kolben ge-
trieben werden, ohne den Kolben zu unterlegen,
sonst kann die Pleuelstange verbogen werden. Die
Kolbenbolzensicherungen sind fortzuwerfen, sie
durfen nie wieder verwendet werden.




Bild 20 Startergetriebe, Tretkurbel und Pedale (Modelle 28

M2 u. M3)

2 Anlaufscheibe - wie erforderlich
9 Anlaufscheibe
9a Anlaufscheibe — wie erforderlich
10 Wellendichtung — 2 Stick
16 Reibfeder
17 Anlaufscheibe - 2 Stick
18 Sicherungsring
18 Sicherungsring
20 Wellensicherungen ~ 4 Stiick
27 Lagerbiichsen — 2 Stiick

Anlasszahnrad
Mitnehmer
Tretkurbelwelle
Vorgelegewelle
Deckel
Keilschraube — 2 Stiick
Tretkurbel
Scheibe - 2 Stiick
Mutter — 2 Stiick
Schutzhiilse
Schutzhilse
Spezialkurbel
Pedale - 1 Paar
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Bild 21 Startergetriebe, Tretkurbel und Pedale

Vorgelegewelle
Anlaufscheiben — 2 Stiick
Lagerbiichsen - 2 Stiick
Anlasszahnrad
Mitnehmer
Sicherungsring
Bremshebelnocken
Tretkurbelwelle
Anlaufscheibe
Oldichtring

Scheibe

Bremshebel
Schakelbolzen
Sicherungsring

Reibfeder
Anlaufscheiben — 2 Stiick
Federring — 2 Stiick
Haltering — 2 Stiick
Wellensicherung — 3 Stiick
Schutzhilse

Schutzhilse

Tretkurbel links
Tretkurbel rechts
Keilschraube — 2 Stiick
Scheibe — 2 Stlck

Mutter — 2 Stiick

Pedal kompl. — 1 Paar




Bild 22 Bild 23
Die Zylinderkopfhaube ist mit zwei Schrauben befestigt Die hintere der drei Befestigungsschrauben des Liifter-
deckels

Bild 24 Bild 26
Das Liifterrad ist mit vier Schrauben befestigt Das Schwungrad wird mit einem Abzieher abgenommen

Bild 27 Bild 28
Zum Losen eines sehr fest sitzenden Rotors wird das Spezial- Die vier Schrauben ausdrehen und die Geblasegrundplatte
werkzeug von Puch benétigt ausbauen
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Bild 25 Kiihigeblase

2 Schrauben - 2 Stiick

3 Scheibe — 2 Stick

4 Zylinderkopfhaube

9 Dichtung
10 Geblasegrundplatte
12 Scheibe — 4 Stiick
13 Schraube - 4 Stlick
14 Lufterrad
15 Scheibe - 4 Stick
16 Schraube — 4 Stiick
17 Deckel
18 Sprengring
19 Geblasegehduse
20 Federscheibe — 3 Stiick
21 Schraube — 3 Stiick
22 Abschlussgitter
23 Scheibe — 2 Stiick
24  Schraube - 2 Stiick
25 Verkleidung
26 Schraube - 2 Stiick
27 Federscheibe — 2 Stiick
28 Schraube
29 Federscheibe

' - .
Bild 29 Bild 30
Die Ankerplatte nach Losen der drei Schrauben ausbauen Die Muttern gleichmaéssig und iiber Kreuz |6sen
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Bild 31 Zylinder und Zylinderkopf

1
2
3
4
5
6
7
8

Zindkerze

Mutter — 2 Stiick
Distanzmutter — 2 Stick
Scheibe - 4 Stick
Zylinderkopf

Zylinder
Zylinderfussdichtung
Gewindestift — 2 Stiick

& ’_l
i,/
Vo %4

Bild 32
Den Zylinder iiber die Stiftschrauben abheben

® Der Kolbenboden ist mit einem Pfeil gekennzeich-
net. Beim Zusammenbau muss der Kolben so ein-
gebaut werden, dass der Pfeil gegen den Auspuff-
schlitz zeigt (Bild 35).

2.6.3 Ausbau des Kettenritzels

® Das Kettenritzel des Getriebes kann ohne Ausbau
der Lichtmaschine abgenommen werden. Jedoch
missen die Abdeckplatte und eventuell auch die
linke Tretkurbel abgenommen werden.

@ Das Ritzel wird durch einen Sicherungsring festge-
halten (Bild 36). Unter dem Ritzel befindet sich eine
Distanzscheibe (Bild 37). Beide kdnnen einfach von
der Keilwelle abgezogen werden.

2.6.4 Ausbau und Zerlegen der Kupplung

Motor im Rahmen eingebaut

Falls nur die Kupplung oder die Zahnrader der Primér-
untersetzung ausgebaut werden missen, muss der
Motor nichtvom Rahmen getrennt werden. Anstelledes
Motorausbaus werden folgende Arbeiten ausgefiihrt:
Das Moped auf ebenem, festen Grund standsicher auf
dem Mittelstédnder aufbocken. Den Kupplungszug an
der Motoroberseite aushangen. An den Modellen mit
Ricktrittbremse den Kabelzug der Hinterradbremse
vom Bremsnockenhebel aushangen. Die Keilschraube
von der rechten Tretkurbel austreiben. Mit den hier
unten aufgefiihrten Arbeiten weiterfahren, wie wenn
der Motor aus dem Rahmen ausgebaut waére.

Motor aus dem Rahmen ausgebaut

Nachdem alle in Kap. 2.5 beschriebenen Arbeiten aus-

gefiihrt sind, wird der Motor wie folgt weiter zerlegt.

® Das Ol aus dem Getriebe ablassen.

® Die sieben Befestigungsschrauben des rechten
Deckels l16sen. Der Deckel ist mit zwei Stiften einge-
passt.

Bild 33
Die beiden Sicherungsringe abnehmen . ..
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Bild 34
... und den Kolbenbolzen ausstossen

Vor dem Abnehmen des Deckels ist eine Schale
unterzulegen, damit die letzten Olreste des Ge-
triebes aufgefangen werden.

An den Modellen mit Riicktrittboremse kann der
Deckel erst dann volistandig abgenommen werden,
wenn der Bremsseilzug nach dem Ausbau des
Sicherungsringes und des Schékelbolzens ausge-
hangt wird (Bild 38).

Den grossen Sicherungsring und die Kupplungs-
druckplatte ausbauen, damit die mittlere Befesti-
gungsmutter der Kupplung freiliegt (Bilder 39, 40).
Den Motor blockieren, indem ein fester Metallstab
durch das Pleuelstangenauge gesteckt wird. Der
Stab liegt am Rand der Kurbelgeh&use6ffnung auf
und hindert den Motor am Drehen. Die Befesti-
gungsmutter in Kupplungsmitte entfernen (Bild 41).
Das Federgehause zusammen mit der Feder, dem
Federkragen und der Sicherungsscheibe abziehen.
Nun kénnen die Kupplungsscheiben und -lamellen
und der innere Kupplungskorb ausgebaut werden.
Es folgen eine Anlaufscheibe, der dussere Kupp-
lungskorb und eine weiter Anlaufscheibe. Nachdem
Entfernen der mittleren Befestigungsmutter kann
auch die Kupplung als Ganzes ausgebaut werden,
jedoch kénnen dabei die Anlaufscheiben leicht ver-
loren gehen, wenn nicht gentigend sorgfaltig vor-
gegangen wird.

2.6.5 Ausbau des Zahnrades der Primér-
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untersetzung

Nach dem Ausbau der Kupplung die Lappen der
Sicherungsscheibe unter der Befestigungsmutter
des grossen Zahnrades zuriickbiegen (Bild 43).
Das Zahnrad festhalten und die Mutter abschrau-
ben. Dann kann das grosse Zahnrad von der Keil-
welle abgezogen werden (Bild 44).

Bild 35
Die Einbaulage des Kolbens ist mit einem Pfeil bezeichnet

2.6.6 Ausbau des Startergetriebes und des
Ricktrittmechanismus

® Die Anlaufscheibe und den ersten Sicherungsring
von der Tretkurbelwelle abnehmen (Bilder 45, 46).

® An den Modellen mit Fussbremse den zweiten
Sicherungsring und den Deckel ausbauen (Bild47).
Jetzt kdnnen das Mitnehmerzahnrad und die Reib-
feder von der Tretkurbelwelle abgezogen werden
(Bild 49).

® An den Modellen mit Riicktrittbremse den Haltering
und den Sicherungsring abnehmen (Bild 50). Dann
kann der Bremshebel von der Tretkurbelwelle abge-
zogen werden.

2.6.7 Ausbau des Getriebeschaltmechanismus

Modelle mit Fussschalftung

@ Die Getriebeschaltung in Leerlaufstellung bringen.

® Die vier Befestigungsmuttern und ihre Unterlag-
scheiben entfernen und den Schaltmechanismus
vom Motor l6sen (Bild 51).

® Der Schaltmechanismus kann auch vom Motor ge-
trennt werden, wihrend der Motor nochim Rahmen
eingebaut ist. Dabei ist jedoch zu beachten, dass die
Getriebeschaltung an der tieftsten Stelle des Motors
sitzt, und dass deshalb beim Ausbau eine grossere
Olmenge ausfliessen kann (Bild 48).

Modelle mit Handschaltung

® Die Getriebeschaltung in Leerlaufstellung bringen.

® FEinen Sicherungsring, eine Anlaufscheibe undeinen
zweiten Sicherungsring von der Schaltstange ab-
nehmen, so dass der Schalthebel imInneren des Ge-
triebes nach dem Trennen des Kurbelgehauses (iber
die Schaltstange gleiten kann (Bild 42).




Bild 36 Bild 37
Den Sicherungsring und das Kettenritzel abnehmen.... ...ebenso die Distanzscheibe

(N =5 - - _ Y%
Bild 38 Bild 39

Zum Ausbau des Bremsseiles den Sicherungsring und den Den grossen Sicherungsring abnehmen . ..
Schékelbolzen abnehmen

a4l

Bild 40 Bild 41
... und die Kupplungsdruckplatte ausbauen Die Mutter in Kupplungsmitte herausschrauben
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Bild42 Getriebeschaltung (Typ MS 50V) x /f«m
Schaltgabel o

Schaltmuffe

Schaltstange Q:}\

Scheibe

Sicherungsring w

Federring — 5 Stiick

Schalthebel

Raststift

Feder

10 Dichtscheibe

11 Fiahrung

12 Dichtring

13 Scheibe - 2 Stiick

14  Schaltwelle

15 Anlaufscheibe — 2 Stick
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Bild 43 Bild 44
Lappen der Sicherungsscheibe zuriickbiegen Das Zahnrad kann von der Keilwelle abgehoben werden

N

Bild 45 Bild 46

An den Modellen mit Fussschaltung Anlaufscheibe und Siche- An den Modellen mit Handschaltung Scheibe und Sicherungs-
rungsring ausbauen ring abnehmen

Bild 47 Bild 49 .
An den Modellen mitFussschaltung Sicherungsring abnehmen Mitnehmerzahnrad und Reibfeder abziehen
und Deckel abziehen
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Bild 48 Dreigang-Fussschaltung (Typ M3}

1
1a
2
3
4
5
ba

Schaltgehéuse
Lagerbolzen
Dichtung - 2 Stiick
Oldichtring
Schaltwelle
Schaithebel
Scheibe
Mitnehmer
Schaltsegment
Hubplatte

Platte
Riickholfeder
Scheibe

Scheibe
Einstellscheibe
Sicherungsring
Sicherungsring
Scheibe — 2 Stiick
Federscheibe
Schaltklinke — 2 Stiick
Federstift — 2 Stiick
Feder

Schaltgabel komplett
Sicherungsring
Feder zu Raststift
Raststift
Stiftflihrung
Dichtscheibe
Federring — 5 Stiick
Mutter — 5 Stlick
Schraube
Dichtscheibe
0O-Ring

Scheibe

Scheibe

Mutter

Federring

Mutter e

Gummiiiberzug 8 —® "
Fussschalthebel
Federscheibe
Mutter
Schraube

(mm—————




2.6.8 Trennen des Kurbelgehauses

® Die beiden Kurbelgehausehalften werden von der
linken Seite her mit neuen Normalschrauben und
einer Spezialschraube zusammengehalten.

® Bevor das Kurbelgehause geteilt werden kann,
muss der Keil der Schwungscheibenbefestigung
abgenommen werden.

@ Der rechte Kurbelgehauseteil kann vom linken Kur-
belgehauseteil abgehoben werden. Gelegentlich
kann es nétig sein, die beiden Geh&useteile durch
leichte Schiage mit einem Hauthammer voneinan-
der zu l6sen (Bild 52).

@® Keinesfalls darf zum Trennen der beiden Kurbel-
gehéuseteile ein Schraubenzieher in die Trennfuge
zwischen den beiden Gehauseteilen eingefiihrt
werden. An einem Zweitaktmotor muss das Kurbel-
gehause unbedingt dicht sein. Auch durch nurleicht
beschéadigte Dichtflachen saugt der Motor Luft an,
die das Gemisch im Kurbelgehause verdinnt. Die
Folge des abgemagerten Gemisches sind Startun-
willigkeit und unregeimassiger Lauf.

® Die Kurbelgehiuseteile sind gegenseitig mit zwei
Passstiften fixiert.

@ Die rechte Kurbelgehausehélfte ist mit einem Rol-
lenlager mit14 losen Rollen versehen.Beim Trennen
des Kurbelgehiuses fallen diese Rollen unweiger-
lich heraus. Die Rollen sind vor dem weiteren Zer-
legen des Kurbeltriebs einzusammeln.

2.6.9 Ausbau der inneren Getriebeteile

® Inderlinken Kurbelgeh&usehalte befinden sich zwei
Lager mit losen Rollen. Eines dieser Lager ist bau-
gleich mitdem 14-Rollen-Lager der rechten Kurbel-
gehausehilfte. Das andere Lager enthélt 18 Rollen.
Beim Ausbau der Getriebewellen fallen diese Rollen
heraus, und sie sollten sorgféltig aufgesammelt
werden.

@ Die Tretkurbelwelle kann einfach aus dem Kurbel-
gehause herausgezogen werden. Dabei ist jedoch
auf die Anlaufscheibe zu achten, damit sie nicht
verloren geht.

® Das Zahnrad des 1. Ganges wird zusammen mit
seiner Anlaufscheibe ausgebaut (Bild 55).

® An den Dreigangmodellen missen die Hauptwelle,
das Zahnrad des zweiten Ganges und die Schalt-
stange gleichzeitig ausgebaut werden, wahrend an
den Zweigangmodellen die Hauptwelle fir sich
allein herausgezogen werden kann (Bild 56). An-
schliessend werden die 14 Lagerrollen und die An-
laufscheibe eingesammelt.

@® Nun wird die Zwischenwelle des Startergetriebes
mit ihren Anlaufscheiben ausgebaut.

® Jetzt wird die Vorgelegewelle und bei den Zwei-
gangmodellen auch die Schaltstange aus dem Kur-
belgehause gezogen (Bild 58). Die 18 Lagerrolien
und die Anlaufscheibe einsammein.

® Beim Zusammenbau des Motors werden die Lager-
rollen von einer Schicht aus steifem Fett in ihren
Laufbichsen festgehalten.

Bild 50
Den Haltering und den Sicherungsring abnehmen

Bild 51
Die vier Muttern herausdrehen und den Gangschaltmecha-
nismus abnehmen

Bild 52
Der rechte Kurbelgehauseteil wird abgehoben
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Bild 53 Zweigang-Fussschaltung (Typ M2)

60 Schaltmuffe

61 Schaltgehduse

61a Lagerbolzen

62 Dichtung — 2 Stiick

63 Oldichtring

64 Schaltwelle

65 Mitnehmer

66 Federscheibe

67 Mutter

68 Schalthebel

69 Scheibe

70 Sicherungsring

71 Schaltgabel komplett
72 Sicherungsring — 2 Stiick
73 Raststift

74 Feder zu Raststift

75 Dichtscheibe

76 Gewindestopfen

77 Federscheibe — 5 Stiick
78 Mutter — 5 Stiick
79 Dichtscheibe
80 Schraube

81 Gummiiiberzug
82 Fussschalthebel
84 Federscheibe
85 Mutter
Schraube




]6 8 6 Zahnrad 1. Gang
‘5 6a Distanzscheibe — wie erforderlich
]5 a 7 Hauptwelle
8 Zahnrad 2. Gang
11 10 10 Wellendichtung
12 11 Distanzscheibe
1‘0 Bild 54 Zweiganggetriebe 12 Kettenritzel
14 Sicherungsring
1 Sechskantmutter 15 Aussenlaufring
2 Sicherungsscheibe 15a Anlaufscheibe
3 Getriebenes Zahnrad 16 Lagerrollen — 18 Stiick
4 Aussenlaufring Rollenlager — 2 Stiick 18 Vorgelegewelle
4a Anlaufscheibe — 2 Stiick 19 Kugellager
5 Lagerrollen — 28 Stiick 20 Sicherungsring

Bild 56
Ausbau des Zahnrades des 1. Ganges und der Anlaufscheibe Die Hauptwelle lidsst sich herausziehen
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Bild 57 Dreiganggetriebe

3 Anlaufscheibe — 3 Stick

4 Aussenlaufring — 2 Stiick

5 Lagerrollen — 28 Stiick

6 Distanzscheibe — wie erforderlich
10 Wellendichtung
11 Distanzring
12 Kettenritzel
12a Sicherungsring
13 Sicherungsscheibe
14 Mutter
15 Anlaufscheibe
16 Aussenlaufring
17 Lagerrollen — 18 Stiick
Kugellager
20 Sicherungsring
21 Zahnrad
22 Vorgelegewelle
23 Vorgelegezahnrad
24 Vorgelegezahnrad
25 Zahnrad 1. Gang
26 Zahnrad 2. Gang
27 Hauptwelle
28 Zahnrad 3 Gang

-
©
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Bild 58 Bild 59

Vorgelegewelle und Schaltstange werden zusammen aus- Vor dem Ausbauen der Kurbelwelle muss der Sicherungsring
gebaut abgenommen werden
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2.6.10 Ausbau der Kurbelwelle

An den Zweigangmodellen kann die komplette Kur-
belwelle aus dem Kurbelgehduse herausgezogen
werden, da die Kurbelwellenlager vom Aussenlauf-
ring trennbar sind.

Die Kurbelwelle der Dreigangmodelle verbleibt in
der rechten Kurbelgehausehalfte, da ein drittes, mit
einem Sicherungsring fixiertes Lager eingebaut ist.
Den Sicherungsring entfernen (Bild 59), die rechte
Kurbelgehdusehélfte unterlegen und mit einem
Hauthammer die Kurbelwelle vorsichtig aus dem
Kurbelwellenlager austreiben.

2.6.11 Ausbau der Kurbelwellen- und Getriebe-

lager

Die Kurbelwelle der Zweigangmodelle lauft auf zwei
Kugellagern, deren Aussenlaufringe im Kurbelge-
hause eingepresst sind. Die Dreigangmodelle sind
mit einem zusatzlichen, dritten Radiallager ver-
sehen, das ebenfalls im Kurbelgehduse eingepresst
ist (Bild 60).

Die Getriebehauptwelle lauft auf einem Radial-
kugellager, das mit einem Sicherungsring fixiert ist,
und vierzehn enggepackten Lagerrollen in einem
Aussenlaufring.

Die Vorgelegewelle des Getriebes ist auf einer Seite
auf vierzehn und auf der anderen Seite auf achtzehn
enggepackten Rollen gelagert, die in Laufringen
laufen.

Die Zwischenwelle des Startergetriebes und die
Tretkurbelwelle sind in Phosphorbronzebiichsen
gelagert.

Vor dem Ausbau festsitzender Kugellager oder der
Aussenlaufringe der Rollenlager kann es nétig sein,
das Kurbelgehduse anzuwarmen.

2.7 Priifen und ersetzen

———
2.71 Dichtringe - Priifen und Ersetzen

® Zweitaktmotoren reagieren besonders empfindlich
auf Abnitzung oder Schiden an den Wellendich-
tungen. Abgesehen vom daraus folgenden Olverlust
lassen abgeniitzte Kurbelwellendichtungen Luft in
das Kurbelgehéduse eintreten, welche das ange-
saugte Gemisch abmagert,

® Erste Anzeichen undichterKurbelwellendichtungen
sind Startunwilligkeit und allgemein ungleichmas-
siger Motorlauf.

@ DieDichtringe kédnnen aus dem Kurbelgehause her-
ausgehebelt werden. Einmal ausgebaute Ringe diir-
fen nicht wieder verwendet werden, sondern
missen durch Neuteile ersetzt werden.

@ Die Dichtringe miissen so eingebaut werden, dass
die Marken- und Typenbezeichnung nach aussen
zeigt.

@ Beim Uberziehen neuer Dichtringe liber eine Welle
muss grosste Vorsicht angewendet werden. Um
jede Beschadigung der Dichtlippe zu vermeiden,
miissen Welle und Dichtlippe vor dem Uberziehen
eingefettet werden.

2.7.2 Kurbelwelle — Priifung und Erneuerung

@ Die komplette Kurbetwelle mit einem Benzin-Heiz-
olgemisch reinigen, um alle Olresten zu entfernen
(Bild 61).

@ Die Pleuelfusslager auf Radialspiel {(in Auf- und Ab-
wartsrichtung) priifen. Falls das geringste Spiel
splrbar ist, muss die komplette Kurbelwelle er-
neuert werden.DasZerlegenderKurbelwelleisteine

Bild 60
Die Lager werden von Sicherungsringen im Kurbelgehiuse
festgehalten

Bild 61
Kurbelwelle des Zweigangmodells
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- Bild 62 Kurbelbetrieb

Sicherungsstift filr Kolbenring — 2 Stiick
Kolbenring — 2 Stiick

Kolben kompl.
Kolbenbolzensicherung — 2 Stiick
Kolbenbolzen
Pleuslaugenbiichse
Wellendichtung — 2 Stiick
Kugellager — 2 Stiick
Beilegescheibe

Kurbelwelle kampl.
Sicherungsring

Kugellager




Bild 63 Kurbelgehduse

1
2
3
4

Oleinfiillschraube

Dichtring

Rechter Kurbelgehdusedeckel
Dichtung zum Kurbelgeh&dusedeckel

Arbeit flir Spezialisten, welche die Mdglichkeiten
einer durchschnittlichen Heimwerkstatt Gbersteigt.

® Die Kurbelwellenlager auf Abnitzung und Schaden

prifen und wenn notig erneuern. Das rechte Lager
kann mit einer Beilegescheibe versehensein, mitder
das Axialspiel auf 0,15 mm eingestellt wurde. Nach
dem Einbau neuer Lager muss die Kurbelwelle pro-
visorisch eingebaut werden, um die Dicke der Ein-
stellscheibe zu bestimmen. Die Markenvertretun-
gen verfugen Uber spezielles Messwerkzeug zur
Vereinfachung dieser Arbeit. Es ist deshalb emp-
fehlenswert, diese Arbeit der Werkstatt zu tber-
lassen.

2.7.3 Zylinder - Priifung und Erneuerung

® WahrscheinlichistderZylinderam unteren Endeder

Laufbahn des unteren Kolbenringes stufenférmig
abgeniitzt. Die Hohe der Stufe gibt einen Hinweis
auf die Zylinderabniitzung, wobei jedoch beachtet
werden muss, dass sich der Zylinder ungleich-
massig abnditzt.

Die Kolbenringe von den Kolben abnehmen. Dabei
muss grosste Sorgfalt angewendet werden, da die

Stiftschraube — 4 Stiick
Kurbelgehausedichtung

19 Passstift - 2 Stiick
19a Passbiichse — 2 Stiick

Kurbelgehause kompl. 20 Mutter — 3 Stiick

Dichtscheibe 21 Federring

Schraube 22 Stiftschraube — 2 Stiick
0 Schraube - 9 Stick 23 Stiftschraube — 2 Stiick

Sechskantschraube — 2 Stiick 25
Spezialschraube 26
Schraube 27
Schraube 28
Dichtscheibe 30
Schraube - 7 Stuck 31

Dichtscheibe

Schraube
Sicherungsblech
Gummistopfen — 2 Stick
Dichtscheibe
Anschlussschraube

Kolbenringe sehr sprode und leicht zerbrechlich
sind. In einem Zweitaktmotor neigen die Ringe eher
dazu, in den Ringnuten festzukleben. Den Kolben
wieder in den Zylinder einfiihren, so dass der Kol-
benboden etwa 12 mm unter der oberen Zylinder-
deckflache zu liegen kommt. Falls eine 0,075 mm
dicke Blattlehre zwischen Kolben und Zylinderwand
eingefithrt werden kann, ist das Kolbenspiel zu
gross. Der Zylinder muss dann aufgebohrt und ein
Kolben in Ubergrosse eingebaut werden.

Die Zylinderbohrung sorgfaltig von Auge prifen.
Falls die Zylinderlaufflache Fressriefen aufweist, die
auf ein fritheres Anfressen oder auf einen streifen-
den Kolbenbolzen infolge herausgefallener Kolben-
bolzensicherung deuten, muss der Zylinder injedem
Fall aufgebohrt werden. Jeder Kompressionsverlust
wirkt sich nachhaltig auf die Motorleistung aus.
Die Zylinderaussenseite muss frei von Ol, Fett ulnd
Strassenschmutz sein. Verstopfte Kiihlrippen kon-
nen mit einer Drahtbiirste gereinigt werden. DerMo-
tor kann sehr stark (iberhitzen, falls der Ki]hlluf_t—
durchtritt durch die Kiihlrippen behindert wird. Die
Warmeabstrahlung wird unterstiitzt, wenn der Zy-
linder mit mattschwarzer Zylinderfarbe gestrichen
wird.
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® Alle OlkohleablagerungenvondenAuspuffschlitzen
entfernen. Die Schlitze miissen ganz glatt sein, dabei
darf jedoch keinesfalls die Schlitzgrosse oder
Schlitzform verandert werden. Lage und Grosse der
Schlitze sind fiir die Motorcharakteristik massge-
bend, und jedes Herumbasteln kann sehr nachtei-
lige Folgen nach sich ziehen. Vergrosserte oder
nachgearbeitete Schlitze missen keineswegs
immer zu héherer Leistung fiihren.

2.7.4 Kolben und Kolbenringe — Priifung und
Instandsetzung

@® Falls der Zylinder aufgebohrt werden muss, missen
Kolben und Kolbenringe nicht weiter beachtet wer-
den, da in jedem Fall Neuteile eingebaut werden.

@ Falls der Zylinder nicht aufgebohrt werden muss,
soll der Kolben sorgfiltig gepriift werden. Ein Kol-
ben mit ausgepragten Fressriefen oder ausgeprég-
ten Verfarbungen infolge durchblasender Verbren-
nungsgase soll nicht mehr verwendet werden.

@ Die Olkohleablagerungen vom Kolbenboden ent-
fernen und den Kolbenboden mitMetallpoliturblank
polieren. An einer polierten Oberflache setzen sich
Ablagerungen nicht so leicht fest.

® Die Kolbenbolzenaugen dirfen keine Abnitzungs-
spuren aufweisen, ebenso mussen die Nuten der
Kolbenbolzensicherungen  unbeschadigt sein.
Schiiesslich sind die Sicherungsstifte der Kolben-
ringe auf festen Sitz zu priifen.

® Im Betrieb koénnen die Kolbenringnuten aus-
schlagen. Das Hohenspiel der Kolbenringe in den
Nuten darf 0,05 mm nicht Gberschreiten.

® Zum Priifen der Kolbenringabniitzung werden die
Kolbenringe von oben in den Zylinder eingefihrt
und mit dem Kolbenboden etwa 20 mm tief in den
Zylinder hineingestossen, so dass sie rechtwinklig
zurZylinderachse im Zylinder liegen. Falls das Stoss-
spiel der Kolbenringe 0,35 mm {ibersteigt, missen
die Kolbenringe ersetzt werden.

® Die Laufflache der Kolbenringe prifen. Ringe mit
verfiarbten Partien miissen ersetzt werden, da diese
Verfarbungen auf durchblasende Verbrennungs-
gase deuten. Ferner ist zu prifen, ob sich hinter
der Ringaussparung bei der Ringsicherung keine
Kohleablagerungen festgesetzt haben.

@ Der Zustand der Kolben und Kolbenringe ist fiir den
guten Lauf eines Zweitaktmotors von erstrangiger
Bedeutung, besonders weil der Kolben den Gas-
wechsel durch die Schlitze in der Zylinderwand
steuert und die Schlitze dicht abschliessen mussen.
Ein Zweitaktmotor hat nur drei bewegliche Teile,
einer davon ist der Kolben. Der Motorlauf hangtdes-
halb sehr stark vom Zustand des Kolbens und der
mit dem Kolben in Beriihrung kommenden Teile ab.

2.7.5 Pleuelstangenauge und Kolbenbolzen -
Prifung und Instandsetzung

@® Als Lager fur den Kolbenbolzen ist eine Bronze-
biichse in das Pleuelstangenauge eingepresst. Kol-
benbolzen und Lagerbiichse sind zusammen einge-
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passt und dirfen nicht mit anderen Teilen ver-
tauscht werden.

Der Kolbenbolzen ist mit einem Gleitsitz in der
Bronzeblichse gelagert, wobei das Spiel im Neuzu-
stand zwischen 0,008 mm und 0,020 mm liegt.
Die Grenze der zuldssigen Abniitzung ist bei einem
Spiel von 0,025 mm erreicht.

Der Ersatz einer Lagerblichse wird am besten einer
Puch-Vertretung lberlassen, die Uber das nétige
Presswerkzeug und die Reibahle zur Fertigbearbei-
tung der eingepressten Biichse verfigt. Die neue
Biichse kann auch mit einer Zugschraube und einer
Distanzhtilse eingepresst werden, wobei die neue
Biichse gleich die alte auspresst. Das Ausreiben der
neuen Biichse muss mit grosster Sorgfalt gesche-
hen, damit die engen Toleranzen eingehalten wer-
den. Die eingepresste neue Biichse muss mit Ol-
bohrungen versehen werden.

2.7.6 Zylinderkopf - Priifung und Instandsetzung

® Ausser der Entfernung von Olkohleablagerungen

diirften am Zylinderkopf kaum weitere Arbeiten
nétig sein. Die gereinigte Brennraumoberflache ist
mit Metallpolitur fertig zu bearbeiten. An einer
polierten Oberflaiche setzen sich Ablagerungen
nicht so leicht fest, und der Gaswechsel wird er-
leichtert.

Die Offnungen zwischen den Kinhlrippen diirfen
nicht verstopft sein, so dass der Kihlluftstrom frei
durchblasen kann. Nétigenfalls kénnen die Kiihl-
rippen mit einer Drahtbiirste gereinigt werden.

Das Ziindkerzengewinde priifen. Falls die Zind-
kerze zu fest angezogen wird, kann das Gewinde in
einem Leichtmetall-Zylinderkopf leicht beschéadigt
werden. Beschadigte Gewinde kénnen durch den
Einbau eines sogenannten Helicoil-Einsatzes in-
standgesetzt werden. Die meisten Motorradwerk-
stitten konnen diese Reparatur preisgiinstig aus-
fahren.

Falls die Dichtfléche des Zylinderkopfes im Betrieb
verdlte, ist die Ebenheit der Dichtflache zu prifen,
indem der Zylinderkopf auf eine ebene Glasplatte
gelegt wird. Ein starker verzogener Zylinderkopf
muss ersetztwerden. LeichterVerzugkannbehoben
werden, indem feinstes Schmirgelleinen auf der
Glasplatte befestigt wird und der Zylinderkopf in
kreisender Bewegung plangeschliffen wird. Ein
verzogener Zylinderkopf ist meistens auf ungleich-
massigen Anzug der Zylinderkopfschrauben zu-
rackzuflhren.

2.7.7 Kurbelgehiuseteile — Priifung und

Instandsetzung

® Beide Kurbelgehauseteile auf Risse oder sonstige

Beschadigungen priifen. Risse kénnen nur in einer
Spezialwerkstatt zufriedenstellend repariert wer-
den.

Die Dichtflaichen mit einem in Methylalkohol ge-
tauchten Lappen reinigen, mit dem die Resten alter
Dichtmasse entfernt werden. Keinesfalls darf ein
Schaber benltzt werden, da die Dichtflachen sehr




leicht beschédigt werden. Ein dichtes Kurbelge-
hause ist fur jeden Zweitaktmotor ein sehr wichtiges
Erfordernis. Ferner sind die Lagersitze auf Bescha-
digungen zu priifen. Die Durchgangslécher miissen
gratfrei sein.

2.7.8 Kupplung - Priifung und Instandsetzung

® Den Zustand der Kupplungsbeldge auf den Kupp-
lungsscheiben prifen. Scheiben mit beschéadigten,
losen oder abgeniitzten Belagen mussen ersetzt
werden (Bild 64).

® Die Mitnehmer der Kupplungsscheiben, die in den
jusseren Kupplungskorb eingreifen, prifen. Nach
langerer Betriebszeit bilden sich an den Kanten der
Mitnehmer Grate, welche mit entsprechenden Ker-
benin den Schlitzen des Kupplungskorbes tUberein-
stimmen. Die Grate miissen mit einer feinen Feile
entfernt werden.

® Die Kerben in den Schlitzen des Kupplungskorbes
kénnen in gleicher Weise beseitigt werden, wobei
jedoch darauf geachtet werden muss, dass die
Schlitzkanten genau parallel zur Kupplungsachse
verlaufen (Bild 65). Falls diese einfache Arbeit nicht
ausgefihrt wird, halten die Schwierigkeiten mit der
Kupplung an, da sich beim Lésen der Kupplung die
Scheiben inden Kerben festhaken und dieKupplung
deshalb nicht richtig trennt.

@® Den Zustand der Kupplungsfeder priifen (Bild 66).
Wenn moglich ist die Ladnge der entspannten ge-
brauchten Feder mit der entsprechenden Lange
einer neuen Feder zu vergleichen. Falls ein merk-
licher Unterschied in der Federlange besteht, muss
die Feder ersetzt werden.

® Die Kupplungszugstange ist in einem Radialkugel-
lager gefiihrt, das mit einem Sicherungsring fixiert
ist (Bild 67). Die Zugstange muss nur im hochst
unwahrscheinlichen Fall einer Beschadigung er-
setzt werden. Dazu miissen der Drahtstift und die
Kugelmutter ausgebaut werden, damit die Zug-
stange aus dem Lager ausgepresst werden kann.

@ Der Kupplungsausrickhebel ist mit einem Siche-
rungsring befestigt. Er muss nur zum Ersetzen der
Rickholfeder ausgebaut werden (Bild 68). Die
Kupplungs-Ausriickwelle ist mit einem weiteren
Sicherungsring fixiert.

® Die Lagerbiichse des dusseren Kupplungskorbes
auf Abniltzung prifen und wenn nétig ersetzen
(Bild 69).

2.7.9 Einzelteile des Getriebes und der Primér-
untersetzung - Priifung

® Jedes Getriebezahnrad auf abgewetzte, abgerun-
dete oder abgebrochene Zéhne priifen. Abgeniitzte
oder beschadigte Zahnrader miissen ersetzt wer-
den. Den Zustand der Nabenkeile priifen. Die Zahn-
rader mussen spielfrei auf den Keilwellen sitzen.
Ausgebiichste Zahnrader verdienen in dieser Be-
ziehung besondere Beachtung, da abgeniitzte Ra-
der zum Wackeln neigen.

® Vorgelege- und Hauptwelle auf beschadigte Ge-
winde und Abniitzung an ausgesetzten Stellen prii-

Bild 64
Diese Kupplungsbelége sind abgeniitzt und missen erneuert
werden

Bild 65
Die Nuten im inneren und &dusseren Kupplungskorb diirfen
keine Kerben aufweisen

Bild 66
Zustand der Kupplungsfeder priifen
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Bild 67

Das Lager der Zugstange wird durch einen Sicherungsring
gehalten

—— S

Bild 68
Der Kupplungsausriickhebel ist mit einem Sicherungsring
befestigt

Bild 69

Die Biichse des ausseren Kupplungskorbes auf Abnitzung

priifen
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fen, so z.B. an den Lagerzapfen. Falls sich die Wellen
schwer drehen lassen oder Anzeichen einer ort-
lichen Uberhitzung sichtbar sind, missen beide
Wellen auf Geradheit gepriift werden.

Die Schaltgabeln auf Verzug priifen. Die Schalt-
muffen dirfen nicht abgerundet sein (Bild 70).

Die Funktion des Schaltmechanismus priifen. Pri-
fen, ob alle Federn ganz sind. Zum Ausbauen des
Schaltmechanismus muss der Sicherungsring vom
Lagerbolzen abgenommen werden (Bilder 71, 72).
Die grosse Schraube an der Hinterseite des rechten
Deckels ausschrauben, um den Raststift der Schalt-
stange und dessen Feder zu prifen (Bild 73). An
den Dreigangmodellen mit Fussschaltung sind
Raststift und Feder im Getriebegehduse unterge-
bracht.

Beide schrigverzahnte Zahnrader der Primarunter-
setzung sind sorgféltig auf Schaden an den Zahnen
zu prifen. Der Zahneingriff ist durch die Einbaulage
der Lager gegeben und kann nicht verandert wer-
den.

Die Mitnehmerzahnrader der Tretkurbelwelle auf
Abniitzung priifen. Den Zustand der Reibfeder pri-
fen.

2.8 Zusammenbau

Vor dem Zusammenbau von Motor, Kupplung und
Getriebe miissen alle Teile grindlich von Ol-,
Schlamm- und Schmutzspuren gereinigt werden,
und alle alten Dichtungsreste entfernt werden.
Jedes Teil muss mit einem trockenen, nicht fasern-
den Lappenabgerieben werden, damitkeine Fremd-
teile die Oldurchgange im Motor verstopfen konnen.
Alle benétigten Schraubenschlissel und ibrigen
Werkzeuge bereitlegen, so dass sie beim Zusam-
menbau sofort zur Hand sind. Uberzeugen Sie sich,
dass samtliche Dichtungen und Dichtringe in der
richtigen Form vorhanden sind. Es gibt nichts arger-
licheres, als die Arbeit mitten im Zusammenbau
unterbrechen zu miissen, weil eine Dichtung oder
sonst ein wichtiges Teil gerade nicht zur Hand ist.
Die Werkbank muss fiir den Zusammenbau sauber
und aufgeraumt sein. Stellen Sie ein Olkdnnchen mit
sauberem Motorendl bereit, mit dem die Teile vor
dem Zusammenbau einged!t werden kénnen. Falls
ndtig, schlagen Sie die Angaben Uber Anzugsmo-
mente und Einbauspiele nach. Gehen Sie nie nach
eigenem Gutdiinken vor, wenn derartige Angaben
gemacht werden.

Gehen Sie beim Zusammenbau mit Ruhe und Uber-
legung vor und fihren Sie die Arbeiten in der an-
gegebenen Reihenfolge aus. Vor allem darf niemals
Gewalt angewendet werden, wenn die Teile nicht
richtig zusammenpassen. Wenn Teile nicht zusam-
menpassen, dann gibt es immer einen Grund dafur;
oft wurde beim Zusammenbau falsch vorgegangen.




2.8.1 Einbau der Kurbelgehauselager und

der Dichtringe

Uberzeugen Sie sich vor dem Einbau der Lager,
dass die Lageroberflachen peinlich sauber sind und
dass die Lagersitze im Kurbelgeh&use keine Grate
aufweisen. Das Kurbelgehduse anwarmen und die
Lager mit einer Presshiilse und einem Hammer in
das Gehause einpressen. Vor dem Einpressen miis-
sen die Lager genau rechtwinklig ausgerichtet wer-
den.

Nach dem Einpressen miissen die Lager leicht ein-
geolt werden. Priifen, ob sich dieLager leichtdrehen
lassen. Fiir die Hauptlagerist der letzte Punkt beson-
ders wichtig.

® Mit einem weichen Treibdorn die Dichtringe in ihre

S_itze einpressen. Es ist nicht mehr Kraft als unbe-
dlpgt nétig anzuwenden, weil die Dichtringe sehr
leicht beschédigt werden kénnen. Eine gute Ab-
dichtung der Kurbelwelle ist fiir einen Zweitakt-
motor dusserst wichtig. Falls (iber den Zustand der
alten Dichtringe der geringste Zweifel besteht,
mussen diese ersetzt werden. Schlechtes Startver-
halten und ungleichmassiger Motorlauf sind oft auf
abgeniitzte oder beschadigte Dichtringe zuriickzu-
flhren, durch welche Luftin dasKurbelgehause ein-
dringen und das angesaugte Gemisch verdiinnen
kann.

Zuletzt ist nocht der Sicherungsring aufzusetzen,
mit dem das Lager fixiert wird.

Bild 70
Schaltgabel und Schaltnabe auf Beschadigungen priifen

—

A
Bild 72
...um Zugang zur Befestigungsmutter des Lagerbolzens zu
erhalten

Bild 71
Sicherungsring und Schaltmechanismus ausbauen, . ..

Bild 73
Raststift der Schaltstange und Feder priifen
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2.8.2 Einbau der kompletten Kurbelwelle

Bild 74
Die Kurbelwelle wird in den linken Kurbelgehéuseteil einge-
fahrt

Bild 75
Die Lagerrollen werden von steifem Fett in ihren Laufringen
festgehalten

Bild 76

Diese Dichtflache ist mit zwei Dichtungen zu versehen, damit
sicher kein Ol durchsickert
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Die Kurbelwelle in den linken Kurbelgehauseteil ein-
fahren (Bild 74).

An den Dreigangmodellen kann die Kurbelwelle in
die rechte Kurbelgehausehalfte eingefiihrt werden.
Mit passenden Distanzscheiben und der Kupp-
lungsmutter der Kurbelwelle in das Kurbelgehduse
hineinziehen. Es werden verschieden dicke Distanz-
hilsen oder -scheiben benétigt, weil das Gewinde
fir die Kupplungsmutter relativ kurz ist. Zuletzt ist
der Sicherungsring auf die Kurbelwelle aufzusetzen.
Nach dem Ersetzen der Kurbelwellenlager oder der
Kurbelwelle muss gepriift werden, ob das Axialspiel
der Kurbelwelle 0,156 mm betragt.

2.8.3 Einbau der Getriebeteile

Die losen Lagerrollen mit steifem Fett in ihren Aus-
senlaufringen fixieren (Bild 75).

Die Getriebeteile in umgekehrter Reihenfolge der
Beschreibung in Abschnitt 16 wieder einbauen,
wobei auf das richtige Eingreifen der Schaltgabel
in die Nute der Schaltmuffe geachtet werden muss.
An den Dreigangmodellen miissen die gekerbten
Zahnrader der Haupt- und der Vorgelegewelle rich-
tig kdmmen.

2.8.4 Zusammenfiigen

der Kurbelgehdusehalften

Die Dichtflachen mit Dichtmasse bestreichen und
die Dichtung auf die Dichtfldche einer Kurbelge-
hausehalfte legen.

Priifen, ob alle nétigen Anlauf- und Distanzscheiben
eingebaut sind und die Reibfeder richtig eingesetzt
ist.

Die rechte Kurbelgehausehalfte auf die Wellen auf-
setzen. Leichtes Klopfen mit einem Schonhammer
kann notig sein, um die Hauptwelle in ihr Lager ein-
zupressen.

Die beiden Passstifte der Kurbelgehdusehalften
missen aufihre zugehorigen Bohrungen ausgerich-
tet werden, bevor das Kurbelgehduse zusammen-
gefligt werden kann.

Nach dem Zusammenfigen des Kurbelgehduses
muss durch Drehen der Wellen gepriift werden, ob
kein Lager klemmt.

Beim Zusammenfiigen darf keine Gewalt ange-
wendet werden. Falls das Zusammenfugen nicht
reibungslos vor sich geht, dann ist dies ein Zeichen,
dass irgend etwas falsch zusammengesetzt oder
nicht ausgerichtet wurde.

® Diezehn Schraubeneinsetzen, mitdenendiebeiden

Kurbelgehédusehélften zusammengehalten werden.

® Die Olablassschraube einsetzen, wobei man sich

vorher Uberzeugt, dass der Dichtring noch in ein-
wandfreiem Zustand ist.

An den Dreigangmodellen den Sicherungsring auf
die Kurbelwelle aufsetzen, falls dies nicht schonvor-
her geschehen ist.
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2.8.56 AnschliessendesGangschaltmechanismus

Modelle mit Handschaltung

@ Priifen, ob sich der Schalthebel im Getriebe in der
richtigen Stellung befindet, und die beiden Siche-
rungsringe und die Scheibe aufsetzen.

@ Priifen, ob sich alle Gange leicht schalten lassen,
und ob sich die Getriebewellen leicht drehen lassen.

Modelle mit Fussschaltung

® Die Dichtflaichen mit Dichtmasse einstreichen.

@® Eine Dichtung auf die Dichtflache des Kurbelge-
hauses und eine zweite Dichtungauf die Dichtflache
des Schaltgehuses aufsetzen (Bild 76).

@ Den Gangschaltmechanismus anbauen und mit vier
Muttern mit Scheiben befestigen.

@® Die Schaltbarkeit aller Gdnge und die Getriebe-
wellen auf leichten Lauf prifen.

2.8.6 Einbau des Startergetriebes und
des Rucktrittmechanismus

® An den Modellen mit Riicktrittbremse den Brems-
hebel einsetzen und mit dem Federring sichern, wo-
bei sich dessen abgeschrégte Ecke zuoberst befin-
den muss. Diese Abschrégung dient als Fihrung far
die Kappe, welche nun als néchstes aufgepresst
wird.

@ An den Modellen mit Fussbremse das Mitnehmer-
zahnrad und die Reibfeder auf die Welle aufsetzen
und die Feder in derrichtigen Lage fixieren (Bild 78).
Das Ganze wird von einer Kappe und einem Siche-
rungsring festgehalten.

@ Schliesslich werden noch eine Anlaufscheibe und
ein Sicherungsring auf die Tretkurbelwelle aufge-
setzt.

2.8.7 Einbau der Primaruntersetzung

Das Zahnrad der Primaruntersetzung tber die Keilwelle
schieben, gefolgt von Sicherungsscheibe und Mutter.
Das Zahnrad fixieren und die Mutter fest anziehen. Die
Lappen der Sicherungsscheibe umbiegen, um die
Mutter zu sichern.

2.8.8 Einbau der Kupplung

® Fine der Anlaufscheiben auf die Kurbelwelle auf-
setzen.

® Als nachstes folgt der dussere Kupplungskorb, der
mit leichter Drehung aufgesetzt werden muss, da-
mit die Zahne der Schrigverzahnung eingreifen
(Bild 79).

® Die zweite Anlaufscheibe und den inneren Kupp-
lungskorb auf die Kurbelwelle aufsetzen.

® Die Scheiben und Lamellen einbauen. Als erstes
wird eine Kupplungsscheibe mit Reibbelag einge-
setzt, gefolgt von einer glatten Lamelle, dann die
zweite Kupplungsscheibe und schliesslich die
zweite Lamelle (Bild 80).

® Nun wird das komplette Federgehduse mit Feder
und Federkragen auf die Kurbelwelle gesetzt.

® Die Sicherungsscheibe und die mittlere Befesti-
gungsmutter einsetzen, wobei der Motor wie oben
beschrieben blockiert wird. Die Zentralmutter fest
anziehen.

® Die Kupplungsdruckplatte einsetzen und mit dem
grossen Sicherungsring fixieren.

® DieDichtflache mitDichtmasse bestreichen und die
Dichtung aufsetzen.

@ Die grosse Zentrierschraube im Deckel ausschrau-
ben, damit die Kupplungsbetatigung richtig ange-
schlossen werden kann.

® Den Seilzug der Riicktrittbremse durch den Deckel
in den Schakelbolzen im Bremshebel der Riicktritt-
bremse einhingen und den Bolzen mit einem
Sicherungsring fixieren.

® Den Deckel aufsetzen, wobei man sich vorher tiber-
zeugt, dass die Kupplung richtig angeschlossen ist.
Der Deckel ist in seiner Lage durch zwei Passstifte
festgelegt.

@® DiesiebenBefestigungsschraubenunddieZentrier-
schraube einsetzen. Den Zustand des Dichtringes
der Zentrierschraube zuerst prifen (Bild 81).

2.8.9 Einbau des Kettenritzels des Getriebes

Den Distanzring und das Ritzel auf die Keilwelle auf-
setzen und beides mit dem Sicherungsring fixieren.

2.8.10 Einbau der Schwunglichtmaschine

@ Den Keil in die Nute der Kurbelwelle einlegen.

] DieAnkerplatteeinbauen,wobeidieLeitungsdréhte
durch die Offnung des Kurbelgehduses nach aussen
gefihrt werden mussen. Die drei Befestigungs-
schrauben einsetzen und festziehen, nachdem die
Markierungslinien auf der Ankerplatte und der Auf-
lage genau aufeinander ausgerichtet wurden.

@ Fallsvordem Zerlegenvergessenwurde,eineStrich-
markierung anzubringen, muss der Ziindzeitpunkt
wie im Kapitel 4.7 beschrieben eingestellt werden.

® Die Geblasegrundplatte einbauen und mit vier
Schrauben befestigen.

® Vor dem Einbau des Liifterrades den Schmierfilz,
der den Unterbrechernocken im Inneren des
Schwungrades schmiert, mit einigen Oltropfen ver-
sehen.

® Jetzt ist auch zu priifen, ob der Unterbrecher ge-
wartet werden muss, denn fiir jede spatere Arbeit
am Unterbrecher muss das Schwungrad wieder ab-
genommen werden.ImKapitel 4.4 isterklart, wiedie
Unterbrecherkontakte ersetzt und eingestellt wer-
den.

® Das Schwungrad so auf die Kurbelwelle aufschie-
ben, dass die Nute mit dem Keil fluchtet. Eventuell
muss das Schwungrad gedreht werden, damit es
tber den Absatz des Unterbrechernockens in seine
Endstellung hineingestossen werden kann.

@® Scheibe und Mutter auf den Rotor aufsetzen und die
Mutter fest anziehen.

@ Den Liifterdeckel aufsetzen und mit dem grossen
Sprengring sichern.

® Das Geblasegehduse aufsetzen und mit drei
Schrauben befestigen.

35




2.811 Einbauvon Kolben, Zylinder und
Zylinderkopf
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Die Pleuelstange in ihre hochste Stellung bringen
und die Offnung des Kurbelgehauses mit einem
sauberen Lappen verschliessen, damit keine Teile in
das Kurbelgehduse fallen kénnen. Den Kolben-
bolzen und seine Lagerbiichse 6len und den Kolben
zusammen mit den Kolbenbolzen einbauen. Der
Kolben muss so eingebaut werden, dass der Pfeil
auf dem Kolbenboden gegen den Auspuffschlitz
zeigt.

Fal?s der Kolbenbolzen zu fest in den Bolzenaugen
des Kolbens sitzt, muss der Kolben vor dem Ein-
pressen des Kolbenbolzens angewarmt werden.
Dadurch dehnt sich der Kolben aus, und der Einbau
wird erleichtert.

14b 2> 14

Bild 77 Kupplung

Sicherungsring
Kupplungs-Ausriickhebel
Deckel

Torsionsfeder
Federfahrung

Dichtring

Ausriickwelle
Sicherungsring
Zentriermutter

(DCO\IO)%’IU’\(ON-‘

10 Fiberdichtring
11 Drahtstift
12 Kugelmutter

25 13 Sicherungsring
14 Zugstange kompl.
14a Lagerschale
14b Zugstange
14c¢ Sicherungsrin

26 ¢ gsning

15 Sechskantmutter

16 Sicherungsscheibe

17 Federkragen

18 Kupplungsfeder

19 Federgehause

20 Kupplungslamelle — 2 Stiick
21 Kupplungsscheibe - 2 Stiick
22 Innerer Kupplungskorb

23 Anlaufscheibe

24 Ausserer Kupplungskorb

25 Lager

26 Anlaufscheibe




® Beide Kolbenbolzensicherungen einsetzen und
sorgféltig prifen, ob die Sicherungen richtiginihren
Nuten sitzen. Eine herausfallende Kolbenbolzen-
sicherung kann einen schweren Motorschaden
nach sich ziehen. Die alten Sicherungen diirfen nie
wieder verwendet werden, stets mlssen neue Si-
cherungen eingebaut werden.

® Eine neue Zylinderfussdichtung aufsetzen. Diese
Dichtflache ist nicht mit Dichtungsmasse zu be-
streichen.

® Die Zylinderlauffliche mit Motorendl eindlen und
den Zylinder Giber die Stiftschrauben absenken, bis
der Kolben eingefiihrt werden kann. Den richtigen
Sitz der Kolbenringe liber den Kolbenringsicherun-
gen prufen und die Kolbenringe so zusammen-
driicken, dass der Kolben in die Zylinderbohrung
eingefihrt werden kann. Der Ansatz der Zylinder-
bohrung ist konisch erweitert, damit der Kolben
leichter eingefihrt werden kann. Beim Einfihren
des Kolbens in den Zylinder darf keine Gewalt ange-
wendet werden, denn die Kolbenringe sind sehr
spréde und kénnen leicht brechen, wenn sie kiem-
men.

® Nachdem der Kolben und die Kolbenringe in die
Zylinderbohrung eingefiihrt wurden, ist der Lappen
vonderKurbelgehausedéffnung zuentfernen und der
Zylinder auf das Kurbelgehause abzusenken, bis der
Zylinderansatz in die Kurbelgehauseéffnungund die
Dichtflache des Zylinders auf die Zylinderfussdich-
tung zu liegen kommt.

@ Die obere Dichtflache des Zylinders mit einer neuen
Zylinderkopfdichtung versehen.

® An der Zylinderkopfdichtung soll keine Dichtmasse
verwendet werden.

® Den Zylinderkopf auf den Zylinder aufsetzen, wobei
die Kihlrippen horizontal von links nach rechts und
nicht von oben nach unten veriaufen sollen, weil die
Kahlluft durch das Kihlluftgeblase und nicht durch
den Fahrwind geférdert wird (Bild 82). Am Zylinder
befindetsicheinkleiner Ansatz, welcherindie Dicht-
fliche des Zylinderkopfs passt.

@ Die vier Unterlagscheiben und die Befestigungs-
muttern aufsetzen. Die beiden langen Muttern
nehmen die Befestigungsschrauben der Zylinder-
kopfhaube auf und missen in einer Diagonalen lie-
gen (Bild 83). Die Muttern kreuzweise jeweils um
einen kleinen Betrag anziehen, bis das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment erreicht ist.

® Vorder Weitermontage ist zu priifen, ob der Kolben
langs seiner ganzen Laufbahn frei beweglich ist.

® Die Zylinderkopfhaube aufsetzen und mit zwei
Schrauben befestigen. Die Zlindkerze einschrauben
und den Ziindkerzenstecker aufsetzen.

2.9 Einbau des Motor/Getriebeblocks
in den Rahmen

® Die in Kap. 2.5 gegebenen Anweisungen in umge-
kehrter Reihenfolge befolgen.

Bild 78
Die Feder muss in der richtigen Lage eingesetzt werden

S
Bild 79

Den dusseren Kupplungskorb leicht verdrehen, damit die Zah-
ne eingreifen

Bild 80
Zuletzt wird eine Lamelle eingesetzt. Man vergleiche den Zu-
stand der neuen Kupplungsscheibe mit jenem der Scheibe in
Bild 64.
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Bild 82
Die Kiihirippen des Zylinderkopfes missen in Querrichtung
liegen, wie die Abbildung zeigt

Bild 81
Die Zentriermutter muss fest angezogen und mit einer Dicht-

scheibe versehen sein.

Bild 84

' Bild 83 .
Vorgeschriebene Olmenge in das Getriebe einfiillen

Die langen Muttern miissen in der abgebildeten Stellung ein-
gesetzt werden

Bild 85 Bild 86
Eine neue Auspuffflanschdichtung einsetzen Kabelziige der Getriebeschaltung so einstellen, dassdie Marke
auf die Nullstellung zeigt, wenn das Getriebe auf Leerlauf ge-

schaltet ist
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@ Der Auspuffflansch muss mit einer neuen Dichtung
versehen werden (Bild 85). Ein dichtes Auspuff-
system ist fir guten Motorlauf wesentlich.

® Die Schliessfeder des Kettenschlosses der Hinter-
rad-Antriebskette muss so eingebaut werden, dass
das geschlossene Ende der Feder in Laufrichtung
der Kette zeigt.

@ Etwa 0,6 Liter Ol der Viskositat SAE 30 durch die
Einfulloffnung in das Getriebe einfiillen, bis das Ol
aus der Kontroll6ffnung zu laufen beginnt, wahrend
das Moped auf ebenem Grund steht (Bild 84).

® AlleKabelziige auf richtigen Anschluss und richtige
Einstellung prifen (Bild 86). Der richtige Anschluss
der elektrischen Verbindungen wird durch die Farb-
kennzeichnung erleichtert.

210 Anlassen und Einfahren
des revidierten Motors

® Den Motor nach dem ersten Anlassen fiir einige
Minuten bei niedriger Drehzahl laufen lassen, bis

sich das Ol gleichméssig Gber alle Schmierstellen
verteilt hat. Nach dem Einbau wichtiger neuer Teile,
besonders bei der ersten Inbetriebnahme eines
neuen Zylinders und Kolbens, missen die gleichen
Einfahrvorschriften wie bei einem neuen Motor be-
achtet werden, so dass die Neuteile gentigend Zeit
finden, sich bei niedriger Belastung einzufahren.
Vor der ersten Probefahrt auf der Strasse alle Be-
dienungselemente auf einwandfreie Funktion pri-
fen. Ebenso priifen, ob der Motor nirgends Ol ver-
liert.

Es ist falsch, wenn man beim Einfahren dem Benzin
Olin grosserer als der vorgeschriebenen Menge bei-
mischt, in der Erwartung, damitden Einfahrvorgang
zu erleichtern. Mehr Ol bedeutet auch weniger Ben-
zin, der Motor 13uft mit dem zu mageren Gemisch
heiss, und die Gefahr eines Anfressens ist noch viel
grosser. Man halte sich stets an das vorgeschrie-
bene Mischungsverhaltnis.

Basteln Sie nicht an der Auspuffanlage herum, und
fahren Sie auch nicht ohne Schallddmpfereinsatze.
Jede Veranderung an der Auspuffanlage hat eine
merkliche Wirkung auf die Motorleistung, und zwar
stets im unglinstigen Sinn.

211 Fehlerdiagnose — Motor

' Symptom Ursache

Abhilfe

- Motor startet nicht

Zundkerze defekt

Kerze ausschrauben und auf Zy-
linderkopf legen. Priifen, ob beim
Durchkicken des Motors Funke
Uberspringt

Verschmutzte oder falsch einge-
stellte Unterbrecherkontakte

Zustand und Einstellung der
Unterbrecherkontakte priifen

Undichtes Kurbelgehduse
oder abgeniitzte Dichtringe

Vergaser fluten und priifen,
ob Gemisch Ziindkerze erreicht

Kupplung rutscht

Kupplung prufen und einstellen

" Motor lauft ungleichmassig

Fehler in Zindung oder
Treibstoffsystem

Beide Systeme wie bei nicht
startendem Motor priifen

| Zylinderkopfdichtung blast durch

| Leckstelle ist am Olaustritt

sofort erkennbar

Ziindzeitpunkt falsch eingestellt

Leistungsverl_ust

Ziindzeitpunkt falsch

Ziandzeitpunkt prifen und wenn
notig einstellen

Siehe oben

Fehler im Treibstoffsystem

Durchblasende Zylinderkopf-
dichtung

j Schalldampfer verstopft

| Schalldérﬁﬁeinsétze reinigen

System priifen, einsc;hliesslich
Luftéffnung im Tankdeckel

Siehe oben—
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"Hoher Eenzﬁw/@ﬁerbrauch

| Kolben und Kolbenringe abgenditzt " Neuen Kolbeﬁ und Kolbenringé

Ol- oder Luftaustritt aus
beschadigten Dichtungen

' Ubermassige Motorgerausche

Motor Uberhitzt und lasst in der
Leistung nach

Kolben abgeniitzt (Kolbenkippen)

' Kolbenbolzenlager ausgeschlagen
(klappern)

einbauen

| Leckstelle suchen und be_sché- '
digte Dichtung oder Dichtring
ersetzen

Neuen Kolben und Kolbenrin_ge
einbauen

I Neue Lagerbiichse einbauen

_Pleuelfusslager ausgeschlagen
(klopfen)

Neue komplette Kurbelwelle
einbauen

Kurbelwellenlag_er ausgeschlagen
(rattern)

Zu viel Vorz[’mdung?d/oder

zu mageres Gemisch

Schmierung ausge_fallen

Neue Lager und Dichtringe
einbauen

Vergasereinstellung priifen.
Warmewert der Ziindkerze
prifen

| Wurde das richtige Benzin/

Olgemisch getankt?

212 Fehlerdiagnose — Kupplung

Symptom

Maschine entsprechend
beschleunigt

Schaltstésse. Maschine kriecht auch
bei voll gezogener Kupplung

Motordrehzahl steigt, ohne dass die ‘

Géange lassen sich schwer schalten.

[ Ursache

Rutschende Kupplung

Ku_pplung trennt nicht

Abhilfe

Kupplungseinstellung und Druck
auf Zugstange priifen; Spiel am
Kupplungshandgriff priifen.
Zustand der Reibbelage und
Lange der Kupplungsfeder
prifen. Wenn nétig erneuern
Kupplungseinstellung prifen,
wenn nétig Spiel vermindern

Kupplungssche—iben und/oder
ausserer Kupplungskorb abgenitzt

Kupplungsscheiben auf Grate
an den Mitnehmern und Stege
des Kupplungskorbes auf Ein-
kerbungen prufen. Mit Feile
nacharbeiten

Kupplung lose auf der Hauptwelle

Schwergéngige Gangschaltung
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Kabelzlige beschadigt, verklemmt
oder ausgefranst

Anzug der Kupplungsmutter
prifen. Lose Mutter mit neuer
Scheibe versehen, anziehen und
sichern

Kabelzlige priifen, wenn nétig
ersetzen. Kabel schmieren und
ohne Knickstellen verlegen




21_3_—Fehlerdiagnose - Getriebe

“symptom Ursache | Abnilfe

| _Gér;ge lassen sich schwer schalten ‘ Schaltstange nicht richtig arretiert Schaltklinken

| | Schaltgabel verbogen . Ersetzen
Federn gebroch_en_od_er falsch Federn ersetzen bzw. richtig
eingebaut einbauen

Génge springen heraus Abgeniitzte Mitnehmerzapfen | Abgeniitzte Rader ersetzen

an den Zahnradern

" Raststift der Nockenscheibe Raststift gadngig machen
hangt fest

' Kickstarterhebel kehrt nach dem An-| Ruckholfeder des Kickstarterhebels | Feder ersetzen oder spannen
kicken oder Anlassen nicht zurlck gebrochen oder stark verzogen

G_angschalthebel kehrt nicht in ' Ruckholfeder gebrochen Ersetzen
Mittelstellung zuriick
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3 Kraftstoffanlage und Schmierung

_3.1 Technische Daten

Fassungsvermdgen des Benzintanks

— Schragtank 5,5 Liter

— Horizontaltank 10,5 Liter

Vergaser

- Fabrikat Bing

— Modell Y5 (12 mm Lufttrichter)

— Hauptdiise 50 oder 54 fiir M2 und M3

— Nadelduse 2,15

— Nadelstellung 2.Kerbe von oben
Benzin/Olmischung 25 Teile Benzin auf 1 Teil 01 (4%)
Olqualitét Selbstmischendes Zweitaktol

merkammer des Bing-Vergasers gelangt. Der Benzin-
hahn mit eingebautem Siebfilter befindet sich in der
Nzhe des hinteren Tankendes. In der Reservestellung
Die Kraftstoffanlage umfasst den Benzintank, ausdem  desBenzinhahns kanndie Benzinreserve des Tanks an-
das Benzin/Olgemisch im vorgeschriebenen Mi- gezapft werden, wenn der Hauptvorrat verbraucht ist.
schungsverhaltnis durch Schwerkraft in die Schwim-  Fur den Kaltstart kann das Gemisch durch einen hand-
betatigten Choke angereichert werden.

3.2 Allgemeine Beschreibung

3.3 Benzin/Olgemisch -
Mischungsverhdltnis

® Da der Motor allein durch das dem Benzin beige-
mischte Ol geschmiert wird, muss dem Benzin im-
mer eine genau abgemessene Olmenge beige-
mischt werden. Und zwar wird ein Teil selbst-
mischendes Ol auf 25 Teile Benzin gemischt (4%).
® Der Motor muss laufend durch Frischdl aus dem
Vergaser versorgt werden. Deshalb darf der Motor
auf Gefallsstrecken nicht langere Zeit mit geschlos-
sener Drosselklappe laufengelassen werden, weil
durch den Olmangel der Motor anfressen konnte.
® Das Getriebe ist mit einer eigenen Olfillung ver-
sehen und ist deshalb vollstindig unabhéngig von

Bild 87 . : .
Die geneigten Treibstofftanks sind mit einem Gewindestift der MO'_‘orSChm'erung-. im '_Getr'ebe darf niemals
befestigt (die Abbildung zeigt den Typ MS 50D) selbstmischendes Zweitaktdl verwendet werden.
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Bild 88 Treibstofftank (Typen M2/M3)

1 Treibstofftank
2 Tankdeckel kompl.
3 Dichtungsring
6 Markenschriftzug — 2 Stiick
8 Stiftschraube — 2 Stiick
9 Federscheibe — 4 Stiick
10 Hutmutter — 4 Stiick
11 Scheibe
15 Treibstoffhahn kompl.
16 Dichtungsring
17 Uberwurfmutter
18 Klemmring
19 Treibstoffschlauch
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3.4 Benzintank - Ausbau und Einbau

@ Es wird kaum je nétig sein, den Benzintank auszu-
bauen, ausser wenn das Moped langere Zeit still-
gelegt wurde und sich im Tank Rost gebildet hat,
oder wenn der Tank nach einer Beschadigung wie-
der instandgesetzt werden muss. Der Motor/Ge-
triebeblock kann unabhéngig vom Tank aus dem
Rahmen ausgebaut werden.

® Die geneigten Tanks liegen auf Gummipuffern auf
und werden von einer einzigen mittleren Schraube
gehalten (Bilder 87 und 92). Zum Ausbau den Ben-
zinschlauch abziehen und den Deckel des Werk-
zeugfaches in Tankmitte oben abnehmen. Mutter
und Scheibe von der Tankbefestigungsschraube
abnehmen und den Tank nach oben vonder Schrau-

Bild 89 be abziehen. Dann kann auch die Schraube ausge-
Der Treibstofftank wird mit zwei langen Stiftschrauben be- baut werden. An einigen Modellen kann die Halte-
festigt schraube vor dem Tankausbau aus dem Rahmen

ausgehangt werden.BeimEinbauistinumgekehrter
Reihenfolge vorzugehen, wobei auf die richtige
Lage der Gummipuffer zu achten ist.

@ Die horizontalen Tanks sind mit zwei Stiftschrauben
befestigt (Bilder 88, 89). Zum Ausbau den Benzin-
schlauch abziehen und von jeder Stiftschraube eine
Hutmutter und eine Scheibe abnehmen. Beide Stift-
schrauben herausziehenund denTank abheben. Fir
den Einbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

3.5 Benzinhahn - Ausbau und Einbau

® Der Benzinhahn an der Tankunterseite kann in die
drei Stellungen (geschlosseny, <offeny und <Reserve»
geschaltet werden (Bild 90).

® Den Tank entleeren, oder wenn sich nur eine kleine

. _ Benzinmenge im Tank befindet den Tank auf die

Bild 90 Seite legen, und den Benzinhahn abschrauben.

Der Treibstoffhahn befindet sich an der Tankunterseite rechts Beim Wiedereinbau des Hahns priifen, ob sich der

Dichtring des Hahns in gutem Zustand befindet.

3.6 Benzinschlauch - Priifung

Der Benzinschlauch besteht aus Kunststoff. Ein ver-
harteter, gerissener oder durchgescheuerter Schlauch
muss ersetzt werden. Benzinverlust aus dem Schlauch
kann zu einem Fahrzeugbrand fiihren.

3.7 Vergaser

3.7.1 Ausbau des Vergasers

Motor aus dem Rahmen ausgebaut

: ¥ i Falls der Motor bereits aus dem Rahmen ausgebaut
Bild 91 wurde, hangt der Vergaser am Kabelzug und ist bei-
Vergaseroberteil abschrauben und Schieber herausziehen seite gebunden.
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Bild 92 Treibstofftank (Typ MS 50V)

Treibstofftank kompl,
Deckel Werkzeugfach
Dichtstreifen zum Werkzeugfachdeckel
Sicherungsmutter
Sicherungsring
Mutter

Scheibe

Zugscheibe
Gummitiille

10 Klemmschraube

11  Gummiauflage — 2 Stlick
12 Tankdeckel kompl.
12a Deckel

12b Dichtungsring

12¢ Deckeleinsatz

13 Korkdichtung

14 Abziehbild — 1 Paar
15 Einfassung

19 Treibstoffhahn kompl.
20 Dichtung

21  Uberwurfmutter

29 Treibstoffschlauch

OO~ WN =
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Bild 93
Den Gasschieberzug aushangen . ..

Bild 95
Die beiden Schrauben lésen, den Schwimmerkanaldeckel ab-
heben ...

Motor im Rahmen eingebaut

Bei eingebautem Motor den Benzinhahn schiiessen,
den Benzinschlauch abziehen, den Federring vom
Gummischlauch abnehmen, wobei der Gummi-
schlauch festgehalten wird, und schliesslich den Gum-
mischlauch abziehen. Die beiden Befestigungsschrau-
ben und ihre Unterlagsscheiben abnehmen und den
Vergaser mit der Vergaserflanschdichtung vom Motor
trennen.

3.7.2 Zerlegung des Vergasers

® Vergaseroberteil abschrauben und den Schieber
mit der Nadel herausziehen (Bild 91).

® Die Schieberriickzugfeder zusammendriicken und
den Seilzug aushéngen. Dann kdnnen der Schieber,
die Nadel mit ihrer Klammer, die Mitnehmerscheibe
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Bild 94
... und Schieber, Nadel und Feder zerlegen

Bild 96
...und den Schwimmer ausbauen

und die Riickzugfeder vom Seilzug abgezogen wer-
den (Bilder 93, 94).

® Die beiden Befestigungsschrauben des Schwim-
merkammerdeckels  ausschrauben und den
Schwimmerkammerdeckel abnehmen (Bild 95).
Den Schwimmer aus der Schwimmerkammer her-
ausheben (Bild 96).

® Um Zugang zur Nadeldlse zu erhalten, die grosse
Schraube an der Unterseite des Vergasers heraus-
schrauben (Bild 97). Die Nadeldise mit einem
Schraubenzieher herausdrehen (Bild 98).

® Die seitlich am Vergaser sitzende Hauptduse her-
ausschrauben (Bild 100).

® Die Schieberanschlagschraube und ihre Siche-
rungsmutter abnehmen (Bild 101).

® Die Chokeklappe ist mit einer Zapfenschraube mit
Federring befestigt (Bild 102).
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Bild 97

L
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Den Gewindestopfen an der Vergaserunterseite heraus-
schrauben ...

3.7.3 Reinigung, Prifung und Zusammenbau

des Vergasers

Alle Vergaserteile griindlich reinigen, wobei be-
sonders auf die inneren Durchgénge im Vergaser-
korper, den Schwimmerkammerboden und andere
Stellen geachtet werden muss, wo sich leicht
Schmutz ansammeln kann.

Alle Federn auf Bruchstellen und Erlahmung prifen.
Den Schieber und die Schieberkammer auf Abnut-
zungsspuren priifen. Ein undichter Schieber kann
durch Gemischabmagerung Schwierigkeiten be-
reiten.

Den zugespitzten Teil der Schwimmernadel auf
Stufenbildung prifen.

Den Zustand des Schwimmers priifen. Den
Schwimmer schiitteln um festzustellen, ob er in
seinem Inneren Benzin enthalt. Ein verbeulter oder
undichter Schwimmer kann nicht repariert werden,
sondern muss ersetzt werden.

Den Zustand aller Flachdichtungen, Dichtringe und
Gummidichtungen prifen. Beim Zusammenbau
sind diese Dichtungen moglichst zu ersetzen, da
Benzinverlust zu einem Brand fiihren kann.

Beim Zusammenbau des Vergasers ist in umge-
kehrter Reihenfolge wie beim Zerlegenvorzugehen,
wobei besonders auf die richtige Hoheneinstellung
der Schiebernadel zu achten ist (Bild 103).

Die Grossen der Diisen, des Schiebers und seiner
Nadel sind vom Hersteller sorgfaltig festgelegt und
sollten nicht verandert werden. Schlagen Siein den
technischen Daten nach, falls Zweifel an der richti-
gen Vergaserbestlickung bestehen.

Bild 98
...und die Nadeldiise mit einem Schraubenzieher heraus-
drehen

3.8 Luftfilter — Ausbau und Reinigung

Das Luftfilterist an der linken Fahrzeugseite vornam
Ansauggerauschdampfer eingebaut (Bild 104).

® Die beiden Schrauben mit ihren Scheiben aus-

schrauben, die den Deckel festhalten. Der Deckel
wird von der Feder abgestossen. Die Feder aus-
bauen (Bild 105).

Der Filtereinsatz kann nunzusammen mitdem Dich-
tungsring herausgenommen werden (Bilder 106,
107).

Der Luftfiltereinsatz aus Metall kann in Benzin aus-
gewaschen werden. Ein mehr oder weniger zuge-
setzter Filtereinsatz erhoht den Benzinverbrauch
und vermindert die Leistung.

Das Luftfilter in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Zerlegen zusammenbauen, wobei besonders auf
den guten Zustand des Dichtungsringes geachtet
werden muss.

3.9 Auspuffanlage — Reinigung

® Die Auspuffanlage jedes Zweitaktmotors bedarf der

regelmassigen Wartung, da sich durch die élhalti-
gen Abgase Ablagerungen bilden, welche die
Durchgénge verstopfen und einen erheblichen
Riickstau bewirken kénnen. Das Zusetzen erfolgt
noch schneller, wenn Kolben und Zylinder abge-
niitzt sind und der Motor Ol verbraucht.
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Bild 99 Vergaser

ApwWN =

Einstellschraube
Mutter

Gewindering
Mischkammerdeckel
Rickzugfeder

6

Nadelklammer

6a Mitnehmerscheibe

Nadel

Schieber

Federscheibe
Zapfenschraube
Chokeklappe

Hauptdiise

Schraube - 2 Stiick
Schwimmerkammerdeckel
Dichtung
Schwimmernadel
Schwimmer
Vergasergehause
Schraube — 2 Stiick
Scheibe - 2 Stick
Vergaserflanschdichtung
Nadeldiise

Dichtring
Schraubstopfen
Schieberanschlagschraube
Mutter

Gummistopfen
Schmutzfanger




Bild 100

Die Hauptdiise ist seitlich im Vergasergehiause eingeschraubt

Bild 102

Die Chokeklappe wird von einer Schraube festgehalten

Bild104 Luftfilter

30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
39a
40
41

Luftfilter kompl.
Scheibe — 2 Stiick
Schraube - 2 Stiick
Dichtungsring
Luftfiltereinsatz
Feder

Dichtung

Deckel
Wellenscheibe
Blechschraube — 2 Stiick
Blechschraube
Anschlussstutzen
Federring

Die Schieberanschlagschraube ist mit einer Mutter gesichert

Die Nadelklammer sitzt in der zweitobersten Nadelkerbe

3%a 33 34 35 36 37 38 39
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Bild 105
zum Priifen desLuftfiltereinsatzes Deckelund Federabnehmen

Die Auspuffanlage kann leicht abgebaut werden,
da alle Befestigungsschrauben ohne weiteres sicht-
bar sind. An den meisten Modellen kann das Aus-
puffrohr vom Auspufftopf getrennt werden. Die zy-
lindrischen Auspufftépfe sind mit herausnehmba-
ren Schalldampfereinsatzen versehen, die am hin-
teren Ende mit einer kleinen Mutter befestigt sind
(Bild 109).

Stark verrusste Kastenschalldampfer miissen mit
einer Atznatronldsung gefillt werden, nachdem ein
Ende verschlossen wurde. Wenn moglich ist die
Lésung (iber Nacht wirken zu lassen. Dann wird die
Lésung abgelassen und der Topf mit viel Wasser
griindlich ausgewaschen (Bild 108).

Atznatron ist sehr korrosiv, und beim Ansetzen und
Handhaben der Lésung sollte mit entsprechender

Bild 107
... und Zustand des Dichtringes priifen
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Bild 106
Luftfiltereinsatz zum Reinigen herausnehmen . ..

Vorsicht vorgegangen werden. Esdarfkeine Losung
auf die Haut und vor allem nicht in die Augen ge-
langen. Beim Ansetzen und Hantieren mit der L6-
sung sollten Gummihandschuhe getragen werden.

@ Zum Ansetzen der Lésung werden 1,6 kg Atznatron
unter standigem Rihren in 5 Liter KALTES Wasser
gegeben. Das Atznatron ist in kleinen Portionen
zuzuschitten, NIEMALS darf dasWasserin das Atz-
natron geschiittet werden. Beim Auflosen des Atz-
natrons erwarmt sich die Lésung, weshalb zum An-
setzen kaltes Wasser beniitzt werden muss.

® Nach Gebrauch ist die Lésung auf sichere Weise
zu beseitigen, am besten durch Verdiinnen mit einer
grossen Wassermenge. Die Lésung darf nicht mit
Aluminiumteilen in Beriihrung kommen, da sie mit
diesem Metall heftig reagiert.

Bild 108
Die Schalldampfereinsdtze konnen zum Reinigen ausgebaut
werden
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Falls die Schallddmpfereinsatze sehr stark mit Ol-
kohle zugesetzt sind, kénnen sie mit einer Létlampe
ausgebrannt werden.

Basteln Sie nicht an der Auspuffanlage herum, fah-
ren Sie auch nicht ohne Schalldadmpfereinsatze oder
mit einer stark verschiedenen Auspuffanlage. Der
lautere Auspuffton vermittelt zwar den Eindruck
héherer Geschwindigkeit, meistens ist jedoch die
Leistung geringer, und der Fahrer riskiert erst noch

eine Busse. Die Originalanlage kann kaum ver-
bessert werden, da sie vom Hersteller bereits opti-
mal an den Motor angepasst wurde. Geschwindig-
keit und Larmentwicklung gehen nicht unbedingt
Hand in Hand.

BeimZusammenbau der Auspuffanlageistin umge-
kehrter Reihenfolge wie beim Zerlegenvorzugehen,
wobei zur Sicherstellung der Dichtheit neue Dich-
tungen einzubauen sind.

Bild 109 Auspuffanlage

Schalldampfer kompl.
Auspuffrohr

Zugstange

Dichtung
Schallddmpferrohr
Schallddmpfereinsatz kompl
Endrohr

Asbestschnur

Scheibe

10 Mutter

10a Federscheibe

16 Auspuffflanschdichtung
17 Federscheiben — 2 Stiick
18 Mutter — 2 Stick

21 Auspuffrohrschelle

22 Schraube

23 Federscheibe

24  Mutter

25 Schraube

26 Federscheibe

27 Mutter

oo pwWN =
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0 Fehlerdiagnose — Kraftstoffanlage und Schmierung

B
31 ——
R

Fenom Ursache | Abhilfe
1 U_ber_mé_ssTge_r I;argin\z'bach Luftfilter verstopft Reinigen oder ersetzen
. Leckender Vergaser, | Alle Anschlisse und Dichtungen
|‘ hangende Schwimmernadel priflen. Schwimmernadel
reinigen
Vergaser stark versc;llissen ‘ Ersetzen
oder verzogen
| | Falsche Vergasereinstellung Vergaser richtig einstellen
Falsche Schalldampfereinsatze Nur die Originaldampfereinsatze
des Herstellers benitzen
Leerlaufdrehzahl zu hoch Schieberanschlagschraube zu weit | Anschlagschraube richtig ein-
hineingedreht. Vergaseroberteil lose | stellen. Oberteil anziehen
Motor reagiert auf Gasgeben nicht Riickstau im Schalldampfer Schalldampfereinsétze prifen
Schwimmer verklemmt oder ‘ Schwimmerlage und -dichtheit
| undicht prufen
Falsche oder keine Dampfer- Siehe oben. Nicht ohne
einsatze eingebaut Schalldampfereinsatze fahren

Motor stirbt nach kurzer Laufzeitab | Luftéffnung im Tankdeckel verstopft . Reinigen

Schmutz oder Wasser im Vergaser | Vergaser ausbauen und reinigen

i Allgemein geringe Motorleistung Benzin-Luftgemisch zu mager; Schwimmer ausbauen und
im Sitz klemmende Schwimmer- reinigen
nadel
—_————— |
Falschlufteintritt in Vergaser oder Dichtungen prtifen, Leckstelle
Kurbelgehéuse beseitigen
|
Starker blaulicher Auspuffrauch Zu viel Ol im Benzin, oder Ol hat Ol nur in vorgeschriebener
sich entmischt Menge beimischen. Gemisch
griindlich durchriihren, falls
keine Mischpumpe verfiigbar

52




4 Zundanlage

41 Technische Daten

Schwunglicht-Magnetziinder

| — Fabrikat Bosch

| — Leistung 6 Volt, 17 Watt oder 5 Watt*
Unterbrecherkontaktabstand 0,35-0,45 mm
— fiar M2, M3 und MS50V De Luxe 0,40-0,50 mm
Ziindzeitpunkt 1,6-2,0 mmvor OT
— far M2, M3 und MS50V De Luxe 0,9-1,3 mmvor OT
Ziindkerze Bosch W225 T1
Zindkerzen-Elektrodenabstand 0,40-0,50 mm

* je nach Modell

4.2 Allgemeine Beschreibung 4.3 Schwunglicht-Magnetziinder -
Priifen der Ausgangsleistung

® Der zum Entflammen des Benzin-Luftgemisches  Die Leistungen von Magnetziinder und Lichtmaschine
im Verbrennungsraum notwendige Zindfunken  k&nnen nurmitspeziellen Messgeraten geprift werden.
wird mit einem Schwungmagnetziinder erzeugt, = Demdurchschnittlichen Heimwerkerstehensolche Ge-
der auf das linke Kurbelwellenende aufgesetzt ist  rate weder zur Verfliigung, noch weiss er iber deren
(Bild 115). Der exakte Zindzeitpunkt wird durch  Anwendung Bescheid. Fails Zweifel an der richtigen
einen Unterbrecher im Inneren des Schwungrades  Funktion der Lichtmaschine oder des Magnetziinders
gesteuert; beim Trennen der Unterbrecherkontakte bestehen, wird deshalb am besten ein Puch-Vertreter
wird der Priméarstromkreis unterbrochen, dabeient-  oder eine Autoelektrikwerkstatt aufgesucht.
steht eine hohe elektrische Spannung an den Ziind-
kerzenelektroden, ein Funke springt Gber und ent-
zlindet das Gemisch.

@ Beilaufendem Motor wird noch eine Spannung von _Ei
6 Volt zur Versorgung der Beleuchtungsanlage und 44 Unterbrecher — Einstellung
derSchnarre erzeugt. Die elektrische Anlage kommt

ohne Batterie aus, Beleuchtung und Schnarre kén- @ Um Zugang zum Unterbrecher zu erhalten, die bei-
nen deshalb nur bei laufendem Motor in Betrieb ge- den Befestigungsschrauben des Abschlussgitters
setzt werden (Siehe Kapitel 6). ausschrauben und das Abschlussgitter abnehmen
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/ ’ (Bilder 110, 111). Anschliessend den Sprengring und
; 7 ~“\ B den Deckel abnehmen (Bild 112). Die L_{nterbrecher—
. * @ ™= kontakte sind nun durch eine Offnung des

Schwungrades sichtbar.
® Den Motor am Schwungrad drehen, bis die Unter-
brecherkontakte voll gedffnet sind. Die Kontakt-
flachen priifen. Verbrannte oder angefressene Kon-
takte missen zur genaueren Untersuchung aus-
gebaut werden, wie im Abschnitt 4 dieses Kapitels
beschrieben wird.
® Bei voll gedffnetem Unterbrecher muss der Kon-
taktabstand je nach Modell 0,35 bis 0,45 mm oder
0,40 bis 0,60 mm betragen (siehe technische Da-
ten am Anfang dieses Kapitels) {Bild 113). Zum Ein-
stellen des Kontaktabstandes muss die Befesti-
gungsschraube des festen Kontaktes gelockert
werden und der feste Kontakt vom beweglichen
Bild 110 Kontakt weg oder zum beweglichen Kontakt hin
Die beiden Schrauben herausdrehen, . .. bewegt werden, indem ein Schraubenzieher in den
dafiir vorgesehenen Schlitz unmittelbar oberhalb
der Befestigungsschraube gesteckt und gedreht
wird. Fiir die Einstellung muss der Unterbrecher voll
offen sein, sonst ergibt sich ein falscher Kontakt-
abstand. Die Befestigungsschraube anziehen und
den Kontaktabstand nochmals {iberprufen.

4.5 Unterbrecherkontakte —
Ausbau, Instandsetzung und Einbau

® Verbrannte, angefressene oder abgeniitzte Unter-
brecherkontakte miissen zur Instandsetzung aus-
gebaut werden. Falls zur Egalisierung der Flachen
viel Material abgetragen werden musste, sind neue
Kontakte einzubauen.

_ @® Zum Ersetzen der Kontakte muss zunachst das

[y i g e * Schwungrad ausgebaut werden. Das Vorgehen

Bild 111 sum Ausbauen des Schwungrades ist im Kapitel

...das Abschlussgitter, ... 2 6.1 erlautert. Der feste Kontakt wird ausgebaut,
indem die Befestigungsschraube des Kontaktes an
der Ankerplatte der Lichtmaschine gelost wird (Bild
114). Zum Ausbau des beweglichen Kontaktes wird
der Sicherungsring vom Lagerbolzen des Kontaktes
abgenommen und die Kontaktfeder aus ihrer Ver-
ankerung in der Néhe der unteren Spule gelost.

® Die Kontaktflachen kénnen mit Olstein oder feinem
Schmirgeltuch nachgearbeitet werden. Die Kon-
taktflachen miissen genau rechtwinklig zur Kon-
taktachse und plan gearbeitet werden, sonst be-
rithren sich die Flachen nur punktférmig untereinem
Winkel und brennen nach dem Wiedereinbau
schnell ab.

@ Die Kontakte in umgekehrter Reihenfolge wie beim
Ausbau wieder einbauen. Die Isolierscheiben
miissen genau in der richtigen Reihenfolge wieder
eingesetzt werden, sonst sind die Kontakte elek-
trisch isoliert und die Ziindanlage kann nicht funk-
tionieren. Vor dem Aufsetzen des beweglichenKon-

- , = \ taktes ist der Lagerbolzen leicht einzufetten.

Bild 112 Schliesslich ist zu priifen, ob die Kontaktflachen

... den Sprengring und den Deckel ausbauen nicht mit O oder Fett verschmutzt sind.
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Bild 113
Priifen des Unterbrecherkontaktabstandes mit Fiihlerlehre

® Nach leichtem Einfetten des Unterbrechernockens
das Schwungrad wieder aufsetzen. Falls der
Schmierfilz des Unterbrechernockens ausgetrock-
net ist, soll er mit einigen wenigen Tropfen leichten
Maschinendls geschmiert werden.

® DieBefestigungsmutter des Schwungrades auf das
vorgeschriebene Drehmoment anziehen und den
Unterbrecherkontaktabstand einstellen.

4.6 Kondensator — Ausbau und Einbau

@ Der Kondensator im Unterbrecherkreis hat die Auf-
gabe, die Funkenbildung beim Offnen der Unter-
brecherkontakte zu unterdriicken. Der Kondensator
ist parallel zu den Kontakten angeschlossen. Bei
defektem Kondensator versagt die Zindung.

@ Bei Startschwierigkeiten oder Fehlziindungen ist
der Kondensator eine mégliche Fehlerquelle. Um
den Kondensator zu priifen, wird der Lichtma-
schinendeckel abgenommen und die Unterbrecher-
kontakte bei laufendem Motor beobachtet. Uber-
massige Funkenbildung an den Kontakten oder
schwarze oder verbrannte Kontakte deuten auf
einen defekten Kondensator.

® Der Kondensator ist mit einem leichten Presssitz
in der Ankerplatte befestigt (Bild 118). Zum Aus-
wechseln des Kondensators muss zunéchst das
Schwungrad wie in Kapitel 2.6.1 beschrieben abge-
nommen werden, und anschliessend die Anker-
platte ausgebaut werden.

® Vordem Auspressen des Kondensators aus der An-
kerplatte miissen noch die Anschlussdréhte des
Unterbrechers und der Ziindspule abgeldtet wer-
den. Nun kann der Kondensator mit einem Holz-
dibel ausgepresst werden.

Die Schraube zum Einstellen des Unterbrecherkontaktabstan-
des ist gut sichtbar

Vor dem Einpressen des neuen Kondensators miis-
sen die Verstemmarken der alten Kondensatorbe-
festigung mit einem Schaber beseitigt werden. Den
neuen Kondensator einpressen und in der Anker-
platte verstemmmen. Die Anschlussdréhte zum Un-
terbrecher und zur Ziindspule wieder anldten.

Die Ankerplatte und das Schwungrad in umgekehr-
ter Reihenfolge wie beim Ausbau wieder einbauen,
wobei auf richtigen Anzug der Schwungrad-Befe-
stigungsmutter bis zum vorgeschriebenen Dreh-
moment geachtet werden muss. Die Ziindungsein-
stellung prifen und wenn nétig korrigieren. Zum
Schlussdieverschiedenen Deckel wiederaufsetzen.

4.7 Ziindzeitpunkt —
Priifung und Einstellung

® Bei allen Modellen ist die Einstellung des Ziind-
zeitpunktes fest, es gibt somit keine drehzahlab-
hangige Zundverstellung.

® Die Kontakte sollten sich je nach Modell (siehe
technische Daten zu Beginn dieses Kapitels) 1,6 bis
2,0 mm bzw. 0,9 bis 1,3 mm vor o.T. zu &ffnen
beginnen, am Kolbenboden gemessen.

@ Falls beim Zerlegen des Motors an der Ankerplatte
und ihrer Auflage keine Strichmarkierung ange-
bracht wurde, oder falls eine falsche Einstellung des
Zindzeitpunktes vermutet wird, muss zur Einstel-
lung die Ankerplatte in dierichtige Richtung gedreht
werden.

® Die Befestigungsschrauben der Ankerplatte, die fur
die Einstellung gelockert werden missen, sind nur
bei abgenommenem Schwungrad erreichbar. Die
Befestigungsmutter des Schwungrades soll nach
dem Zusammenbau des Motors deshalb erst fest
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Bild 115 Ziindlichtmaschine

Entstérstecker

1a Anschlussmutter
1b Dichtungsring

Entstorkappe

2a Gummitiille

Ziundkabel — wie erforderlich
Talle

4a Klemmenblock

Lo~ o

10

12
13
14
15
16

20

Zindspule
Kondensator
Scheibe — 3 Stick
Zahnscheibe — 3 Stiick
Schraube - 3 Stiick
Anker

Anker

Lichtanker
Schwungrad

Keil
Sicherungsmutter
Unterbrecher kompl.
Teilesatz kompl.
Ziindkerze




Bild 116 Ziindkerzenpflege

priifen des Elektrodenabstandes
mit Flihlerlehre

Bild 118
Der Kondensator wird in die Ankerplatte eingepresst

Einstellen des Elektrodenabstan-
des mit Spezialwerkzeug

Bild117 Ziindkerzenbilder

Weisse Ablagerungen und be- Beim Biegen der Mittelelektrode Abgebrannte Elektoden, entwe-
schadigter Porzellanisolator abgebrochener Porzellan- der infolge falschen Warme-
deuten auf Uberhitzung isolator wertes oder wegen chronischer

Friihziindung {(Klingeln})

Dicke Russablagerung durch Geringe weisse Ablagerungen Normales Ziindkerzenbild mit
{iberfettetes Gemisch oder und abgebrannte Elektroden geringen graubraunen Ab-
falschen Warmewert deuten auf zu mageres Gemisch lagerungen
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angezogen werden, nachdem der Zindzeitpunkt
Uberpriift undfirrichtig befundenwurde.Nachdem
Anziehen der Schwungrad-Befestigungsmutter ist
der Zindzeitpunkt stets nochmals zu priifen.

4.8 Ziindkerzen - Priifung und Einstellung

des Elektrodenabstandes

@ Die Puch Mopeds sind serienmassig mit einer Ziind-

kerze Bosch Typ W225 T1 ausgerUstet.

@ Die Ziindkerze tragt ein 14 mm-Gewinde. Der emp-

fohlene Elektrodenabstand betragt 0,4 bis 0,5 mm.
Es darf nur der empfohlene Ziindkerzentyp oder
der entsprechende Typ eines anderen Herstellers
verwendet werden.

Der Elektrodenabstand ist alle sechs Monate oder
alle 1500 km zu priifen, je nachdem, was friher
eintritt (Bild 116). Zum Einstellen des Elektrodenab-
standes darf nur die dussere Elektrode gegen die
Mittelelektrode gebogen werden, sonst kann der
Isolator brechen, was zu Motorschaden fiihren
kann, wenn sich Isolatorteile bei laufendem Motor
|6sen.

Fluhren Sie stets eine Ersatzziindkerze mit. Diese
muss so verpackt werden, dass die Elektroden

weder verbogen noch verschmutzt werden kénnen.
Zweitaktmotoren sind eher anfallig auf Ziindkerzen-
schaden durch verdlen oder Brickenbildung zwi-
schen den Elektroden. Mit einer Ersatzkerze kann
der Motor im Falle eines Kerzenversagers sofort
wieder in Gang gesetzt werden.

Der Zustand der Zindkerzenelektroden und des
Isolators gibt zuverlassig Auskunft Gber die Be-
triebsbedingungen des Motors. Siehe dazu die Er-
klarungen in Bild 117.

Eine Zindkerze darf niemals zu stark angezogen
werden, sonst besteht die Gefahr, dass das Ziind-
kerzengewinde im Zylinderkopf ausgerissen wird,
besonders an Leichtmetallkdpfen. Die Kerze muss
gerade so stark angezogen werden, dass der Kup-
ferdichtring sicher dichtet. Beniitzen Sie zum An-
ziehen nur einen gut passenden Kerzenschliissel.
Ein schlecht passender Schlissel konnte abgleiten
und den Isolator beschadigen.

Ein ausgerissenes Kerzengewinde im Zylinderkopf
kann dauerhaft und preiswert mit einem Helicoil-
Einsatz repariert werden. Viele Werkstatten sind in
der Lage, eine solche Reparatur zu einem Bruchteil
der Kosten eines neuen Zylinderkopfes auszu-
fihren.

Die Isolierkappe des Kerzensteckers muss immer
satt sitzen. Der Kerzenstecker enthalt einen Entstdr-
widerstand zur Unterdriickung von Radio- undFern-
sehstérungen.

4.9 Fehlerdiagnose - Ziindanlage

' Symptom

Motor startet nicht

Motor_startet, aber lauft sehr
unregelmassig

| Motor schwierig zu starten,
| lauft trége. Uberhitzung

58

l Ursache
|

| Kein Funke an der Kerze

Schwarzer Funke an der Kerze

Schwacher oder aussetzender
Zindfunke

' Zu viel Frihzindung

I Isolation des Zi]nd?erzenkabels
defekt

| Zu viel Spétzindung

- Schmutzige Unterbrecher-

Abhilfe

| Mit Ersatzkerze probieren.

Prifen, ob Strom Ziindspule
erreicht

kontakte reinigen. Unterbrecher-

kontakte trennen nicht. Einstellen

Zundkerze ersetzen. Falls keine

Verbesserung, prifen ob Unter-
brecherkontakte feuern. Ist dies
der Fall, Kondensator ersetzen

Zindzeitpunkt priifen, wenn
nétig einstellen

" Aussere Umhiillung auf Briiche

priifen, besonders in Rahmen-
nahe

Zundzeitpunkt prifen, Wenn_ |
notig einstellen
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5 Rahmen und Gabeln

5.1 Technische Daten

Rahmen
gabel

Gabeln

Zentral-Pressstahlrahmen mit hinterer Pressstahl-Schwinge und vorderer Teleskop-

Die vordere Teleskopgabel und die hinteren Federbeine werden mit Ol der Viskositat

SAE 30 geschmiert. Weder die vordere noch die hintere Radaufhédngung ist gedampft.

5.2 Allgemeine Beschreibung

Am Zentralpressrahmen ist eine hintere Schwinggabel
mit Abfederung durch zwei Federbeine angebaut. Die
Vorderradgabel in Teleskopbauart ist durch eingebaute
Federn abgefedert.

Die Instandsetzungsarbeiten am Rahmen beschrénken
sich auf den Ersatz von Verschleissteilen. Der Rahmen
ist aus gepressten Blechteilen zusammengesetzt. Bei
Unfallschaden ist es wirtschaftlicher, den Rahmen zu
ersetzen als zu reparieren.

5.3 Vorderradgabel

5.3.1 Ausbau aus dem Rahmen

® Die Vorderradgabel muss kaum je vom Rahmen ge-
trennt werden, ausser wenn Arbeiten am Lenkkopf-
lager nétig sind oder nach Beschadigung der Vor-
derradgabel in einem Unfall.

@ Zunichst wird nach den Anweisungen in Kapitel
6.3.2 das Vorderrad ausgebaut, anschliessend wird
die Lenkstange zusammen mit den Kabelziigen ab-
genommen und in der Ndhe des Mopeds abgelegt
(Bild 119). Die Lenkstange ist nach Fahrradart mit
einer Zugschraube mit Spreizkeil befestigt, der sich
im Lenkkopf verkeilt. Die Zugschraube in der Halte-

klammer in Lenkermitte lockern und abwérts trei-
ben, um den Spreizkeil zu lésen. Dann kann die
Lenkstange zusammen mit der Zugschraube aus
dem Lenkkopf gezogen werden.

Die beiden Schrauben an der Hinterseite der Gabel-
verkleidung I6sen und zusammen mit den Unterlag-
scheiben abnehmen (Bild 120). Die grosse ver-
chromte Mutter in der Mitte des Lenkkopfes losen,
durch die der Lenkerschaft gesteckt war (Bild 121).
Das Scheinwerfergehause kann nun abgenommen
und am Rahmen festgebunden werden, da es noch
durch mehrere Kabel mit dem Rahmen verbunden
ist.

Nach dem Abnehmen des Scheinwerfergehéuses
wird eine grosse Nutmutter sichtbar. Vordem Ldsen
dieser Mutter muss fiur das Auffangen der Kugeln
des Lenkkopflagers gesorgt werden (Bild 122).
Jedes der beiden Lager enthalt 21 Kugeln.

Die grosse Nutmutter abschrauben, wahrend die
GabelinihrerStellung gehaltenwird, unddenStaub-
deckel und den Lagerkegel des oberen Lagers aus-
bauen. Nun kénnen die Kugeln mit einem Magneten
oder mit einem eingefetteten Schraubenzieher her-
ausgefischt werden.

Beim Absenken der Vorderradgabel werden auch
die Kugeln des unteren Lagers freigegeben. Nach
dem Einsammeln der Kugeln kann die komplette
Gabel vom Rahmen abgenommen werden.

Falls weitere Zerlegearbeiten nétig sind, kann das
Schutzblech nach dem Lésen der sechs Befesti-
gungsmuttern von der ausgebauten Vorderrad-
gabel abgenommen werden (Bilder 123, 124).
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Bild 119 Bild 120
Die Lenkstange ist mit einer Zugschraube mit Konus befestigt Zum Abnehmen des Scheinwerfergehauses miissen diebeiden
Schrauben an der Hinterseite der Gabelverkleidung . ..

Bild 121 Bild 122

... und die grosse Mutter gelost werden. Das Lenkkopflagerspiel wird mit der abgebildeten Nutmutter
eingestellt

Bild 123 Bild 124
Vier Muttern befestigen die Schutzblechhalter, ., ... und zwei die Schutzblechstreben
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Bild125 Vorderradgabel

1 Scheinwerfergehause
1a Markenzeichen

1b Nieten — 2 Stiick

2 Deckplatte — nicht erforderlich

3 Scheibe

4  Mutter

8 Standrohrverkleidung — 2 Stiick
9 Gummipuffer — 2 Stick

11 Feder — 2 Stiick

12 Stossel — 2 Stiick

13 Anschlagfeder - 2 Stiick

14 Untere Verschraubung — 2 Stiick
15 Dichtung - 2 Stuck

Scheibe - 4 Stiick

Mutter — 4 Stiick

Gleitrohr links

Gleitrohr rechts

Untere Filhrungsbiichse — 2 Stiick
Obere Fuhrungsbiichse — 2 Stiick
Gummiring — 2 Stiick

Filzring — 2 Stick

Genutete Bichse — 2 Stiick
Filzstreifen — 2 Stiick

Nutmutter — 2 Stiick

Staubkappe

Lagerkugel —42 Stiick

28
30
31
32

Lagerschale
Lagerkegel — 2 Stiick
Lenkschloss kompl.
Schliissel

32a Feder
32b Niete

Gabelbriicke

Schraube - 2 Stiick
Federring — 2 Stiick
Schraube - 2 Stiick
Schraube — 2 Stiick
Scheibe — 2 Stiick
Fiberdichtung — 2 Stiick
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5.3.2 Zerlegung der Vorderradgabel

Falls nur die Vorderradgabel zerlegt werden muss
und das Lenkkopflager nicht gedffnet werden soll,
ist das Vorderrad wie in Kapitel 6.3.2 beschrieben
auszubauen und anschliessend das Schutzblech
durch Lésen der sechs Befestigungsmuttern abzu-
nehmen.

Mit einem Steckschlissel Mutter und Scheibe an
der Unterseite der Gleitrohre abnehmen (Bild 126).
Das Gleitrohr kann nun so weit nach unten aus-
fahren, dass der Filzstreifen von der genuteten
Biichse abgenommen werden kann (Bild 127).

Die genutete Blichse vom Gleitrohr abschrauben
und das Gleitrohr nach unten herausziehen (Bild
128).

Die untere Standrohrverschraubung lésen und die
Federn und Federstdssel ausbauen (Bild 129).

® Die obere und die untere Fiihrungsbiichse kénnen

nun vom Standrohr abgezogen werden, gefolgt von
der genuteten Blichse (Bilder 130, 131,132).

Die Standrohrverkleidung mit dem innenliegenden
Gummipuffer kann nun wenn ndtig vom Standrohr
abgezogen werden. Der Gummipuffer neigt jedoch
dazu, sich im Standrohr zu verkeilen.

@® Falls der Dichtring in der genuteten Biichse be-

schadigt oder abgeniitzt ist, muss er ersetzt werden.

® Jedes Teleskoprohr soll fiir sich zerlegt werden,

so besteht weniger Gefahr, dass Teile verwechselt
werden.

Die Standrohre sind mit der Gabelbriicke ver-
schweisst. Bei Beschadigungen mussdie komplette
Einheit ersetzt werden.

5.3.3 Aligemeine Priifung der Vorderradgabel

@® Abgesehen von den Dichtringen und Flhrungs-
blichsen benétigt die Vorderradgabel kaum der

Wartung, ausser wenn die Federn erlahmt sind oder
nach Unfallschaden.

® Von blossem Auge ist erkennbar, ob die Gabel-
briicke verzogen oder ob die Gleitrohre verbogen
sind. Diese Teilekdnnen kaum befriedigend instand-
gesetzt werden, Ersatz durch Neuteile ist in jedem
Fall empfehlenswerter.

@ Falls die Federbeine Ol verloren oder wenn sonstder
Verdacht aufundichte Dichtringe besteht, sollendie
Dichtungen jetzt erneuert werden. Die Teleskop-
rohre sind nicht mit speziellen Stossddmpfern aus-
geristet. Wenn jedoch eine geringe Olmenge ein-
geflit wird, so wird Korrosion verhindert und die
Abnitzung vermindert.

® Die Abnitzung der Fiihrungsbichsen kann vor dem

Ausbau der Gabel abgeschéatzt werden. Wenn das

Vorderrad mit den Knien festgeklemmt wird und die

Lenkstange vor- und riickwarts bewegt wird, dann

wird das Gabelspiel durch den grésseren Hebelarm

des Lenkers vergrossert. Eine weitere Prifung be-
steht darin, dass dasMoped mitangezogener Hand-
bremse nach vorn und hinten gedriickt wird.

Gleitrohrund Stossel auf Abniitzungsspuren priifen.

Nach langerer Betriebszeit erlahmen die Federnund

verlieren an Spannung. Wenn mdglich ist die Lénge

der alten Feder in entspanntem Zustand mit der

Lange einer entsprechenden neuen Feder zu ver-

gleichen. Falls sich die Feder merklich verkirzt hat,

muss sie ersetzt werden. Die Federn sind immer
paarweise zu ersetzen.

5.3.4 Lenkkopflager — Prifung und Erneuerung

@ Vor dem Einbau der Vorderradgabel sollen die La-
gerschalen des Lenkkopflagers geprift werden. Die
Kugellaufbahn muss poliert aussehen und darf
keine Ausbriche und Druckstellen aufweisen. Falls
Abniitzungsspuren vorhanden sind, missen Lager-

Bild126
Die Mutter vom unteren Gleitrohrende abnehmen, ...
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Bild 127
...das Gleitrohr nach unten ziehen und den Filzstreifen ab-
nehmen




Bild 128 Bild 129
Die genutete Biichse vom Gleitrohr abschrauben Die untere Verschraubung I6sen und die Federn ausbauen

Bild 130 Bild 131
Die untere Filhrungsbiirhse vom Standrohr abziehen, . .. dann die obere Filhrungsbiichse . . .

Bild 132 Bild 133
... und schliesslich die genutete Blichse Die Verschlussschraube am oberen Standrohrende ausschrau-
ben ...
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36 Rahmen und Schutzbleche

Bild 1

Rahmen kompl.

Tillle — 3 Stick
Tragariff

Typenschild

Niete — 2 Stlick

10 Kabelband

12 Rahmenendstiick

13 Abziehbild

16 Schutzblech vorn

16 Schraube — 6 Stiick

17 Scheibe— 6 Stiick

18 Mutter — 6 Stiick

19 Halterfir Schutzblech - 2 Stiick
20 Mutter — 2 Stiick

20a Mutter — 4 Stiick

21 Federring — 2 Stiick
21a Federring —4 Stiick

22 Schraube — 2 Stick

23  Strebe fiir Schutzblech
24 Kabelfiihrung — 2 Stiick
35 Nummernschildhalter
36 Schraube - 2 Stiick

37 Federscheibe — 2 Stick

000w =

Bemerkung: Pos 30-34 werden nicht bendtigt




schalen und Lagerkegel ersetzt werden. Diese Teile
sind eingepresst und miissen zum Ausbau ausge-
presst werden.

® Lagerkugeln sind billig. Kugeln mit Druckstellen
oder verfarbte Kugeln sollten in jedem Fall ersetzt
werden. Vor dem Zusammenbau sind die Lager-
schalen mit Fett zu flllen.

5.3.5 Vorderradgabel zusammenbauen

@® Fir den Zusammenbau ist in umgekehrter Reihen-
folge wie beim Zerlegen vorzugehen. Beim Einfiih-
ren der Gleitrohre in die Dichtringe muss grosse
Sorgfaltangewendet werden, dadie Dichtringesehr
leicht beschadigt werden konnen. Es wird emp-
fohlen, sowohl die Gleitrohre als auch die Dicht-
lippe der Ringe mit Fett zu schmieren.

® DasLenkkopflagerist sorgfaltigso anzuziehen, dass
jedes Spiel beseitigt wird, ohne dass tibermassiger
Druck auf das Lager ausgeiibt wird. Bei richtiger
Einstellungist kein Spielfihlbar,und dieLenkstange
bewegt sich frei von einem Anschlag zum anderen,
wenn sie angestossen wird.

® Bei liberméssigem Anzug kann das Lenkkopflager
mit einer Kraft von mehreren Tonnen belastet wer-
den. Meistens machen sich zu stark angezogene
Lenkkopflager durch die Neigung des Mopeds zu
Rollbewegungen bei niedriger Geschwindigkeit be-
merkbar, auch wenn sich der Lenker noch leicht
drehen lasst.

® Wenn die Vorderradgabel nach dem Zusammen-
bau schlecht ausgerichtet ist oder schwergéangig
federt, muss die Vorderradachse gelockert und die
Gabel mehrmals durchgedriickt werden, damit sich
die Gabel richtig setzt. Anschliessend ist die Rad-
achse wieder festzuschrauben.

@® Zum Schluss ist noch jedes Gabelrohr mit einer klei-
nen Olmenge durch die Offnung in der Gabelbriicke
zu versehen (Bilder 133, 134).

Bild 134 =
...und in jedes Standrohr eine kleine Olmenge einfiillen

&:>.4 Rahmen - Priifung und Instandsetzung
—

® Am Rahmen miissen kaum Arbeiten ausgefiihrt
werden, ausser nach Unfallschiaden oder nach sehr
langer Fahrstrecke. Kleinere Richt- und Schweiss.-
arbeiten sind méglich, doch muss sehr darauf ge-
achtet werden, dass nur kleine Rahmeniteile erhitzt
werden und auch diese nur méglichst wenig, weil
die Rahmenfestigkeit durch starke Erhitzung beein-
trachtigt wird.

® Der Rahmen muss am zusammengebauten Moped
auf Verzug gepriift werden. In Bild 136 wird gezeigt,
wie ein an das Hinterrad angelegtes Brett zur Kon-
trolle der Ausrichtung des Vorderrades dient. Vor
diesem Test muss geprift werden, dassbeide Rader
in ihren Gabeln richtig ausgerichtet sind.

@® Bei grosseren Beschadigungen kann der Rahmen
nicht instandgesetzt werden, da er aus gepressten
Stahlblechteilen besteht. Der Kauf eines neuen Rah-
mens kommt billiger zu stehen als ein Versuch zum
Richten eines beschadigten Rahmens, besonders
wenn die nétigen Richtlehren nicht verfigbar sind.

5.5 Hinterradschwinge

5.56.1 Ausbau aus dem Rahmen

@ NachlangererBetriebszeit sind die Silenblockbiich-
sen der Schwingenlagerung verschlissen und miis-
sen ersetzt werden.

® Als erstes muss das Moped auf der Mittelstitze
sicher aufgebockt werden.

® Das Hinterrad wie in Kapitel 6.4.2 beschrieben aus-
bauen.

B

| |
| | i
Bild136 Priifen der Spureinstellung
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® Die Befestigungsmuttern der Auspuffanlage aus-
schrauben und die Auspuffanlage ausbauen (Bild
137).

@ Die Keilschraube der linken Tretkurbel austreiben
und die linke Tretkurbel von der Tretkurbelwelle ab-
ziehen.

@ Die drei Befestigungsschrauben ausschrauben und
die Verkleidung ausbauen.

@ Die Muttern und Scheiben der unteren Federbein-
befestigung und der Schwingenachse abnehmen
(Bild 138).

@® Da der Mittelstander an der hinteren Schwinggabe!
befestigt ist, muss das Moped anderswie aufge-
bockt werden, z.B. durch eine Radklammer und
eine Kiste unter dem Motor. Die Mittelstiitze weg-
klappen, so dass sie die Arbeit nicht behindert.

@ Die Schrauben der unteren Federbeinbefestigung

Bild 137 und die Schwingenachse herausziehen und die

Der Schalldampfer ist am Ende der Schwingenachse befestigt Schwinge ausbauen (Bild 139).

5.5.2 Hinderradschwinge - Instandsetzung
und Einbau

® Die Silentblockblichsen kdnnen aus der Schwinge
mit einem Treibdorn herausgetrieben werden.
Ebenso kénnendie neuenBlchsen eingepresstwer-
den. Dabei darf jedoch nur an der dusseren Metall-
biichse gepresst werden, sonst kann die innere
Gummibiichse oder die Klebeverbindung bescha-
digt werden (Bild 141). Die neuen Blichsen kénnen
auch so eingepresst werden, dass sie gleichzeitig
die alten Biichsen ausstossen.

® Fiir den Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge wie
beim Ausbau vorzugehen. Anschliessend missen
die Hinterrad-Antriebskette und die Hinterrad-
bremse richtig eingestellt werden, und der Auspuff-
flansch muss mit einer neuen Dichtung versehen
werden.

o

Bild 138
Die untere Befestigungsschraube losen

5.6 Mittelstinder - Priifung

@ Die Mittelstiitze ist an einem Ansatz der Hinderrad-
schwinge befestigt. Die Mittelstiitze dient zum Par-
kieren des Mopeds auf ebenem Grund. Sie ist auf
einem Bolzen gelagert, der mit zwei Sicherungsrin-
gen fixiert ist. Eine Rickholfeder zieht die Stiitze
hoch, wenn das Moped nach vorne geschobenwird,
so dass das Fahrzeug miihelos verschoben werden
kann.

@ Die Rickholfeder sollte regelmassig auf ihren Zu-
stand und ihre Wirksambkeit gepriift werden, eben-

: i so der Sitz der Sicherungsringe. Falls der Stander

Bild 139 in voller Fahrt hinunterféllt, kann er sich irgendwo

Die Schwinggabel vom Federbein l6sen verfangen und zu einem schweren Sturz fihren.
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Bild140 Schwinggabel und Mittelstinder

1 Schwinggabel kompl.
2 Silentblockbiichse — 2 Stiick
2a Gummizapfen

3 Schwingenachse

4 Silentblockbiichse — 2 Stiick

5 Scheibe

5a Zahnscheibe

6 Mutter

7 Lagerbiichse Mitteistdnder — 2 Stiick
8 Gummipuffer — 2 Stiick

9 Sicherungsring - 2 Stiick

10 Scheibe - 2 Stiick
11 Federscheibe

12 Mittelstander

13 Mittelstanderachse
14 Feder
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5.7 Federbein der Hinterradschwinge —
Ausbau, Instandsetzung und
Zusammenbau

® Zum Ausbau der Federbeine wird das Moped zu-
nachst auf dem Mittelstdnder aufgebockt.

@® Das Federbein einer Seite ausbauen und die
Schwinge in ihrer Lage fixieren, bevor das zweite
Federbein ausgebaut wird. Der Mittelstdnder ist
namlich an der Hinterradschwinge befestigt, und
das Moped wiirde umstiirzen, wenn die Schwinge
nicht fixiert warde.

® Mutter und Schraube der unteren Befestigung des
zweiten Federbeines abnehmen, anschliessend
Mutter und Scheibe von der Stiftschraube der obe-
ren Befestigung, und das Federbein ausbauen (Bild
142).

@® An einigen Modellen ist das rechte Federbein unten
mit einer Kabelzugfiihrung versehen.

® Die Silentblockbiichsen der oberen Befestigung
kénnen aus- und eingepresst werden, genau wie es
fur die Biichsen der unteren Befestigung und die
Schwingenbiichsen im Abschnitt Gber die Schwin-
gen beschrieben wurde.

® Das Federbein kann zerlegt werden, indem die
Schraube durch das obere Federbeinende heraus-
geschraubt wird. Dabei ist jedoch grésste Vorsicht
anzuwenden, weil die Feder den Federbeinkopf mit
Gewalt herausstdsst. Es ist empfehlenswerter, das
Zerlegen und den Zusammenbau des Federbeines
einer Puch-Vertretung zu Gberlassen, die auch tiber
geeignetes Spezialwerkzeug verflgt.

® BeimEinbauderFederbeineinumgekehrterReihen-
folge wie beim Ausbau vorgehen. Die Federbeine
sind aufeinander abgestimmt und diirfen nur paar-
weise ersetzt werden.

5.8 Geschwindigkeitsmesser -
Ausbau und Einbau

® |m Scheinwerfergehause ist ein Geschwindigkeits-
messer mit Magnetantrieb eingebaut. Der Ge-
schwindigkeitsmesser ist mit dem Kilometerzahler
zusammengebaut, der die gesamte zuriickgelegte
Fahrstrecke misst.

@® Zum Ausbau des Geschwindigkeitsmessers muss
zuerst der Scheinwerfereinsatz abgenommen wer-
den. Die Antriebswelle 16sen, Befestigungsmutter
und Halteklammer abnehmen und den Geschwin-
digkeitsmesser aus dem Scheinwerfergehause her-
ausziehen (Bild 143).

@ Auch wenn gewisse Lander fiir Fahrzeuge mit we-
niger als 100 cm® Hubraum keinen Geschwindig-
keitsmesser vorschreiben, muss ein eingebauter
Geschwindigkeitsmesser immer einwandfrei arbei-
ten. Der Kilometerzahler ist sehr niitzlich, um an
fallige Wartungsarbeiten zu erinnern.

68

Abgesehen von Defekten im Geschwindigkeits-
messerantrieb im Vorderrad oder in der Antriebs-
welle kann ein defekter Geschwindigkeitsmesser
kaum repariert werden. Ein defekter Geschwindig-
keitsmesser muss entweder ersetzt oder einem
Spezialisten zur Reparatur tibergeben werden.

Zum Einbaudes Geschwindigkeitsmessersinumge-
kehrter Reihenfolge wie beim Ausbau vorgehen.
Der Dichtring muss in einwandfreiem Zustand sein.

5.9 Antriebswelle des Geschwindigkeits-

messers — Priifung und Wartung

510 Sattel - Ausbau

Es empfiehlt sich, die Antriebswelle des Geschwin-
digkeitsmessers von Zeit zu Zeit auszubauen, um
den Schmierzustand zu priifen und die dussere Hiille
auf Druck-, Scheuer- und Knickstellen zu prifen.
Eine unruhige, zuckende Geschwindigkeitsanzeige
ist oft auf eine beschadigte Antriebssaite zurlickzu-
fahren.

Zum Schmieren der inneren Saite muss die An-
triebswelle vom Geschwindigkeitsmesser gelost
und die Saite aus der Hiille herausgezogen werden.
Die alten Fettresten entfernen und die Saite mit
einem benzingetrankten Lappen reinigen. Die Saite
auf gebrochene Drahte und andere Beschadigun-
gen priifen.

Die Saite mit hochschmelzendem Fett wieder ein-
fetten, wobei die obersten15 cmvor dem Geschwin-
digkeitsmesser nicht geschmiert werden dirfen.
Wird die Saite bis an ihr Ende geschmiert, kann sich
das Fett bis zum Geschwindigkeitsmesser vorarbei-
ten und den Anzeigemechanismus blockieren.
Wenn Geschwindigkeitsmesser und Kilometer-
zahler gleichzeitig ausfallen, diirfte die Antriebs-
saite gebrochen sein. Zur Priifung ist die Saite aus-
zubauen. Eine gebrochene Saite kann fir sich allein
ersetzt werden, indem eine neue, gefettete Saite in
die alte Hiille hineingestossen wird. Die &ussere
Hille ist jedoch auch zu ersetzen, wenn sie Knick-
stellen, Druckstellen odersonstige Beschadigungen
aufweist.

Der Sattel ist nach Fahrradart auf einer Sattelstange
befestigt, die ihrerseits mit einer Klemmschraube
am Rahmen befestigt ist.

Die Doppelsitzbank ist an der Vorderseite in ahn-
licher Weise befestigt, hinten jedoch zusétzlich mit
zwei Schrauben mit Scheiben fixiert.

5.11 Lenkschloss

Alle Modelle sind mit einem Lenkschloss ausge-
riistet {Bild145). Beim Abschliessen schiebt sich ein
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Bild 144 Hintere Federbeine

31 Hinteres Federbein kompl. — 2 Stiick
32 Mutter - 2 Stiick

33 Federring — 2 Stiick

35 Scheibe — 2 Stick

36

Federbeinkopf - 2 Stiick
Silentblockbiichse — 2 Stiick
Schraube — 2 Stiick
Federscheibe — 2 Stiick
Mutter — 2 Stiick
Deckscheibe — 2 Stiuck
Anschlagring — 2 Stick
Feder — 2 Stiick
Schutzrohr — 2 Stiick
Fihrungsbichse — 4 Stick
Schmierfilz - 2 Stick
Filzscheibe — 2 Stiick
Gleitrohr — 2 Stiick
Anschlagring - 2 Stiick
Mutter — 2 Stuck
Gabelendstiick — 2 Stiick
Federscheibe — 2 Stiick
Schraube — 2 Stiick
Kabelfihrung

Schraube - 2 Stiick
Mutter — 2 Stiick
Federscheibe — 2 Stlick

69




Bild 141
Die Silentblockbiichsen der Schwinggabelachsekénnenleicht
ersetzt werden

Bild 142
Zum Abnehmen der Federbeine muss die Mutter ausge-
schraubt werden

.
Bild 143 Bild 145
Der Geschwindigkeitsmesser ist mit einer Mutter im Schein- Das Lenkschloss befindet sich an der linken Seite

werfergehiuse befestigt

Bolzen in eine Offnung vor und blockiert so den
Lenkerinvolleingeschiagener Stellung. Das Schloss
soll gelegentlich mit einer geringen Menge leichten
Maschinendls geschmiert werden, sonst ist keine
Wartung nétig. Ein defektes Schloss muss ersetzt
werden.

Nach dem Einbau eines neuen Schlosses mussauch
ein neuer Schlissel beniitzt werden, der zusammen
mit dem Ersatzschloss geliefert wird.

5.12 Reinigung der Maschine

@ Allen oberflachlichen Schmutz mit einem Lappen
oder einem Schwamm abwaschen, der haufig in

reinem Wasser ausgedriickt wird. Durch die An-
wendung von Autopolitur oder Schutzwachs er-
halten die Rahmenteile ein glanzendes Aussehen.
Verchromte Teile kénnen einfach mit einem feuch-
ten Lappen abgewischt werden, ausser wenn sie
durch Salzwasser stark korrodiert sind. In einem
solchen Fall werden sie am besten mit handelsiib-
licher Chrompolitur behandelt.

Wenn maglich soll das Moped nach einer Regen-
fahrt trocken abgerieben werden. Versorgen in nas-
semZustandfordert die Rostbildung. Auch dieKette
ist abzutrocknen und wenn nétig einzudlen, damit
kein Wasser zwischen die Rollen eindringt, wo es
zu Schwergéngigkeit und grosserer Abniitzung
fihrt. Falls die Kabelzlige wie in den Wartungsan-
weisungen beschrieben regelméssig geschmiert
werden, kann Wasser weniger leicht eindringen.




5.13 Fehlerdiagnose — Rahmen und Gabeln

s ymptom

' Moped reagiert (tberempfindlich
auf Strassenunebenheiten

i Rm)ewegungen bei niedriger
Geschwindigkeit

Ursache

Hintere Federbeine erlahmt

Le@opﬂager zu fest angezogen
oder beschadigt

Abhilfe

Hintere Federbeine paarweise
ersetzen

Lagerein;teHung lockern. Falls
keine Verbesserung, Lager zer-
legen und priifen

Moped wandert aus; Lenkung
ungenau

Lagerbiichsen der Hinterrad-
schwinge abgeniitzt

I 'Vorderradgabel schwergéngig

Vorderradgabel vibriert be_im
Betatigen der Vorderradbremse

Réder nicﬁaus_gerichtet

Vorderradgabel am unteren Ende
zusammengezogen

Prifen und wenn n6t_ig_Lager-
biichsen und Schwingachse
ersetzen

Radachsmutter und Klemm-
schrauben lockern. Vor der Wie-
derbefestigung Gabel mehrmals
durchdriicken

Flhrungsbiichsen abgeniitzt

Lenkkopflager zu lose eingestellt

| Rahmen durch Unfallschaden ver-
zogen

Gabel zerlegen und Biichsen
ersetzen

" Lenkkopflager richtig einstellen

Rahmen priifen. Verzogenen
Rahmen durch Fachmann repa-
rieren lassen
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6.1 Technische Daten

Réader und Reifen
Reifengrosse
Reifendruck

— vorn

— hinten

Bremsen
Trommeldurchmesser
Belagbreite
Gesamtbremsflache

Zahnkranz des Hinterrades
Hinterrad-Antriebskette
Kettenritzel des Getriebes

2,25"x23"

1,75 bar
2,25 bar

Friihere Modelle
90 mm
20 mm
64 cm?

Vollnabenbremse
105 mm

25 mm

96 cm®

34 Zahne
%" x¥s" 94 Glieder
12 Zéhne

6.2 Allgemeine Beschreibung

Vorder- und Hinterrad haben einen Durchmesser von
23 Zoll und sind 2,25 Zoll breit. Die Rader kdnnen je-

Bild 146
Bremsseilzug und Geschwindigkeitsmesserwelle I6sen
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doch nicht ausgetauscht werden, weil das Hinterrad
mit dem Zahnkranz verschraubt ist.

In den Radnaben ist eine Innenbackenbremse einge-
baut, die an den neueren Modellen mit Vollnabenbrem-
sen breiter bemessen ist.

An den Modellen mit Fussschaltung wird die Hinterrad-
bremse {iber einen besonderen Fussbremshebel an der
rechten Seite betétigt, wahrend die Modelle mit Hand-
schaltung mit einer Riicktrittbremse ausgeristet sind.
Zum Ausbau des Hinterrades muss zuerst die Antriebs-
kette abgenommen werden.

6.3 Vorderrad

6.3.1 Priifung und Instandsetzung
des Vorderrades

® Das Moped auf dem Mittelstdnder aufbocken, so
dass das Vorderrad vom Boden freikommt. Das Rad
drehen und Schlag und Ausrichtung der Felge pri-
fen. Kleine Unregelmassigkeiten kénnen durch An-




Bild 147
Die Klemmschrauben losen, . . .

ziehen der Speichen in der betroffenen Zone besei-
tigt werden. Die Speichen sind nur schrittweise um
einen geringen Betrag nachzuziehen, da ohne Er-
fahrung die Speichen leicht zu fest nachgezogen
werden.

Die Felge gleichzeitig auf Beulen priifen. Diese sind
viel schwieriger zu beseitigen, in den meisten Fallen
muss das Rad mit einer neuen Felge neu aufgebaut
werden. Eine verbeulte Felge beeintrachtigt die
Fahrstabilitat, und die Reifenflanken kdnnen be-
schadigt werden. Inextremen Féllen kann derReifen
sogar von der Felge springen.

Das Rad auf lose oder gebrochene Speichen priifen.
Zur Prifung werden die Speichen am besten leicht
angeschlagen. Lose Speichen sind am Klang sofort
erkennbar. Sie miissen durch Drehen des Speichen-
nippels im Gegenuhrzeigersinn gespannt werden.
Nach dem Spannen ist der Rundlauf des Rades er-
neut zu prifen.

Mussen Speichen stark nachgezogen werden, dann
sind Reifen und Schlauch abzunehmen, damit das
in der Felge iiberstehende Speichenende plange-
schmirgelt werden kann. Nicht egalisierte Spei-
chenenden kénnen den Lufischlauch durch-
scheuern.

6.3.2 Vorderrad ausbauen

Das Moped auf dem Mittelstander aufbocken.

Die Antriebswelle des Geschwindigkeitsmessers
I16sen (Bild 1486).

Die Einstellschraube des Bremskabels lockern, das
Bremsseil aus dem Bremsnockenhebel aushéngen
und den Bremseinstellnippel vom Bremstrager ab-
schrauben (Bild 146).

Die Klemmschrauben der Gleitrohre lockern, die
Mutter der Steckachse abnehmen und die Steck-
achse aus dem Rad herausziehen. Damit fallt das
Rad aus der Gabel. Dabei muss sichergestellt sein,
dass das Moped gut unterstitzt ist und nicht nach
vorne fallt, wenn das Rad abgenommen wird (Bilder
147,148).
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6.3.3 Vorderradbremse ~ Priifung,
Instandsetzung und Zusammenbau

@ Zum Zerlegen der Bremse wird als erstes die Di-
stanzhiilse aus dem Bremstrager gehebelt, welche
die Steckachse mit dem Bremstrager verbindet
(Bilder 149, 150). Den Bremstrager aus der Brems-
trommel heben.

® Die Bremsbelage priifen (Bild 151). Sind die Beldge
abgeniitzt oder uneben, dann miissen die Brems-
backen ersetzt werden. Die Bremsbelage sind auf
den Bremsbacken aufgeklebt und kénnen nicht ein-
zeln ersetzt werden.

® Um die Bremsbacken vom Bremstréger abzuneh-
men, ist der Bremsnockenhebel so zu stellen, dass
die Bremsbacken maximal gespreizt werden. Dann
werden die Bremsbacken auseinandergezogen und
V-férmig nach oben abgehoben (Bild 152). Die
Rickzugfedern kdnnen von den ausgebauten
Backen geltst und die Backen voneinander getrennt
werden.

@® Vor dem Einbau der Backen ist zu priifen, ob sich
der Bremsnocken leicht drehen lasst. Zum Ausbau
des Bremsnockens muss die Mutter von der Brems-
nockenwelle abgenommen und der Bremsnocken-
hebel von der Welle abgezogen werden. Vor dem
Ausbau des Bremsnockenhebels soll seine Lage be-
zliglich der Welle mit einem Strich gekennzeichnet
werden, so dass der Hebel wieder in der gleichen
Lage eingebaut werden kann. Vor dem Einbau soll
die Bremsnockenwelle leicht geschmiert werden.
Dasselbe gilt fir den Bremsnocken.

@ Die Reibflache der Bremstrommel priifen, auf wel-
cher der Bremsbelag reibt. Die Reibfliche muss
glatt und frei von Riefen oder Kerben sein, sonst
wird die Wirksamkeit der Bremsen beeintrachtigt.
Den Bremsbelag-Abrieb aus der Bremstrommel
entfernen und die Trommel mit einem sauberen, in
Benzin getrankten Lappen ausreiben, um alle Ol-
und Fettspuren zu entfernen.

® Eine Bremstrommel mit Riefen muss von einem
Fachmann instandgesetzt werden. Falls die Riefen

Bild 148
...die Steckachse herausziehen und das Rad ausbauen
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Bild 149 Bild 150
Die Distanzhiilse heraushebeln, . .. ... welche den Bremstriger mit der Sterkachse verbindet

Bild 151 Bild 152
Die Bremse auf Abniitzung, gebrochene Federn, Ablagerungen Die Bremsbacken V-formig halten und einschnappen lassen
von Abrieb priifen

N

Bild 154
...dann Dichtring und Scheibe ausbauen

Bild 153
Die Schlitzmutter herausschrauben, ...
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nicht zu tief sind, kann die Trommel auf einer Dreh-
bank ausgedreht werden. Dann missen aber auch
die Enden der Bremsbacken mit Beilagen versehen
werden, um den grésseren Innendurchmesser der
Bremstrommel auszugleichen.

@® Vor dem Einbau die Riickzugfedern wieder in die
Backen einhdngen und die BackenV-férmig ausein-
anderhalten (Bild 152). Eine Bremsbacke auf den
Lagerbolzen und den Bremsnocken aufsetzen, die
andere Backe hinunterdricken und einschnappen
lassen. Dabei darf keine Gewalt angewendet wer-
den, weil sich sonst die Bremsbacken verziehen
kénnten.

6.3.4 Vorderradlager —- Priifen und Ersetzen

® Die Radialkugellager der Vorderachse sind nicht
einstellbar. Abgeniitzte Lager, die am Seitenspiel
der Felge erkennbar sind, missen ersetzt werden.

® Die Radlager sind zuganglich, nachdem die Bremse
aus dem Vorderrad ausgebaut wurde.

® Die geschlitzte Mutter von der Distanzhiilse ab-
nehmen (Bild 1563). Nach dem Heraushebeln des
Dichtringesund einerScheibe wird einkleiner Siche-
rungsring sichtbar (Bild 154). Den Sicherungsring
ausbauen und die Distanzhiilse zusammen mitdem
Staubdeckel, dem Dichtring und dem Lager von der
linken Radseite herausziehen.

® Den grossen Sicherungsring abnehmen und das
rechte Kugellager von der anderen Seite her aus-
bauen. Auf die Anlaufscheibe hinter diesem Lager
achten.

® Daslinke Lager wird durcheinen Sicherungsring auf
der Distanzhiilse fixiert. Dieser Sicherungsring
muss abgenommen werden, falls das Lager ersetzt
werden soll (Bild 157).

® Beim Zusammenbau wird zuerst das rechte Lager
mit seiner Anlaufscheibe eingebaut und mit dem
grossen Sicherungsring fixiert. Dann die Distanz-
hilse mit aufgesetzten inneren Sicherungsringen
einsetzen und die Hiilse mit einem weiteren Siche-
rungsring fixieren. Die Nabe mit Fett versehen. Das
linke Lager einpressen und mit dem letzten Siche-
rungsring fixieren.

@ Den Dichtring und den Staubdeckel an der linken
Seite wieder einsetzen, ebenso die Scheibe, den
Dichtring und die geschlitzte Mutter an der rechten
Seite. Beim Einbau ist darauf zu achten, dass die
Dichtringe nicht beschadigt werden.

6.3.6 Geschwindigkeitsmesserantrieb — Priifen
und Ersetzen

® Die Zahnrader des Geschwindigkeitsmesseran-
triebs auf Abniitzung und gebrochene Zéhne priifen
und wenn noétig ersetzen.

® Zum Ersetzen des grossen treibenden Zahnrades
muss der grosse Dichtring herausgehebelt werden.
Dann kann das Zahnrad herausgenommen werden
(Bild 158).

® Zum Ersetzen der getriebenen Schnecke muss der
Spannstift aus dem Bremstréger ausgetrieben wer-

den. Dann kann die Schnecke herausgezogen wer-
den (Bild 159).

® Zum Einbau des Geschwindigkeitsmesserantriebes
in umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die Zahn-
rader vor dem Einbau reichlich einfetten. Beim Ein-
bau des grossen Dichtringes ausserstvorsichtigvor-
gehen.

6.3.6 Vorderrad einbauen

@® Beim Einbau des Vorderrades in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Ausbau vorgehen. Darauf ach-
ten, dass die Nase an der Gabel in die Fiihrung des
Bremstragers zu liegen kommt (Bild 160).

® Die Vorderrad-Bremsbetédtigung wieder anschlies-
sen und die Funktion der Bremse priifen, besonders
wenn die Einstellung verdndert wurde oder der
Bremsnockenhebel ausgebaut wurde.

® Den Geschwindigkeitsmesserantrieb anschliessen.

6.4 Hinterrad

6.4.1 Priifung und Instandsetzung
des Hinterrades

Das Moped auf der Mittelstiitze so aufbocken, dass das
Hinterrad vom Boden freikommt. Das Hinterrad auf
Schlag, Beschadigungen und lose oder gebrochene
Speichen prifen, wie im Abschnitt 2 dieses Kapitels fiir
das Vorderrad beschrieben.

6.4.2 Hinterrad ausbauen

® Das Moped auf der Mittelstiitze aufbocken.

® Das Bremskabel der Hinterradbremse lockern und
das Bremskabel vom Bremsnockenhebel trennen,
an den éalteren Modellen, indem das Kabel einfach
aus dem Bremsnockenhebel ausgehéngt wird, an
den neueren Modellen durch Abnehmen des Siche-
rungsringes und des Schakelbolzens (Bild 162). Die
neueren Modelle sind mit einem Bremsanker aus-
geristet, der mit einem Bolzen mit Federklammer-
sicherung am Bremstrager befestigt ist. Feder-
klammer und Bolzen abnehmen und den Brems-
anker vom Bremstrager trennen.

® DieKette beim Kettenschloss 6ffnen undvomZahn-
kranz des Hinterrades abnehmen.

@ Die Befestigungsmutter der Steckachse ldsen,
Scheibe und Kettenspanner abnehmen und die
Steckachse herausziehen. Die Unterlagscheiben
auf beiden Radseiten abnehmen. Das Moped auf
eine Seite neigen und das Hinterrad herausziehen.

6.4.3 Hinterradbremse — Priifung, Erneuerung
und Zusammenbau

Da die Hinterradbremse gleich aufgebaut ist wie die
Vorderradbremse, konnen die Anweisungen des Ab-
schnittes 4 in diesem Kapitel befolgt werden.
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Gummischeibe
Scheibe — 2 Stiick

Ruckholfeder

Bremsnocken

Dichtring — 2 Stiick

Kappe — 2 Stick

Distanzhilse |
Distanzhiilse
Kugellager - 2 Stiick
Tragscheibe — 2 Stiick

——— —

|
:
||
Radkappe |'
Bild155 Vorderrad 19 Radnabe |
20 Distanzhilse !
1 Bremsbacken mit Belag — 1 Paar 21 Steckachse I
| 2 Rickzugfeder — 2 Stiick 23 Speiche - 36 Stiick
| 5 Bremstrager 24 Speichennippel — 36 Stiick [
‘ 6 Scheibe — 2 Stiick 25 Reifendecke |
| 7  Mutter 26 Luftschlauch
| 8 WMutter 27 Felgenband
| | 9 Federring 28 Felge
10 Bremsnockenhebel
| 10a Gebogene Scheibe Bemerkung: Die Positionen 22 und 22a werden nicht benétigt
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Bild 156 Vorderrad mit Geschwindigkeitsmesserantrieb

2 Radkappe 15
3 Nabe 17
3a Schutzring 17a
3b Sprengring 18
4 Bremsbacken — 1 Paar 19
5 Bremstrager, ohne Geschwindigkeitsmesserantrieb 20
6 Schmiernippel 21
7 Gummidichtring 22
8 Federscheibe 23
9 Federring 24
10 Mutter 25
11 Bremsnockenhebel 26
11a Rickholfeder 27
12 Bremsnocken 28
13 Spannstift — 2 Stiick 29
14 Anschlagplatte — 2 Stiick 30

Rickzugfeder

Mutter zu Steckachse
Staubdeckel
Dichtring - 2 Stiick
Sicherungsring — 4 Stiick
Kugellager — 2 Stiick
Distanzhilse
Anlaufscheibe
Sicherungsring
Scheibe
Kronenmutter
Distanzring

Scheibe

Steckachse

Scheibe

Bichse

31
32
33
34
356
36
37
38
41
43
44
45
46
47
48
49
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Y
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37-

Anlaufscheibe — 2 Stiick
Antriebsschnecke Geschwindigkeitsmesser
Feder

Antriebswelle

Anlaufscheibe

Anschlussstick

Spannstift

Sicherungsring
Geschwindigkeitsmesser-Antriebsrad
Dichtring

Speiche — 36 Stiick

Speichennippel — 36 Stiick

Felge

Felgenband

Luftschlauch

Reifendecke
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Bild 157
Das linke, mit den Sicherungsringen fixierte Lager wird zusam-
men mit der Distanzhiilse ausgebaut

Bild 159
Zum Erneuern der Geschwindigkeitsmesser-Antriebsschnek-
ke muss der Bremsbacken-Lagerbolzen ausgebaut werden

6.4.4 Hinterradlager ~ Priifen und Ersetzen

Die Hinterradbremse ist gleich aufgebaut wie die Vor-
derrgdnabe. Deshalb kann das im Abschnitt 5 dieses
Kapitels beschriebene Vorgehen befolgt werden.

6.4.5 Zahnkranz des Hinterrades — Ausbau,
Priifung und Einbau

o D_ie Lappen der grossen Sicherungsscheibe zuriick-
biegen, die Muttern abschrauben und die Siche-
rungsscheibe abnehmen (Bild163). Anden neueren
Modellenist das Kettenrad noch durch einen Spann-
stift gesichert. Diesen Stift austreiben und Ketten-
rad mit Raddeckel abheben.

® Um das Kettenrad einzubauen, in umgekehrter Rei-
henfolge vorgehen.
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Bild 158
Falls das grosse Geschwindigkeitsmesser-Antriebsrad erneu-
ert werden muss, ist der Dichtring herauszuhebeln

Bild 160
Die Nase am Gabelrohr muss in den Schlitz des Bremstriagers
eingreifen

® Das Kettenrad muss erst nach sehr langer Fahr-
strecke ersetzt werden. Die Abniitzung dussert sich
in Form von schiefen oder sehr kurzen Zahnen, die
zu einer schnellen Kettenabniitzung fiihren. Ein ab-
genitztes Kettenrad muss immer zusammen mit
dem Kettenritzel des Getriebes und der Antriebs-
kette ersetzt werden. Wenn neue Teile zusammen
mit alten Teilen laufen, findet eine sehr schnelle Ab-
nitzung aller Teile statt.

6.4.6 Hinterrad einbauen

® Zum Einbau des Hinterrades in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Ausbau vorgehen. Dabei muss
die vorstehende Nase an der Schwinggabel in die
Fuhrung des Bremstragers zu liegen kommen, oder
an den neueren Modellen muss der Bremsanker mit




Bild 161 Hinterrad
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16

Mutter — 5 Stiick
Sicherungsscheibe
Kettenrad

Radkappe
Bremsnabe
Schutzring
Sprengring
Schraube - 5 Stiick
Bremsbacke — 1 Paar
Bremstrager
Schraube
Bremsanker
Spannstift
Kronenmutter
Scheibe
Federklammer — 2 Stiick
Schakelbolzen

17 Schékelbolzen

18 Bremsnockenhebel

18a Rickholfeder

19 Mutter

20 Federring

21 Federscheibe

22 Dichtring

23 Schmiernippel

24 Bremsnocken

25 Spannstift — 2 Stick

26 Anschlagplatte

27 Ruckzugfeder — 2 Stiick
28 Spannstift

29 Hilse

30 Dichtring - 2 Stiick

31 Sicherungsring — 4 Stiick
32 Kugellager — 2 Stiick

50
51

Anlaufscheibe
Distanzhilse
Sicherungsring
Scheibe
Kronenmutter
Mutter

Scheibe - 2 Stiick
Scheibe - 2 Stiick
Kettenspanner kompl. — 2 Stiick
Distanzring
Speiche - 36 Stiick
Nippel — 36 Stick
Felge

Luftschlauch
Reifendecke

Kette
Kettenschloss

79




—

]

dem Schakelbolzen und der Federklammer richtig
gesichert werden. Ein nicht richtig gesicherter
Bremstrager blockiert die Bremse bei der ere_*.ten Be-
tatigung, was zu einem Sturz fuhrenkann (B |Id_1 [34_}.
Vor dem endgtltigen Anziehen aller Muttern ist die
Kettenspannung und die Bremse richtig einzu-
stellen.

Schliesslich ist die Ausrichtung der Rader wie im
Kapitel 5.4 beschrieben zu prifen.

8.5 Vorder- und Hinterradbremsen —

Einstellung

Der Einstellnippel der Vorderradbremse sitzt am
Bowdenzug der Vorderradbremse. Die Bremse
muss so eingestellt werden, dass sich das Rad bei
losgelassenem Handbremshebel frei drehen kann,
und dass die Bremse voll angezogen ist, bevor der
Handbremshebel die Lenkstange beriihrt.

Die Hinterradbremse wird mit der Einstellmutter am
Ende des Bremsseilzuges eingestellt (Bilder 165,
166). Die Einstellung kann weitgehend nach eige-
nem Gutdunken erfolgen, doch sollte dabei ein all-
zugrossen Pedalweg vermieden werden.

Die Wirksamkeit der Bremsen héngt von der richti-
gen Stellung des Bremsnockenhebels ab. Der Win-
kel zwischen dem Bremsnockenhebel und dem
Kabel oder der Zugstange sollte bei voll angezoge-
ner Bremse nicht mehr als 90° betragen.

6.6 Hinterrad-Antriebskette — Priifung und
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Schmierung

Die Spannung der Antriebskette sollte periodisch
uberprift werden, indem der Durchgangim unteren
Kettenturm gemessen wird. Bei richtiger Spannung
betrdgt das Spiel 15 bis 22 mm.

Zum Einstellen der Kettenspannung muss die Be-
festigungsmutterder Hinterachse gelockert werden
und die Hinterachse mit den Kettenspannschrau-
ben vor- oder rickwarts bewegt werden, bis die
richtige Spannung erreicht ist. Die Radmutter an-
ziehen und anschliessend die Kettenspannung
nochmals nachpriifen (Bild 167).

Die Kettenspanner an beiden Achsenden sind
immer um den gleichen Betrag zu verstellen, sonst
steht das Rad schief. Falls Zweifel an der richtigen
Radstellung bestehen, kann diese nach der in Ka-
pitel 5.4 beschriebenen Methode tiberpriift werden.
Nach einer gewissen Laufzeit muss die Kette ge-
schmiert werden. Bei mangelhafter Schmierung
nitzen sich Kette und Kettenrader schnell ab, und
die Kraftibertragung wird schwergangig. Zur
Schmierung kann Motorendél aus einem Olk&nnchen
aufgetragen werden, doch ist es empfehlenswer-
ter die Kette regelméssig auszubauen, in Heiz- oder
Dieseldl zu waschen und in geschmolzenes Ketten-
fett zu tauchen. Dieses Kettenfett dringt besser

zwischen die Kettenlaschen und die Rollen, und es
wird durch die Kettenbewegung auch nicht soleicht
abgeschleudert. Etwa ebenso wirksam, aber nicht
so arbeitsintensiv sind die Kettensprays aus der
Sprihdose.

@® Zum Priifen der Kettenabniitzung wird die Kette
gerade ausgelegt und ganz zusammengedriickt, so
dass alles Spiel aufgehoben ist. Ein Kettenende be-
festigen und am anderen Kettenende ziehen. Falls
sich die Kette dabei um mehr als den Abstand zwi-
schen zwei Rollen langt, muss sie zusammen mit
beiden Kettenrédern ersetzt werden. Diese Priifung
muss nach dem Reinigen, jedoch vor dem Einfetten
der Kette erfolgen, sonst kann das Spiel durch das
Fett vermindert werden.

6.7 Reifen — Abr;;hmen und Aufziehen

@ Friher oder spater missen die Reifen abgenommen
werden, sei es infolge fortgeschrittener Abniitzung,
oder zur Reparatur eines Loches. Der Anfanger sieht
den Reifenwechsel gerne als hochst komplizierte
Angelegenheit, doch die ganze Arbeit ist Gber-
raschend einfach, wenn einige leichtverstéandliche
Regeln befolgt werden.

@ Zundchst mussen die Rader ausgebaut werden, wie
im Kapitel 6.3.2 fiir das Vorderrad oder im Kapitel
6.4.2 fur das Hinterrad beschrieben wurde. Die Luft
ablassen, indem der Ventileinsatz herausge-
schraubt wird. Den vom Luftdruck vollstandig ent-
lasteten Reifen an beiden Radseiten von der Felgen-
schulter in das Felgenbett hineindriicken. Den
Sicherungsring abschrauben und das Ventil ganz in
den Reifen hineindriicken (Bild 168).

@ Ein Montiereisen in Ventilndhe ansetzen und den
Reifenwulst Uber das Felgenhorn hinaushebeln.
Dabei soll keine Gewalt angewendet werden. Ein
grdsserer Widerstand ist meistens darauf zurick-
zufiihren, dass der Reifenwulst nicht auf dem gan-
zen Umfang im Felgenbett liegt.

® Sobald ein Stiick Reifenwulst ber das Felgenhorn
hinweggeschoben ist, kann der Reifen am (brigen
Umfang leicht nachgezogen werden, so dass die
Reifendecke einseitig von der Felge freiist. Nunkann
der Luftschlauch herausgezogen werden.

@ Von der anderen Radseite her den anderen Reifen-
wulst in gleicher Weise Uiber dasFelgenhorn hebeln.
Den Wulst langs des ganzen Umfanges von der
Felge driicken, womit Reifen und Felge getrennt
sind.

@ Falls der Reifen wegen Luftverlustes abgenommen
werden musste, ist der Luftschlauch leicht aufzu-
pumpen undin ein Wasserbecken zu tauchen, damit
die Leckstelle sichtbar wird. Das Leck markieren
und die Luft ablassen. Den Schlauch trocknen und
die Umgebung des Loches mit einem benzinge-
trankten Lappen reinigen. Auf die trockene Ober-
flaiche Gummildsung auftragen und antrocknen
lassen. Die Schutzfolie vom Flicken abziehen und
den Flicken auf den Schlauch andriicken.




Bild 162 Bild 163
Die beiden Schikelbolzen werden von Federklammern gesi- Alle fiinf Muttern werden von einergrossen Sicherungsscheibe
chert, was den Ausbau sehr vereinfacht gesichert

e A\

Bild 164 Bild 165
Esist sehr wichtig, dass der Bremsankerrichtig eingebaut wird Die Riicktrittbremse ist mit einer Einstellvorrichtung an der
Deckelriickseite versehen

Bild 166 Bild 167
So wird die Kabelfihrung am hinteren Federbein befestigt Der geschlossene Kettenkasten ist mit einer Inspektionsoff-
nung versehen
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Mit Vorteil verwendet man selbstvulkanisierende
Flicken, welche sehr dauerhafte Reparaturen er-
maoglichen. Bei gewissen Flicken muss noch eine
Schutzschicht von der Aussenflache abgezogen
werden, nachdem der Flicken fest sitzt. Luft-
schlduche aus synthetischem Kautschuk missen
mit speziellen Flicken repariert werden, wenn der
Flicken gut halten soll.

Vor dem Aufziehen des Reifens muss noch das
Innere der Reifendecke geprift werden, ob die Ur-
sache des Defektes noch vorhanden ist. Ebenso ist
die Aussenseite der Reifendecke und vor allem die
Laufflache auf eingeklemmte Gegensténde zu pri-
fen, die zu einem neuen Defekt fiihren kdnnten.
Ein bereits mehrmals geflickter Luftschiauch oder
ein Luftschlauch mit einem Riss oder einem grossen
Loch wird am besten ersetzt. Pl6tzlicher Luftverlust
kann zu einem Unfall fiihren, besonders wenn er das
Vorderrad betrifft.

Zum Aufziehen muss der Luftschlauch gerade so
stark aufgepumpt werden, dass er Kreisform an-
nimmt (Bild 169). Dann ist der Luftschlauch soin die
Reifendecke einzulegen, dass er von der Decke voll-
standig umschlossen wird. Den Reifen unter einem
Winkel auf die Felge legen und das Ventil durch das
Loch im Felgenband und in der Felge einfihren.
Den Sicherungsring um wenige Gewindegéange ein-
schrauben, so dass das Ventil in der Felge festge-
halten wird.

® Von einem Punkt gegeniiber dem Ventil beginnend

den Reifenwulst iber das Felgenhorn ziehen und
ganz in das Reifenbett legen. Dem ganzen Umfang
nach fortfahren, bis der Reifenwulst einer Seite auf
der Felge sitzt. Fiir das letzte Waulststlck kann der
Gebrauch eines Montiereisens nétig sein.

Priifen Sie nach, ob auf das Ventil kein Zug wirkt.
Wieder gegeniiber dem Ventil beginnend, denzwei-
ten Reifenwulst (iber das Felgenhorn ziehen. Als
letztes Wulststiick beim Ventil Gberziehen, wobei
das Ventil in den Reifen hineingestossen werden
soll, bis der Sicherungsring die Felge berihrt. Damit
wird sichergestelit, dass der Luftschlauch nicht
unter den Reifenwulst eingeklemmt wird, wenn das
letzte Stiick mit einem Montiereisen iiber das Fel-
genhorn gehebelt wird.

Nachpriifen, ob der Luftschlauch nirgends ver-
klemmt ist. Den Luftschlauch aufpumpen und da-
bei priifen, ob sich die Decke regelmassig auf die
Felgenschulter setzt. Beide Flanken der Reifen-
decke sind mit einem feinen Wulst versehen, der auf
dem ganzen Umfang vom Felgenhorn gleich weit
entfernt sein soll. Falls sich der Reifen unregelmas-
sig gesetzt hat, kann man versuchen, den auf den
vorgeschriebenen Luftdruck aufgepumpten Reifen
kraftig zu beklopfen. Meistens ist ein Reifenwulst
nicht ganz vom Felgenbett freigekommen.

Die Reifen sind stets auf den vorgeschriebenen Luft-
druck aufzupumpen, weder mehrnoch weniger. Der

Bild168 Abnehmen der Reifendecke

A Luft ablassen und Montiereisen in Ventilnahe

B

C

ansetzen

Den Reifenwulst mit zwei Montiereisen ber
das Felgenhorn hebeln

Sobald der erste Wulst von der Felge freige-
kommen ist, kann die Reifendecke von der
Felge genommen werden, wie die Abbildung
zeigt




Bild 169 Aufziehen der Reifendecke

D

E
F
G
H

Den Luftschlauch leicht aufpumpen und in die Reifendecke
einlegen

Den Reifen an die Felge anlegen und das Ventil durch das
Ventilloch der Felge einflihren

Den ersten Wulst (iber das Felgenhorn ziehen, wobei fir das
letzte Stiick ein Montiereisen benutzt wird

Den zweiten Wulst in gleicher Weise aufziehen. Das zuletzt
aufgezogene Stiick liegt in Ventilnahe

Beim Uberziehen des letzten Wulststiickes miissen Luft-
schlauch und Ventil in die Reifendecke hineingestossen wer-
den, damit der Schiauch nicht eingeklemmt wird

v ﬁf‘\iw; '-
bt
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richtige Luftdruck fiir Solobetrieb ist in den techni-
schen Daten zu Beginn dieses Kapitels aufgefthrt.
Falls ein Soziuspassagier mitgefiihrt wird, ist der
Luftdruck hinten nur um 0,3 bar zu erhéhen.

Der Reifenwechsel wird erleichtert, wenn die Rei-
fenflanken, besonders die Umgebung des Wulstes,
reichlich mit Talg eingestaubt werden. Eine Ab-
waschmittelldsung hat die gleiche Wirkung, jedoch
zusatzlich den Nachteil, dass sie das Felgeninnere
zum Rosten bringen kann.

Keinesfalls darf der Luftschlauch ohne eingesetztes
Felgenband eingelegt werden. Ohne Felgenband
kénnen die Speichenenden und die Speichennippel

@® Niemals darf eine an der Laufflaiche oder an den

Flanken beschadigte Reifendecke aufgezogen wer-
den. Abgesehen von der Verletzung gesetzlicher
Vorschriften besteht eine erhebliche Gefahr fir
einen plétzlichen Luftverlust mit seinen geféahr-
lichen Folgen fiir jedes Zweiradfahrzeug.
Reifenventile geben kaum je zu Schwierigkeiten An-
lass, doch empfiehlt es sich, bei Luftverlust vor dem
Abnehmen eines Reifens das Ventil zu priifen. Die
Ventilschutzkappe ist stets aufzusetzen, sie bildet
eine wirksame zweite Dichtung.

den Luftschlauch sehr leicht durchstechen.

6.8 Fehlerdiagnose — Rader, Bremsen, Reifen

Symptom

Ursache

Abhilfe

- Lenker viba't bei niedriger
Geschwindigkeit

Vorderrad verbeult

Rad aubaueFm und Fachmann
(bergeben

| Vorderreifen nicht richtig aufge-
zogen

Geschwindigkeit

mae - ,-I. 8

| Bremsen greifen hart an,
Rad blockiert

Bremsen reagieren schwammig

schneller ab

Vorderradgabel hammert bei hoher

Priifen, ob Markierung langs des
Wouistes auf dem ganzen Um-
fang gleich weit vom Felgenhorn
entfernt ist

Unwucht am Vorderrad

Gewichte am Rad befestigen, bis
das Rad in jeder Stellung stehen
bleibt

_Reifen nitzen sich in Profilmitte

Reifen n_i]tzen sich am Profilrand
schneller ab

| Luftdruck zu niedrig

Bremsbelagenden nicht
angeschragt

Bremsbacken ausbauen und
Enden anschragen

Verzogenes Bremskabel, lahme
Riickzugfedern

Prifen und Kabel unG/oder
Federn ersetzen

_Luftdruck zu hoch

Druck priifen und wenn nétig
berichtigen
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7 Elektrische Anlage

7.1 Technische Daten

Schwunglicht-Magnetziinder
— Fabrikat

- Leistung
Scheinwerferlampe
Ricklichtlampe

Bosch

6 Volt, 17 Watt oder 5 Watt*
6 Volt 18/18 Watt

6 Volt 3 Watt

* je nach Modell

7.2 Allgemeine Beschreibung

Der Schwunglicht-Magnetziinder der Puch-Mopeds
enthélt einen Lichtanker, der eine Spannung von 6 Volt
fir die Beleuchtungsanlage abgibt. Es ist keine Batterie
eingebaut; deshalb arbeiten Beleuchtungund Schnarre
nur beilaufendem Motor. Die abgegebene Spannungist
eine Wechselspannung.

7.3 Schwunglichtmaschine - Priifen der
Ausgangsleistung

Wie bereits im Kapitel 4 erwahnt, kann die Lichtma-
schinenleistung nur mit speziellen Priifinstrumenten
gemessen werden. Falls ein FehlerinderLichtmaschine
vermutet wird, muss sie deshaib in einer Puch-Ver-
tretung oder in einer Autoelektrikwerkstatt gepriift
werden.

7.4 Scheinwerfer — Ersetzen der Lampe
und Héheneinstellung

® ZumAbnehmendesFrontringes miissendieSchrau-
ben an der Ober- und Unterseite des Frontringes

ausgeschraubt werden (Bilder170,171). Dann kann
der Frontring zusammen mit dem Reflektor und der
Lampe herausgezogen werden.

Der Scheinwerfer enthélt eine Zweifadenlampe fiir
das Fern- und Abblendlicht. Die Umschaltung zwi-
schen Fern- und Abblendlicht erfolgt mit dem Licht-
schalter anderLenkstange.ZumHerausnehmender
Lampe die Sicherungsfeder der Lampenfassung
aushéngen (Bild 172).

Beim Einsetzen einer neuen Lampe muss der
Scheinwerfer nicht neu fokussiert werden, da die
Lampe bereits vorfokussiert ist. Durch Drehen und
Ziehen kann die Lampe aus ihrer Fassung herausge-
nommen werden (Bild 173).

Zum Einstellen der Scheinwerferhéhe werden die
beiden Befestigungsschrauben des Scheinwerfer-
gehauses gelockert und das Scheinwerfergehause
nach oben oder nach unten verdreht. Bei der Ein-
stellung muss der Fahrer in normaler Fahrstellung
auf dem Moped sitzen.

Der Scheinwerfer ist nach den Vorschriften des be-
treffenden Landes einzustellen. Zum Einstellen wird
das Moped in etwa 8 m Entfernung von einer Wand
aufgestellt und die Mitte des Scheinwerferkegels an
der Wand auf gleiche Héhe eingestellt, wie die
Scheinwerferhéhe am Fahrzeug liber Boden be-
tragt. Dabei muss der Fahrer bei der Einstellung in
normaler Fahrstellung auf dem Fahrzeug sitzen,
ebenso der Mitfahrer, falls ein solcher regelmassig
mitgefihrt wird.
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Bild 171

~_und an der Gehauseunterseite geldst

Bild170
Zum Ausbau des Scheinwerfereinsatzes wird die Schraube an

der Gehduseoberseite . . .

Bild173

Bild172
Die Lampe drehen und aus der Fassung herausziehen

Die Lampenfassung muss entsichert werden

Bild174 Bild175
Der Heckleuchtendeckel ist mit einer Schraube befestigt Die Schnarre ist an der rechten Seite unter dem Tank befestigt
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7.5 Riicklicht — Ersetzen der Lampe

® Die Kunststoffabdeckung der Riickleuchte ist mit
einer einzigen Schraube befestigt (Bild 174). Nach
dem Abnehmen dieser Schraube kann der Deckel
abgehoben werden, und die Lampe ist frei zugang-
lich.
® ZumHerausnehmen muss die Lampe nach oben ge-
driickt, nach links gedreht und nach unten heraus-
gezogen werden. Die neue Lampe von unten nach
oben einfiihren, nach rechts drehen und nach unten
ziehen, bis sie einrastet. Beim Aufsetzendes Deckels -5 )
auf den richtigen Sitz der Gummidichtung achten, @/
damitkeinWasserindas Lampengehause eindringt. '
, @® Es ist auf einen guten Kontakt der federnden Zunge
. mit dem Mittenkontakt der Lampe zu achten, sonst  gjig176
kann das Riicklicht flackern oder die Lampe sogar  Der sehr einfach aufgebaute Lichtschalter ist an der Lenk-
durchbrennen_ stange befestigt

7.6 Schnarre - Einbaulage und Einstellung

7.7 Verkabelung - Verlegung und Priifung

® Die Wechselstromschnarre ist an der rechten Rah-
menseite unmittelbar hinter dem Lenkkopf befestigt

(Bild 175). @® Diefarbig gekennzeichnete Verkabelung entspricht
@ Esbesteht keine Moglichkeit, den Ton der Wechsel- dem abgebildeten Schaltplan (Bild 177).
stromschnarre einzustellen. @® Durch Sichtpriifung koénnen Kabelbriiche oder

Bild 177
Schaltplan
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Durchscheuerungen der Isolation erkannt werden,
die zu Kurzschliissen fiihren konnen. Eine weitere
Fehlerquelle sind die Steckverbindungen, beson-
ders wenn sie nicht vollstiandig zusammengesteckt
werden.

® Voriibergehende Kurzschlisse sind oft auf eine

durchgescheuerte Kabelisolation in der N&he einer
Durchfiihrung oder eines Metallteiles zuriickzu-
flhren. Die Kabel sollen nicht straff um Kanten und
Biegungen gespannt werden und sich auch nicht
zwischen Metallteilen verkiemmen kénnen.

7.8 Lichtschalter

@ Der Lichtschalter ist an der Lenkstange befestigt

und kannim Falle eines Defektes nicht repariert wer-
den (Bild 176). Ein defekter Schalter muss als Gan-
zes ersetzt werden.
Der Schalter darf auf gar keinen Fall gedlt werden.
Das Ol konnte zwischen die Kontakte geraten und
als Isolator wirken.

7.9 Fehlerdiagnose — Elektrische Anlage

Symptom Ursache

Abhiffe

Vollstandiger Ausfall der
elektrischen Anlage

Lichtmaschinenkabel gebrochen

Kabel neu anschliessen

Lichtschalter defekt

Schalter ersetzen

Lichtmaschine arbeitet nicht

Lichtmaschinenfunktion prifen

Schwaches Licht Schlechte Verbindungen Verbindungsstellen neu an-
schliessen, besonders auf
Masseverbindungen achten
Haufig durchbrennende Lampen Vibrationen Lampenfassung auf festen Sitz
priifen
Masseverbindungen erneuern

i '% Schlechte Masseverbindungen
I
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<Andy's Motorbooks
& Andreas Meyer, Morgarienstrasse 22
8004 Zirich, Switzerland
Telefon 01/241 13 12
Fax Q1291 07 41 48 ==

Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanleitungen kdnnen alle
technischen Arbeiten am Motorrad ausgefubrt werden:
Aus- und Einbau aller Fahrzeugteile

und deren Reparaturen, wie z. B.

Motor, Kupplung, Vergaser, Bremsen, Getriebe,

Rader, elektrische Anlage.

Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen
verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgange.

Folgende Bande sind lieferbar:

RA 508: BMW Twins (R60/5, R60/5, R75/5, R60/6, R75/6, R90/6, R90 S)

RA511: Honda SS 50 ZE

RA 504: Honda CB 100/CB 125/SL 125 (1 Zyl.)

RA 517: Honda CB 125/CB 160/CD 175/CB 175/CB 200 (2 Zyl.)

RA 501: Honda CB 250/CB 350, 2 Zyl. (CB 250 K2, CB 250 K3, CB 250 K4, CB 350 K4)

RA 514: Honda XL 250/XL 350

RA 513: Honda CB 350/CB 500, 4 Zy!. (CB 350 K, CB 500, CB 500 K1)

RA 520: Honda CB 450

RA 507: Honda 750 (4 Zyl.)

RA 515: Honda 1000 Goldwing

RA 505: Kawasaki 250/350/400 {S1, A1A,S2,S 2A, S 3)

RA 510: MZ150/250 (ES 1560/1, TS 150, ES 250/2, ETS 250, TS 250, TS 250 Sport)

RA 506: Norton Commando 750/850

RA 519: Puch Moped

RA 500: Suzuki 250/350, 2 Zyl. (T 20, T 250, GT 250K, T 305, T 350}

RA 503: Suzuki GT 380/GT 550, 3 Zyl. (GT 380 J, GT 380K, GT 380 L, GT 550 J, GT 550 K)

RA 509: Suzuki 500 (T 500 Cobra, T 500 I, T 500 lil Charger, T 500 R, T 500 J, T 500 K, T 500 L)

RA 518: Triumph 350/500

RA 512: Yamaha Enduro Trail Bikes 100,125,175 (LT 2, LT 3, ATI-C, AT 2, AT 3, AT 2 E, AT 3 E,
DT125,CT1-C,CT 2,CT 3,DT175)

RA 502: Yamaha 250/350, 2 Zyl. (YDS 7, RD 250, YR 5, RD 350)

Die Reihe wird fortgesetzt.

Diese Reparaturanleitungen sind in allen guten
Buchhandlungen und Zubehoérhandlungen erhaltlich.

l Verlag Bucheli, Inhaber Paul Pietsch
| Postfach, CH-6301 Zug/Schweiz

Alleinauslieferung fir Deutschland:
Motorbuch-Verlag,

Postfach 1370, D-7000 Stuttgart
Alleinauslieferung fiir Osterreich:
Buchhandlung Helmut Godai
Mariahilferstrasse 169, A-1150 Wien

Alleinauslieferung flir Dédnemark:

Jul. Gjellerup Booksellers
Sglvgade 87-89, DK-1307 Copenhagen K
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Genaue Beschreibung von Aus-
und Einbau aller Fahrzeugteile sowie
deren Reparaturen, wie z. B. Motor,

Kupplung, Vergaser, Bremsen,
Getriebe, Rader, elektrische Anlage;
mit Montagebildern, Einstelldaten
und Leitungsskizzen.
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