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Vorwort

Zindapp - Motorrader sind nach modeérnsten Grundsétzen:
praktisch konstruiert, mit groBter Genauigkeit und aus
bestem Werkstoff hergestellt. Das richtig behandelte Fahr-
zeug wird ldnger seinen Wert behalten als das unsach-

gemdB behandelte.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Vertraut-
werden mit unserem Modell KS 601 erleichtern. Sie ist in

die Absdhnitte

A} Technische Angaben,

B} Beschreibung,

C} Bedienungsanweisung und
D) Pflege

eingeteilt.

Der Abschnitt .Technische Angaben” enthdll alle Werte,
die fiir die Durchfthrung von Instandsefzungsarbeiten er-

forderlich sind



A) Technische Angaben

Motor
Arbeitsverfahren . . . . . Viertakt
Hab . . . . . . . . . . 676 mm
Bohrung . . . . . . . . 75 mm
Zylinderzahl . . . . . . 2
‘Hubraum . . . . . . . §9% ccm (592 ccm nach Typ-

schein-Formel)
Verdichtungsverhaltnis

KsSe01 . . . . . . . . 1:64+-67

K560t 5port . . . . . . 1:%3
Leistung

KS601 . . . . . . . . 28 PS bei 4700 U/min

KS60tSport . . . . . . ca 32PS bei5500 U/min
Drehmoment . . . . . . max 4,38 m/kg bei 3950 U/min
Kolbenspiel . . . . 0,08 mm

Ventilspiel bei kaltem Motor EinlaBventil 0,20 mm
Auslabventil 0,25 mm

Ventilzeiten (Einstellen bel

1,0 mm Ventilspiel)

KSe0t . . . . . . . . 'EiniaB offnet 12°v. 0. T.
EinlaB schlieBft 48°n.u. T.
Auslab o6ffnet  54°v.u. T.
AuslaB schlieft 6°n.o.T.
KS601Sport . . . . . . EinlaBoffnet 25°v.0.T.
EinlaB schlieft 51°n.u.T.
AuslaB 6ffpet  61%9v.u. T.

Auslap schlieBt 15°n. 0. T.
Batterie-Lichtzindanlage . . 3Batterie-Lichtziindmaschine

(spannungsregelnd) Typ Noris

DSa 6/90L 6 Voit; 90 Wait

Zindverstellung . . . . . automatisch

Zindeinstellung . . . . . Vorziindung 10 mm v. o. T,
40° v. o. T.

Ziindkerze . . . . . . . Bosch W 225T1 oder
Beru K -225b 1/14

Elektrodenabstand . . . . 0,7 mm

Batterie . . . . . . . . & A/h mit innenliegenden
Klemmen

Kithlung .« « <« <« « . lLuftkithiung

Moforschmierung . . . . Umlaufschmierung

Ulpumpe « + .+ . . « . Zahnradpumpe (selbsttitig)
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Niedrigste Dauergeschwindig-
keit C e e e e e
Hoéchstgeschwindigkeit
KS601 . . .
KS 601 Sport

Kraftstoff-Normverbrauch
(nach DIN 70030} .

Fahrbereich

Fillmengen
~ Kraftstoff:
- Kraftstoffbehilter

Schmierstoff:
Motor

Wechselgetriebe
Hinterachsgetriebe .
Teleskop-Federgabel .

4-5 km

135 km in gebiickter Haltung
ca. 150 kim in gebiickter Haltung

ohne mit Seitenwagen
4,8 Liter ca. 55 Liter

auf 100 km

bis 300 km (Solo)

bis 200 km (mit Seitenwagen)

14 Lir. (davon Vorrat ca. 2Ltr)

2.5 Liter {bei neuem Motor)
2,0 Liter (bei Ulwechsel)
0,75 Liter

0,18 Liter

0,15 Liter pro Holm

— 10 —



B) Beschireibung
1. Motor (Bild 3)

a) Kurbelgehduse
Das Leichtmetall-Kurbelgehé&use bésteht aus einem Stiidk (Tunnel-
gehduse} und. nimmt in Verbindung mit dem Deckel fiir das
hintere Kurbelwellenlager den Kurbeltrieb auf. Nach unten ist
das Kurbelgehduse  durdh eine .abnehmbare Olwanne abge-
schlossen.

b} Kurbelirieb

Derselbe umfaBt Kurbelwelle, Pleuelstangen und Kolben. Die
Kurbelwelle ist in einem Stiick geschmiedet, gehirtet und in
auswechselbaren Rollen-. und Kugellagern dreifach gelagert.
Die Pleuelstangen haben einen geteilien PleuelstangenfuB. Die.
Nadeln flir die Lagerung der Pleuelstangen auf dem Hubzapfen
werden durch geteilte Bronze-Kéfigringe gefithrt. Im Pleuel-
stangenkopf sitzt die Pleuelbuchse fiir den Kolbenbolzén. Die
Kolben sind mit je drei Verdichtungsringen und einem OUlab-
streifring versehen. In der Nut des Ulabstreifringes sind Ol-
rucklaufoffnungen, die in das Kolbeninnere miinden. Der Koiben-
bolzen ist schwimmend angeordnet und gegen seitliches Wan-
dern gesichert.

c) Zylinder und Zylinderkopie
Die zwel gegeniiberliegend angeordneten Spezial-GuBeisen-
Zylinder sind am Kurbelgehiuse durch Stehbolzen angeflanscht.
Die Leichtmetall-Zylinderképfe tragen Kipphebel zur Betédtigung
der Ventile und sind durch abmehmbare Zylinderkopfhauben
oldicht abgeschiossen.

d) Steuerung
Die Nockenwelle dient zur Betdtigung der Ventile. Sie liegt
iber der Kurbelwelle und ist im Kurbelgehduse vorh und hinten
in einem Rollenlager gefiihrt. Dexr Antrieb der Nockenwelle er-
folgt durch das Kurbelwellenrad mit Schrégverzahnung. auf das
Nodkenwellenrad, welches aus gerdusch- und schwingungs-
déampfendem Material besteht. Zur Entliftung des Motors dient
ein von der Nodkenwelle angetriebener Drehschieber. Die Steu-
erung der Ventile durch die Nodkenwelle erfolgt Uber Pilzstdfel,
StoBistangen und Kipphebel mit Einstellschraube. Die PilzstdBel
sind hohl und gleiten in auswechselbaren StéBelfiihrungen.
Sie besiehen aus Leichtmetall mit eingeprefiter HariguBplatte
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und gehirteter Kugelpfanne. Die StoBstange ist ein Leichtmetall-
rohr mit eingeprefiten, gehérteten Stahlenden, Im PilzstoBel
wird das kugelige untere Ende der StoBstange gefiihrt. "‘Das
obere Ende der StoBstange ist als Kugelschale ausgebildet
und liegt an dem kugeligen Ende der Kipphebeleinstell-
schraube an. Die Kipphebel sind in den Zylinderkopfen auf
Nadeln gelagert. Die tulpenfdrmigen Ventile sind im Zylinder?
kopf schrdg hingend angeordnet. Durch die schrdge Anordnung
der Ventile wird der Verbrennungsraum anndhernd halbkugel-
formig. Die Ventile werden durch je zwei Ventilfedern ge-
schlossen. Die Ventilfithrungen sind im Zylinderkopf eingepreft,
die Ventilsitzringe eingeschrumpft. '

e} Schmierung (Bild 5)

Die Umlaufschmierung erfolgt durch eine Zahnradodlpumpe, die
durch ein Stirnrad von der Kurbelwelle angetrieben wird. Die
Olpumpe saugt das Ol unter Vorschaltung eines Filters aus der
Olwanne und driickt es durch die in das Kurbelgehiuse ge-
bohrten Kanile zu den Diisen. Der Ulstrahl spritzt aus den
Disen gegen die Kurbelwangen, die mit Olfangnuten versehen
sind. Die angébohrten Kurbelzapfen erhalten das Ol fiir die
Nadellagerung der Pleuelstange aus je einer dieser Nuten.
Kurbel- und Nockenwellenlager, Zylinderlaufbahnen und Ven-
tilsttBel werden durch Schleudersl geschmiert. Durch die hohlen
Ventilstéfiel und StoBstangen gelangt das Ul zu den durchbohr-
ten Kipphebeln, Kipphebellagerungen wund Ventilfithrungen.
Die Antriebsrader fiir Nodkenwelle und Olpumpe werden durch
den Ulnebel im vorderen Kurbelgehdusedeckel geschmiert.
Das iiberschiissige Ol aus den Ventilkammern flieft durch die
Olrticklaufbohrung zur Olwanne zurtick.

f) NaBluftiilter

Das Nafluftfilter besteht aus einem Mantel aus Turbo Filter-
blechlagen, einem Boden und gelochten Dedkel und ist mit einer
Fligelschraube am Kurbelgehduse befestigt. Die staubbindende
Wirkung beruht auf dem Uliiberzug der Turbo-Filterblechlagen.

¢) Vergaser (Bild 6)
Bei den Bing-Schrigstrom<Vergasern bildet die Mischkammer
mit dem Schwimmergehduse einen Korper. Neben ‘der Misch-
kammer befindet sich eine Ausgleichbohrung, in welcher der
Kraftstoff in derselben H8he wie im Schwimmergehduse steht,
damit beim Kurvenfahren immer der gleiche Kraftstoffstand an
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der Hauptdlise gewdhrleistet ist. Der Vergaser hat die Auf-
gabe, dem Motor in allen Belastungslagen ein gut aufbereitetes
und richtig bemessenes Kraftstoff-Luft-Gemisch zuzufiihren. Die
Aufbereitung erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauptdiisensystem.
Im untersten Drehzahlbereich erh&lt der Motor das Gemisch
durch das Leerlaufsystem, welches aus der Leerlaufdlise fiir
die Kraftstoffzufithrung, der Leerlaufluftdise und der Luftregu-
lierschraube besteht. Das Gemisch fiir den Leerlauf wird
kraftstoffreicher, "wenn mittels der Luftregulierschraube der
Lufteintritt gedrosselt und kraftstofférmer, wenn derselbe mehr
freigegeben wird. Die Leerlaufdiise ist auswechselbar. Mit
steigender Motor-Drehzahl setzt das Arbeiten des Haupidisen-
systems ein, welches aus Hauptdiise, Mischkammereinsatz und
Nadeldiise besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet sich
am unteren Ende der Nadeldiise, die von unten in das Ver-
gasergehduse eingeschraubt ist. Beim Einsetzen des Haupt-
diisensystems flieft Krafistoff durch die Hauptdise zur Nadel-
diise. Die Austrittsbohrung der Nadeldlise befindet sich -in der
Mischkammer, wo eine Vorzerstaubung des Kraftstoffes mit
Luft erfolgt. Der Querschnitt der Nadeldiise wird durch eine
konische Nadel, die im Gasschieber befestigt ist, gedrosselt
Wird diese Nadel bei Betdtigung des Gasschiebets tiefer in
die Nadeldiise geflthrt, so wird der freie Querschnitt zwischen
Nadeldiisenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrten Falle
grofer. Im Nadelschaft sind mehrere Nuten angebracht, sodaB
eine Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gasschieber erfol-
gen kann. Wenn bei Anderung der Nadelstellung diese tiefer
in die Nadeldiise gefiihrt wird, erhalt der Motor ein kraftstoff-
drmeres Gemisch. Wird die Nadel im Gasschieber héher ge-
setzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldiise gréBer und

- das Gemisch kraftstoffreicher. Die Diisennadel beeinfluft den
Kraftstoffverbrauch aber nur in den Drosselstellungen, wéhrend
dieser bei voll gebifnetem Gasschieber ausschlieflich von der
Hauptdiise bestimmt wird.

h) Elekirische Ausriistung

Die elektrische Ausriistung des Motors umfaft Batterie-Licht-
ziindmaschine, Ziindspule und Ziindkerzen. '

Die Lichtmaschine ist. eine spannungsregelnde Gleichstrom-
Nebenschlufmaschine mit einer Leistung von 50/70 Watt bei
6 Volt. Sie ist am vorderen Kurbelgehdusedeckel angefianschi.
Die Ankerwelle ist am vorderen Ende als Unterbrechernocke
ausgebildet
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Der ve_rs"cellbare Unterbrecher sitzt vorn auf dem Gehduse und
wird durch eine Schutzhaube vor dem Verschmutzen geschditzt.
Die Ziindkerzen sind. schrdg in die Zylinderképfe eingeschraubt.

Oben auf dem Gehduse sitzen unter einer Blechkappe der
Spannungsregler und der Riickstromschalter. Der Anker ist flie-
gend auf der Kurbelwelle befestigt.

Der Spannungsregler hdlt die Klemmenspannung der Lichtma-
schine auf nahezu gleidibleibender Hoéhe, unabhéngig von
Drehzahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem Anfangs-
ladestrom vollkommen selbsttdtig aufgeladen. Eine schadliche
Uberladung kann nicht eintreten.

Der Riickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Batterie
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind.
Bei steigender Drehzahl schlieBt er den Stromkreis zwischen
Batterie und Lichtmaschine; die Batterie wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein
bestimmter Ridkstrom. aus der Batterie flieBt. Hierdurch wird
" eine Entladung der Batterie liber die Lichtmaschine verhindert.
Die rote Lampe im Scheinwerfer leuchtet dann auf. -

i} Kupplung
Die Drehkraft des Motors wird durch eine Trocken-Mehrschei-
benkupplung auf das Wechselgetriebe {ibertragen. Die Kupplung
besteht aus Schwungrad, Druckfedern, Kupplungsdrudkplatte,
Kupplungsscheiben, Kupplungszwischenplatte und Kupplungs-
deckplatte. Kupplungsdrudkplatte, Kupplungszwischenplatte und
Kupplungsdeckplatte sind im Schwungrad durch Innenverzah-
nung geftihrt. Die Kupplungsscheiben sind mit doppelseitigem
Belag versehen und auf der Getriebehauptwelle in Keilnuten
gefiihrt. Der Anprefdruck wird durch 8 Drudkfedern. bewirkt.

Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am
Lenker (Auskuppeln} driickt der am Anwerferdedkel gelagerte
Kupplungshebel lber eine Druckstange gegen die Kupplungs-
druckplatte. Dadurch werden die Kupplungsfedern zusammen-
gedriickt und der Anprefidruck auf die Kupplungsscheiben auf-
gehoben. Beim Loslassen des Kupplungshandhebels (Einkuppeln)
werden die Kupplungsscheiben durch die unter Federdruds
stehende ‘Kupplungsdruckplatte gegen die Flachen der Kupp-
lungsplatten gedridkt. Dadurch wird die Getriebehauptwelle
mitgenommen.

— {4 —



2. Triebwerk

a) Wediselgetriebe (Bild 4)

Das Wecdhselgetriebe ist ein Kettengetriebe und hat vier Vor-
wartsgange. Motor und Wediselgetriebe bilden eine Einheit,
die in Gummizwischenlagen aufgehdngt ist. Das Getriebege-
héduse ist am Kurbelgehduse angeflanscht. E$ enthdlt die Wellen,
Ketten und R&der, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer.
Die einzelnen Ginge werden durch Schaltklauen geschaltet.
Die Rader und Ketien sind im sténdigen Eingriff und werden
beim Schalfen nicht verschoben. Die Mitnahme der Vorgelege-
welle erfolgt durch Verschieben der Schaltklauen, die dabei in
die Klauen der Rader auf der Vorgelegewelle eingreifen. Haupt-.
und Vorgelegewelle sind im Getriebegehduse kugelgelagert.
An der rechten Seite desselben ist die Schaltvorrichtung mit
den Schaltgabeln befestigt. Die Schaltgabeln, durch eine Nok-
kenbahn gefithrt, greifen in die Schaltklauen der Vorgelege-
welle ein. Die Schaltgabeln sind federnd befestigt, sodaB es
mdglich ist, alle vier Ginge auch bei Stilistand des Kraftrades
durchzuschalten. Die Schaltvorrichtung wird durch den Fub-
schalthebel betatigt. Der Anwerfer sitzt an der linken Seite des
Wechselgetriebes, Durch den Anwerferhebel wird die Kraft
iiber Kegelrader und ein groBes, sowie verschiebbares kleines -
Stirnrad auf die Getriebewelle {ibertragen. Durch eine an der
Stirnseite des kleinen Zahnrades angebrachte Mitnehmer-Ver-
zahnung, die in eine Mitnehmermutter auf der Hauptwelle ein-
greift, kann diese, aber nur in einer Richtung, mitgenommen
werden. Aus diesem Grunde ist das Zahnrad auf der Haupi- -
welle verschiebbar angeordnet. Auf das Ende der Vorgelege-
welle ist die Gelenkwelle aufgeschoben.

b} Gelenkwelle
Die Gelenkwelle iibernimmt die Kraftiibertragung vom Motor
zum Hinterachsgetriebe. Sie ist an beiden Enden mit nadelge-
lagerten Kreuzgelenken versehen und am Wechselgetriebe und
Hinterachsgetriebe verschiebbar. Die Kreuzgelenke sind gegen
Eindringen von Staub und Schmutz abgedichtet.

¢} Hinterachsgetriebe (Bild 7)
Das Hinterachsgetriebegehduse bildet mit dem rechten hinteren
Teil der Teleskopfederung ein Stiick. Es enthélt das spiralver-
zahnte Kegel- und Tellerrad fiir den Antrieb des Hinterrades
sowie schrégverzahnte Rader flir den Antrieb des Geschwindig-
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keitsmessers. Auf das vordere Ende des Kegeirades ist die Ge-
lenkwelle aufgeschoben. Das Tellerrad ist auf dem Mitnehmer
fiir das Hinterrad befestigt.

3. Laufwerk

a) Rader
Die Rider sind mit Tiefbett - Sicherheitsfelgen von der Grofe
2,15Bx19 {3x19) und mit Dickend-Speichen ausgeriistet, Die
Rider sind untereinander auswechselbar. und mit den dazuge-
hérigen Nabenk6rpern durch eine Linksgewinde - Hohlschraube

am Kraftrad verschraubt. Bei rechts' angeschiossenem Seiten-
wagen ist das Seitenwagenrad mit einer Redatsgewinde-Hohl-
schraube und bel links angeschlossenem Seitenwagen mit einer
Linksgewinde-Hohlschraube befestigt.

b) Bereifung

Als Reifen kommen Solo einheitlich fuir alle Rader Stahlseil-
Niederdruckreifen Gréfe 3,50 - 19 zur Verwendung. Bei Seiten-
wagenbetrieb ist es zweckmdiBig, auf dem Hinterrad einen
Reifen 4,00 - 19 mit moglichst flachem Profil, weil diese léngere
Laufstrecken erreichen, aufzulegen. Bei Besetzung mit 3 Pex-
sonen ist dies unbedingt nétig. Beim Fahren mit Schneeketten
mufi auch auf das Hinterrad der Reifen 3,50-19 aufgelegt
werden.

4. Fahrgestellrahmen

Der geschlossene Rahmen besteht aus gezogenen Stahlrohren,
die am Steuerkopf und durch Querversteifungen verwindungs-
frei miteinander verschweiBt sind.

5. Vorder- und Hinterradiederung

a) Vordergabel (Bild 9)

Die Teleskopgabel wird im Steuerkopf des Rahmens von der
oberen, sowie unteren Gabelverbindung mit - Federgabelschaft
in Kugellagern gehalten. Auf den in der oberen und unteren’
Gabelverbindung befestigten hartverchromten Gabelrohren glei-
ten die unteren Gabelfihrungsrohre. Die Gabelfithrungsrohre
tragen unten je eine Klaue, welche einen schnellen Aus- und
Einbau des Vorderrades ermdglichen, ohne daf die Befestigungs-
schrauben entfernt werden miissen.
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Zur Erreichung einer weichen Federung ist in jedes Gabelfiih-
rungsrohr ein Federpaket eingesetzt, das aus einer vorgespann-
tenn kurzen, unteren Feder und einer dariiberliegenden starke-
ren, langen Feder besteht. Das Federpaket ist unten im
Gabelfiihrungsrohr und oben im Gabelrohr befestigt. Beide
Federn sind durch einen Federtriger und einen Spannbolzen
derart miteinander verbunden, daf die kleinen Bodenuneben-
heiten bei normaler Belastung von den beiden kurzen Federn
verschiuckt und erst bei groferer Belastung die stérkeren
langen Federn allein wirksam werden. Ein OldruckstoBddampfer,
zwischen den Gabelfithrungsrohren und der oberen Gabelver-
bindung befestigt, dimpft bei der Entspannung der Gabel. Am
Federgabelschaft ist ein von Hand nadchstellbarer Steuerungs-
dampfer angebracht, um ein Flattern der Gabel bei Seitenwagen-
beirieb oder auf schlechten Straflen zu vermeiden. Durch Stell-
schrauben ist es jederzeit moglich, den Démpfermechanismus
spielfrei nachzustellen. In jeden Gabelbholm werden 150 ccm Ul
eingefillt, um ein Trockenlaufen der ineinander gleitenden
‘Rohre zu vermeiden. {Siehe Schmierplan) _

Bel Seitenwagenbetrieb werden die kurzen Federn im Feder-
paket wegen der groBeren Belastung ca. 30 mm mehr vorge-
- spannt und die Lédngendifferenz durch eine Beilage ausgeglichen.

b

—

Hinterradfederung  (Bild 8)

Die Hinterradfederung arbeitet nach dem Teleskop-Prinzip wie
die Teleskop-Vordergabel. An den Rahmenenden sind oben und
unten Flthrungsblchsen befestigt, in denen die am Hinterachs-
getriebe-Gehduse und an der linken Federfiihrung befestigten
Fihrungsrohre. gleiten. Die Radlast wird von je einer Druck-
und je einer Zusatzfeder aufgenommen und je eine Fangfeder
sorgt daflir, daB die Federung in der Mitiellage weich arbeitet.
Gummipuffer verhindern ein hartes Aufschlagen auf die Fang
federn, wenn sich die Druckfedern bei Geldndefahrten restlos
entspannen. Der gesamte Federmechanismus ist schmutzsicher
gekapselt. -

Die Zusatzfedern kodnnen zur Erzielung einer weicheren Fede-
rung nach dem Abnehmen der oberen VerschiuBmuttern ent-
fernt werden.

6. Bremsen
a} Fulibremse (Bild 11)

Die FuBbremse ist eine Gestdngebremse, die als Innenbadken-
bremse auf das Hinterrad wirkt. Der FuBlbremshebel ist ver-
stellbar.
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b} Handbremse
Die ‘Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sie wird durch den Handbremshebel an der rechien
Lenkerseite durch Seilzug und Bremshebel betétigt.

Beim Bremsen werden. die beiden Bremsbadken mittels des
Bremshebels durch den: Bremsschliissel gespreizt. Die Bremsbak-
ken sind am Bremsdeckel gehaiten. Beim Losen der Bremse wer-
den die Bremsbacken durds Riidkzugfedern wieder zuriickgezogen.

-7, Hand- und FuBhebelwerk  (Bild 10)

Zur Bedienung sind folgende Hand- und FuBhebel vorgesehen:
An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel, der
Ziindungshebel und der Abblendschalter mit Druckknopf fiir
das Signalhorn angebracht. An der rechten Lenkerseite sind
der Handbremshebel und der Gasdrehgriff angebracht.

An der linken Seite des Motorblocks sind am Wechselgetriebe
der Anwerferhebel und der FuBschalthebel flir die Schaltvor-
richtung untergebracht. An der rechten Seife ist der FuBibrems-
hebel befestigt, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse
durch ein Gestdnge verbunden ist.

8. Kraftstoifanlage

Der Kraftstoffbehdlter ist am Rahmen-Oberteil befestigt. Er
faBt 14 Liter und ist mit zwei Dreiwege-Hahnen versehen, in die
Kraftstoff-Filter eingebaut sind. Das Krafistoff-Filter besteht
aus einem feinmaschigen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff
enthaltenen Unreinigkeiten festsetzen. Das Filter 188t sich leicht
abnehmen und reinigen. Aus dem Kraftstoffbehalter koénnen,
wenn die Hebel beider Dreiwege-Héhne nach ,Auf” zeigen, nur
etwa 12 Liter abflieflen. Ist diese Menge verbraudht, so steht
durch Umschalten der Dreiwege-Hihne auf ,Rest* der Rest des
Behdlterinhaltes —.etwa 2 Liter — zur Verfligung. Diese Ein-
richtung ist getroffen, um den Fabrer rechizeitig an die Auffiil-
lung des Behélters zu erinnern. Die Kraftstoffhdhne sind bei
Stillstand stets zu schlieBen. Die Verbindung zwischen Kraft-
stoffhihnen und Vergasern wird durch Kraftstoffschlduche her-
gestellt.



9. Elekirische Anlage (Bild 12}

Das Kraftrad ist mit einer 6-Voli-Batterie-Licht-Ziindanlage aus-
geriistet.

a) Batterie
Die Batterie ist auf der linken Seite des Kraftrades an gut ge-
schiitzter Stelle am Wechselgetriebe untergebrac‘ht und mit
einem Spannband gehalten. Die Kapazitét befragt 8 Ampere-
Stunden.

b) Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist an der Teleskopgabel befestigt. Er enthdit
eine Bilux-Lampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlicht-
lampe, eine rote Ladekontrollampe, eingebauten Geschwindig-
keitsmesser mit Lampe und einen Schalter filr die Lichtanlage,
in welchen das ZiindschloB fiir den abziehbaren Ziindschlissel
zum Ein- und Ausschalten der Zilindung eingebaut ist

Der Scheinwerfer ist abgedichtet, sodaB kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann, Die Glithlampen sitzen
im Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen iiberflilssig wird. Die
Umschaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch einen
an der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter, der
zugleich den Druckknopf fiir das Signalhorn tragt.

¢) SchluBleuchte
Die SchiuBleuchie ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und
beleuchtet das Nummernschild.

d) Signalhorn
Das Horn ist am Rahmen unterhalb des Sattels federnd befestigt
und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter an der
linken Seite betatigt.

e} Abzweigdose

Die Abzweigdose fiir die Seitenwagenleuchie befindet sich unter
dem Fahrersattel am Werkzeugkasten. :

10. Unterbringung des Werkzeugs

Pas 'Werkze*,;'g' ist in einem unter dem Saitel angebrachien ver-
schlieBbaren Kasten verwahrt.



C) Bedienungsanweisung

11. In -und AuBerbetriebsefjung

a) Vorbereiten der Fahrt
Vor Antritt der Fahrt ist zu prifen, ob

1.
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im Motor, Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe das rich~
tige Ol in geniigender Menge enthalten,

der Kraftstoffbehditer gefillt,

die Batterie aufgeladen isi,

die Reifen den richtigen Drudk haben,

das Kraftrad griindlich abgeschmiert ist,

die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

b) Anwerien des Motors

W=

FuBschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

Kraftstoffhdhne offnen (Stellung ,Auf").

Durch gleichzeitiges Niederdriicken der Tupfer die Vergaser
tuberlaufen lassen.

Gasdrehgriff etwa ein Viertel offnen. Ohne eingeschaltete
Zindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufleuchten)
Anwerferhebel 'bei eingekuppeltem Motor ein- bis dreimal
durchtreten.

Zindung einschalien (rote Lade-Anzeigeleuchte Ieudltet auf),
Gasdrehgriff nur wenig offnen, Zlindhebel auf Spéatziindung
stellen, d. h. Hebel enigegengeseizt dem Uhrzeiger-Drehsinn
schwenken bis zur Endstellung { Vorsicht! Antreten in Frih-
ziindungsstellung kann heftige Schldge auf den FuBf erge-
ben }, erst dann Motor durch Anwerferhebel in Gang
setzen.

Motor durch Zuriickdrehen des Gasdrehgriffes auf niedere
Drehzahl bringen. Hohe Drehzahl beim Anlaufen schadet dem

- Motor. Motor kurze Zeit im Leerlauf warmlaufen lassen,

vor allem bei AuBentemperatur unter -+ 10° Celsius.

Anmerkung: Ingangsetzen des Motors ohne Batterie.

Bine tief entladene.oder sdiadhafte Batterie erschwert das In-
gangseizen des Motors. Eine solche Battérie ist deshalb durch
Abklemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzu-
schalten.

Bei fehlender oder abgeklemmter Batterie muB das Kraftrad an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn nach
vorherigem Entfernen des Gummifiillstickes {ber dem Regler
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die Lichtmaschinenklemmen Nr. 6 und 9 durch einen Drahtbiigel -
verbunden werden. Dabei missen. die schon in den Klemmen
sitzenden Leitungen in den Klemimen verbleiben.

Nach Wiedereinbau der Batterie ist der Draht'hiigel wieder zu
entfernen.

c) Abstellen von Motor und Krafirad

1. Fulischalthebel in Leerlaufstellung bringen. An Steigungen
wird der Fufischalthebel nach dem Abstellvorgang auf den
1. Gang geschaltet.

2. Kraftstoffh&hne schlieBen.

3. Motor auf héhere Drehzahl bringen.

4, Zindschlissel abziehen und gleichzeitig Drehgriff sdilieBen

12. Fahrvorsdl_riften

a) Schalten

Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Gange nur der Reihe

nach schalten.

1. Auskuppeln: Kupplungshebel ganz an den Lenker ziehen.
Den 1. Gang durch Niedertreten des Fufischalthebels ein-
schalten. Langsam einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

2. Aufwartsschalten: Gasdrehgriff schliefen - auskuppeln -
FuBschalthebel hochziehen - einkuppeln - Gas geben.

3. Zuriickschalten : auskuppeln - FuBschalthebel niedertreten -
einkuppelin. '

b) Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ‘ohne Benutzung der Bremsen
regein. Durch rechizeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine
geniigende Verzégerung des Kraftrades zu erreichen.

1. FuBbremse
Beim Bremsen mit der FuBbremse ist der FuBdruck leicht be-
ginnend allmahlich zu steigern.
2. Handbremse _
Ein vorsichtiges Anziehen der Handbremse ist auch solo bei
griffiger Strafie zu empfehlen.
Im Falle der Gefahr: Gas wegnehmen, Fulbremse ziigig durch-
treten (nicht scharf zusammenreifen} und Handbremse ziehen.
Rader nicht blockieren. Dies fithrt meistens zum Schleudern oder
Querstellen des Kraftrades und zu Beschédigungen der Berei-
fung. Besdnders auf nassen Asphalistrallen Bremsen vorsichtig
und mit Geflihl betdtigen. Bei langen Bergabfahrten kleineren
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Gang einschalten; der Viertakimotor ist die zuverléssigste und
verschieifllose Bremsel

¢) StrafBenfahrt
Innerhalh geschlossener Ortschaften, ber Bricken, auf schliipi-
rigen Strafien und in Kurven ist vorsichiig zu fahren. Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstanden zu vermeiden, ist vor
gefihrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalien.
Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abnittzung), zuriick-
schalten auf einen niedrigeren Gang. Die Bremswirkung des
Viertaktmotors ist weitgehend auszuniifzen.
Hohe Motordrehzablen in den unteren Géngen durch rechizei-
tiges Umschalten vermeiden.
Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf. Man.
nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefdlle vor, sondern
rechtzeitig vorher; — Siehe oben —
Es ist unbedingt notwendig, bei flotter Fahrt den Gasdrehgnff
in kirzeren Zeitabstdnden kurzfristig zu sdhlieflen, weil dann
der Olfilm in den Zylindern durch den im Verbrennungsraum
entstehenden Unterdruck erneuert und eine Uberhltzung des
Motors vermieden wird.

d) Geldndefahrt .
Beim Fahren im Geldnde ist die richtige Bedienung von Len-
kung, Bremsen, Kupplung und Getriebeschaltung besonders
wichtig., Bei sandigem oder sonstigem losen Untergrund darf
die Lenkung nicht {iberzogen werden, da das lberzogene Vor-
derrad das Kraftrad beim Auftreffen auf festen Boden aus der
Fahrbahn bringt. Kurven vorsichtig {langsam) anfahren.
Ebenso wie bei StraBlenfahrt darf auch bei Geldndefahft unter
keinen Umstdnden mit schleifender Kupplung gefahren werden.
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D} Pilege
13. Allgemeines

Eine sorgfaltige Pflege gewdihrleistet neben ordnungsméBiger
Bedienung die sténdige Betriebsbereitschaft des Kraftrades. Die
notwendigen Zubehorteile und Werkzeuge f{ir die Pflege sind
jedem Kraftrad als Ausriistung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jaghr ist eines gritndliche Reinigung des
Kraftrades durchzufliihren. Dabei sind alle schwer zugédnglichen
Teile einzufetten, die Felgen der Rader, falls beschadigt, zu ent-
rosten und zu streichen.

Sehr widchtig ist es, sdmtliche Schrauben, vor allem Zylinder-
kopf-, Zylinder-, Olwannen- und Ulablafschrauben, nachzuzie-
hen. Neue bzw. iiberholte Motoren miissen ‘nach folgender
Einfahrvorscorift sorgfiltig und schonend eingefahren werden:

Einfahrgeschwindigkeiten: Solo Seitenwg.
. 0-1000 km: 1. Gang 25km/h 20 km/'h
Gang 35km/h 30 km/h
Gang 60 km/h 50 km/h
Gang 75-85 km/h pendeind 65-75 km/h pondelnd
1000 - 2000 km: 1. Gang 30 k-m/h 25 km/h
Gang 40 km/h 35 km/h
Gang  ?5km/h 65 km/h
. Gang 90 95 km/h peadelnd 80-85 km/h pondeind
Wihrend der Emfahrze1t sind die vorgesehenen Uberwachungs-
arbeiten durchzufiihren. Ndhere Anweisungen enthélt die Kun-
dendienstkarte, die jedem neuen Kraftrad beigegeben wird.
Die in diesem Abschnitt auf Seite 23, 24 und 25 mit einem seit-
lichen Strich gekennzeichneten Arbeiten sind nur in einer Werk-
statt vorzunehmen. Alle {ibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer
mit der dem Kraftrad beigégebenen Ausristung durchfihren.

TR W e WD

14. Motor mit Ausriistung

a) Schmierung
Der Ulwechsel ist bei neuem Motor

nach . . . . . . . . 500 km
nach weiteren- . . . . 500 km
nach weiteren . . . . 1000 km
vorzunehmen, dann alle 1500 km. Das Ul - Sorte

siche Schmierplan - wird durch LOsen der AblaBschraube. an der
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Ulwanne abgelassen. Der Ulwechsel soll moglichst sofort nach
einer Fahrt vorgenommen werden, weil das Ol dann noch warm
und dinnflissig ist. In tropischen und sonstigen Staubgebieten
erfolgt der regelmiBige Ulwechse] alle 2000 km. -

Der Olverbrauch betrdgt.ca. 1 Liter/800 km. In entsprechenden
Zeitabstdnden ist der Ulstand mit dem Mefistab zu priifen.
Der MebBstab befindet sich an der Einfiillschraube hinter dem
linken Zylinder und trigt zwei Striche mit den Marken ,zu
viel® und ,zu wenig”. Vor dem Messen ist die Umgebung der
Schraube zu sdubern und dann erst die Schraube zu losen; hier-
auf den Stab mif einem sauberen, nicht fasernden Lappen
abwischen. Zum Messen ist der Stab in dén Einfillstutzen ein-
zufhren, nicht einzuschrauben, dann am herausgezogenen’
MeBstab der Olstand abzulesen. Steht der Olstand unter oder
an dem unteren Strich, so muB Ol nachgefiillt werden, und zwar
bis an die Mitte zwischen beiden Strichen. Beim Messen mufB
das Kraftrad waagrecht stehen.

b} Zylinderkopf, Saug- und Auspuifleitung
Bei neuem bzw. lberholtem Motor sind die Zylinderflansch-
muttern und die Muitern der Zylinderképfe nach den ersten
300 km und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor ge-
fihlsmaBig tber Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitiy ziehe man
- auch die Muttern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

¢} Ventile _
Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. {iberholtem Motor nach den
ersten 500 km, dann regelmdBig alle 2000 km zu prifen. Um
zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopfhauben
abzunehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt werden
dirfen. Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird

- die Kurbelwelle gedreht, bis sich bei einem Zylinder die beiden
Ventile iberschneiden. Diese Stellung ergibt fiir den gegen-
Uberliegenden Zylinder den Zindtotpunki. Das Ventilspiel wird
bei kaltem Motor im Ziindiotpunkt gemessen und muB zwischen
Ventilschaft und Kipphebel bei EinlaB 0,20 und bei AuslaB
0,25 mm betragen. Zur Messung dieser Entfernung ist die im
Werkzeug befindliche Lehre zu verwenden. Man I6se die Ge-
genmuttern und stelle die Kipphebelschrauben durch Einschieben
des Lehrenstreifens bei EinlaB auf 0,20 .und bei AuslaB auf
0,25 mm ein. Die Lehre muB stramm eingestellt werden, weil
'beim Festziehen der Gegenmutter sich das Spiel etwas vergr-
Bert. Nach erfolgter Einstellung sind die Gegenmuttern wieder
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festzuziechen und die Kipphebel stark einzudlen. Beim Auf-
schrauben der Zylinderkopfhauben ist auf die richtige Lage
der Dichtungen zu achten, damit kein Ul nach aufien tritt.

d) Ulwannpe

Alle 10000 km Ulwanne abschrauben und sdubern. Ridkstinde
an den Dicitungsflichen entfernen. Der Ulfilter-Siebkorb in
der Ulwanne ist zu ersetzen. Die- Olwannendichtung ist zu er-
neuern. Die Ulwannenschrauben iiber Kreuz -anziehen. Olful-
lung siehe Schmierplan.

e} Nafl-Luitiiiter

Das Naf-Luftfilter ist moglichst oft zu reinigen. Nach Lésen der
Befestigungsschraube 148t sich das NaB-Luftfilter abziehen. Es
ist durch Ausschwenken in Kraftstoff zu reinigen, zu trocknen
und mit PreBluft durchzublasen. Dann ist der Filtereinsatz mit
Motorendl zu benetzen. Befestigungsschraube wieder fest an-
ziehen.

f) Vergaser

Wenn der Motor unregelmidBig zu laufen beginnt, Vergaser
reinigen und eventuell neu einstellen. Durch Losen der Ab-
schluBschraube ist die Hauptdiise zugédnglich. Gasschieber mit
 Diisennadel kénnen nach. Abschrauben des Mischkammerdek-
kels herausgenommen werden. Nach Entfernen der Nadeldiise
kann der Mischkammereinsatz herausgehoben werden. Schwim-
mer und Schwimmernadel koénnen nach Entfernung des
Schwimmerkammerdedsels aus dem Schwimmergehduse genom-
men werden.
Vor dem Zusarmmenbau mufl der Vergaser griindlich mlt Benzin
gereinigt werden, ebenso das Luftfilter. Die Einstellungsdaten
sind aus den ,Technischen Angaben” zu eninehmen. Das Ein-
regulieren des Motors wird wie folgt vorgenommen:
Motor betriebswarm laufen lassen.
Die Seilzugverstellschrauben in Mischkammerdedel ganz ein-
schrauben. An einem Zylinder das Ziindkabel abnehmen und
den Vergaser auf der gegeniiberliegenden. Seite einstellen.
Die Gasschieberanschlagschraubeg ' ist soweit hineinzudrehen,
daB der Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff - weiterluft.
Dann wird die Leerlaufluftschraube so weit herausgedreht, bis
der Motor seine hddiste Drehzahl bei diesem Vorgang abgibt.
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AnschlieSend die Gassdneberanschlagsschraabe zurlickdrehen, bis
ein einwandfreier Leerlauf erzielt wird. Der zweite Vergaser wird
in der gleichen Weise eingestellt. Wichtig ist, daB am zugeho-
rigen Zylinder das Ziindkabel wieder angeschlossen und am
gegeniiberliegenden Zylinnder abgenommen . ist.

Der- Einstelibereich der Leerlaufluftschraube betrdgt je nach
der Auﬁentemperatur 2= 2‘/2 Umdrehungen von der vollig ge-
schlossenen Stellung aus gerechnet.:

Die Seilziige der beiden Vergaser so elnstellen daf} die Gas-
schieber der linken und fechten Seite zur gleichen Zeit 6ffnen
und das Spiel der Seilzige moéglichst gering aber gleich grof
ist.

Die Gasschieber-Anschlagschraube gleichméBig auf beiden Sei-
ten so einstellen, daB ein gleichméBiger Leerlauf des Motors
auf beiden Zylindern vorhanden ist.

g) Elektrische Ausriistung

Alle 10000 km oder wenn die rote Lampe im Scheinwerfer nicht
ausgeht, sind an der Batterie - Lichtzlindmaschine die Kohlen-
birsten nach Abnahme der Schutzkappe zu priifen. Stofien die
Biirstenfedern am Birsteghalter auf, so miissen die Blrsten er-
neuert werden. Die Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km zu
priifen. Die Kontaktflachen sind zu reinigen. Eingebrannte oder
oxydierte Stellen sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern und
zu glatten. Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht
verwendet werden, weil es fasert. Der- Kontaktabstand soll
wahrend der Unterbrechung, d.h, wenn die Unterbrecherkon-
takte gedffnet sind, 0,3 bis 0,4 mm beiragen. Dieser Abstand ist
nach jeder Reinigung deér Kontakte mit einer entsprechenden
Lehre zu prifen und wird folgendermafien nachgestellt: Die
beiden Klemmschrauben 18sen. Exzenterkopf drehen, bis der
Abstand der Kontakte stimmt. Klemmschrauben wieder festzie-
hen. Schmierfilz nachfettén mit Mobiloel CW. Die Ziindkerzen
sind mit einer Stahiblirste oder mit Benzin zu reinigen, der
Elektrodenabstand nach Abschnitt ,A" zu priifen. '

h) Kupplung
Die Kupplung muf vollstandig einkuppeln und darf nicht schiei-
fen. Bei richtig eingestéliter Kupplung muB im eingesteilten
Zustand der Kuppiungshe"bel am Lenker ein klein wenig toten
Gang aufweisen. Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der
‘Randelmutter des Seilzugss.
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15. Triebwerk

a) Wedhselgetriebe

Der Ulstand ist alle 1000 km zu prifen und, wenn ndtig, zu
erganzen. Ulsorte siehe Schmierplan. Alle 10000 km ist ein
Olwechsel im Wechselgetriebe - vorzunehmen. Der Ulwechsel
soll moglichst gleich nach einer langeren Fahrt erfolgen, so-
lange das Ol noch geniligend warm und diinnfliissig ist. Die
Ablafschraube befindet sich unten am Getriebegehduse. Die
Einfiillschraube befindet sich auf der rechten Seite des Wechsel-
getriebes. Der richtige Ulstand reicht bis 15 mm unter die Hohn
des Einfullstuizens. Bei neuem oder neu berholtem Getriebe ist
das Ul nach 2000 km abzulassen und zu erneuern.

b) Gelenkwelle |

Die Gelenkwelle ist an den Prefischmiernippeln immér nach
10 000 km abzuschmieren.

¢) Hinterachsgetriebe

Der Olstand ist aile 1000 km zu prifen und, wenn ndétig, zu
_ erganzen. Ulsorte siehe Schmierplan. Alle 10000 km ist ein
Olwechsel vorzunehmen. Die AblaBschraube befindet sich
unten am Gehduse. Der Ulwechsel ist moglichst gleich nadch
einer langeren Fahrt vorzunehmen, solange das Ul noch warm
und dinnflissig ist. Der richtige Olstand reicht bis zur Hohe des
Einftillstutzens. Bei neuem oder neu iiberholtem Hinterachs-
getriebe ist das Ol nach 2000 km zu erneuern.
Achtung! Wenn die Getriebe Ger&usche.entwickeln, sofort Ul-
stand priifen, durch lose sitzende OlablaBschrauben kann Ul
verloren gehen!

16. Lauiwerk (Rider und Bereifung)

a) Ausbauen des Vorderrades
Kraftrad auf Mittel- und Vorderradstander stellen, Bremsseil nach
Anheben des Bremshebels aushingen. Sechskantschraube in
Vorderachse (rechte Seite) l6sen. An beiden Holm-Enden grofSie
Befestigungsschrauben nur so weit 16sen, bis sich die Klauen
offnen und das. Rad mit der Vorderacise herausgenommen
werden kann. ‘

b) Ausbauen dés Hinterrades
3 Sechskantmuttern zur Befestigung des Schutzbleds - Endes

e F



1¢seén, nicht abschrauben, und Schuizblech-Ende abziehen. Die
mittlere Sechskantmutter befestigt zugleich die Kuppluhg fiir
das SchiuBlicht, dies ist beim Einbau zu beachten.
1. Spannbiichse auf der linken Seite lodkern
{Achtung Linksgewindel)
2. Kraftrad auf Mittelstander siellen.
3. Sechskantmutter an der Federflihrung losen,
Steckachse (Rechtsgewinde) herausdrehen.
4. Hinterradachse herausziehen und linkes Federfithrungs-
gehduse nach aufien schwenken, bis sich die heraus-
- geschraubte Spannbiichse herausziehen 148t. Rad abnehmen.

Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind recht-
zeitig auszuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist méglichst
bei jedem Kraftstoffaufflillen nachzupriiffen und betrégt:

Solo .| Sozius | Sozius + Seitwg.

fiir Vorderrad 3,50 - 19 1,5 atii | 1,5 atil 1,7 atli
fir Hinterrad 3,50-19 1,7 atii | 1,9 atil —

fir Hinterrad 400-19  — |19 ati | 2,0 ati
fiir Seitenwagenrad 3,50-19 1,5 atii

17. Fahrgestellrahmen

Alle 5000 km sind die Druckschmierkopfe am Fahrgestell abzu-
schmieren (Schmiermittel siehe Schmierplan) und alle Befesti-
gungsschrauben nachzuziehen.

18. Vorder- und Hinterradiederung

a) Vordergabel .

Das O! in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrstrecke
durch Losen der AblaBschraube am unteren Ende der beiden
Gabelholme zu entfernen. Schrauben wieder einsetzen. In jeden
Gabelholm sind dann
bei einer Aufentemperatur tiber -+ 15° Celsius

150 ccm Motorenol SAE 40%)
bei einer AuBentemperatur unter =+ 15° Celsius

150 ccm Motorendl SAE 20%)
nach Abnahme der Gummipfropfen an den oberen Enden der
Gabelholme einzufiillen.
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Der AuBlentemperatur entsprechend richtige Ulsorte, verwenden,
da . das Ul einen grofien Einfluf auf die Laufeigenschaft der
Gabelrohre hat. Mit diinnem Ul erzielt man ¢ine weichere Fede-
rung, mit dickerem Ul wird die Federung harter.

b) Hinterradiederung
Alle 5000 km sind die Druckschmierkdpie an den oberen Feder-
fihrungen abzuschmieren.

19. Bremsen

Die Brémsbelige miissen frei von Wasser und Ol sein. Ist
durch Fahrt auf sehr nasser StraBe oder beim Waschen Wasser
eingedrungen, dann ist solange mit leicht angezogener Bremse
zu fahren, bis die Bremsen wieder ordnungsméBig ziehen. Im
entlasteten Zustand diirfen die Bremsbadken nicht schleifen.

a) FuBlbremse
Das Nachstellen der FuBbremse geschieht durch Verdrehen der
Spannmutter am Bremsgesiange.

bh) Handbremse

Das Nachstellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer
Stellschraube mit Gegenmuiter am unteren Gabelende.

20. Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1000 km, sowie nach jedem Reinigen des Kraftrades sind die

Drehpunkte der Handhebel mit Ol abzuschmieren. Ebenso sind

die Gelenke des Schaltgestdnges fiir das Wechselgetriebe mit
 einigen Tropfen Ol zu versehen.

21. Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Kraftstoff-
behilteraufhdngung nachzuziehen und die Befestigungsmuttern
fir die Kraftstoffhdhne zu priifen. Das Kraftstoff-Filter sitzt am
Dreiwege-Hahn. Man schraube nach Stellen des Hahnes auf
.Zu* den Filterbecher, der zugleich als Wassersack dient, ab.
Nach Losen der Ringmutter  wird der Siebeinsatz nach unten
‘abgezogen und mit einer weichen Biirste gereinigt. Beim An-
schrauben des Filterbechers ist auf gute Beschaffenheit und rich-
‘txge Lage des Dichiringes zu achten.
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25. Schmierplan

Nach je km Sdﬁﬂiﬁ;ﬁf{iﬂ;“‘ Schmiermittel Schmiervorgang
Binfullstutzen i Mobiloel AT = SAE 49
/ . o 50 Celsing 7
am Kurbelgehiuse bei fiber + 152 Ceélsin Olstand priffon.
Einfillstutzen Mobiloel Arctic=SAE 20 Gqsfbencnfaiis
500 am Wechselgetriebe bei unter 4 139 Celsius rachittien
Einfiullstutzen . N )
am Hinterachsgetrickc Mobiloel CW= SAE 90
Oclwechsel :
Ablafischeaube heraus-
infi schranben, Ul bei war-
1500 Ex f%%?:&aflzeé;ﬁuse Motorencel mems Motor ablassen,
g Ablafischraube ein-
sthrauben
2,0 Liter Ul einfillen!
Yorderrad-
Bremstriger-
Fuftbremahebel, Mobilcompound )
Fufischaltwelle Nr. 4 Brudkschmierkipfe
: sdubern
und ei
Hinterradfederung cinpressen
Mobil 4
5000 | Geloakwelle N 5 poust
Oelwechsel :
Mobilocl AF = SAE 40 | Ablafischrauhen her-
bei {iher + 159 Celsiug ausschrauben, Ul ab-
Teleskopgabel Mobiloel Aretic = SAE 20 | assen. Aﬂaﬁmmhm
i 50 i einschrauben.
bei unter « 150 Gelsius Je Holtn 250 coxx Ul
auffadien.
CGelwechsel :
Ablaflschraube heraus-
Einfallstutzen M ; schrau&en, Ul %;i war-
W i otorenoe mem Motor ablassesn.
am Wechselgetriche AblaRschranid eho.
schrauben
4,75 Ltr. U] eiofillent
10000
Qelwedisel :
Ablafschiranbe heraus-
Binfillsbitzen X Mobiloel schrauben, _Ul bei war-
am Hinterachsgetriehe CW = SAE 90 Klggﬁgz}ﬁg;bﬁbiﬁi‘:m
schrauben
0,18 Ltr. Ul einfidlen!
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Bild 1

Maschine, linke Seile

1 Verschlufdeckel zum Kraft-

stoffbehdlter
2 Uleinfilschraube
3 Werkzeugkasten

&

Motor

4 Vorderradstander
5 Fufischalthebel

5 Anwerferhebel
Millelstdander

] N 8



Bild 2

s

Maschine, rechie Seite

Abzweigdose [Gr Seilenwagen-~ 4

heleuchtung

Verschlufideckel zum Krafll-
stoffhehditer
Oleinfullschraube fir Hinter-
achsgelriebe

Olablafischraube fiir Hinler-
achsgelriebe

Miitelstédnder

Fulihremshebel
Olablalschraube fr Gelriebe
OlablaBschraube fiur Motlor
Vorderrad-Bremshebel




Bild 3

9
10
11

12
13

e

|
1
i
|
|
i
|

L T |
8 WH B 1VENA 2122 2324 25 2627
Mofor-Querschnilt

Rechler Zylinderkopf 14 Venlilieder
Zindkerze mit Haube 15 Ventil
Stofistange 16 Verdichlungsringe
Rechler Zylinder 17 Kolbenbolzen
PilzstéBel 18 Kolben
StoBelfiihrung 19 Pleuelstange
Nockenwelle 20 Olwanne
Zindspule 21 Olfilter
Nodckenwellenrad 22 Kurbelwelle
Enthifter 23 Kurbelwellenrad
Spannungsregler mit Riick- 24 Olpumpe
stromschalter 25 Anker
Ventil-Einstellschraube 26 Licht-Ziundmaschine
Kipphebel 27 Unterbrecher




Bild 4

7 89 10 M1213 W 15

Motor mit Geiriebeschnitt

1 Anwerferhebel 9 Getriebe-Hauptwelle

2 Kegelrdader zum Anwerfer 10 Getriebe-Vorlegewelle

3 Kupplungshebel 11 OlablaBschraube fiir Motor

4 Luftfilter 12 Oleinfiillschraube fiir Getriebe
5 Duplex-Kelten 13 Schaltgabel

6 Mehrscheiben-Kupplung 14 Schallvorrichtung

7 Gelenkwelle 15 Vergaser

8 Kupplungs-Drucklager
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Bild

OLUMLAUF

M MOTOR DER
IUNDAPP KS 601

SAUGLEITUNG ;
MEE CRUCKDIL ILPUMPE
e SCHLELDERTI SAUGKORE

=Y SAUGDL TwaANN

Olumlaut im Motor




Bild 6
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A
-
w ®ow
Vergaser-Querschnitt
1 Seilzugverstellschraube 15 Nadeldiise
2 Deckelplatte 16 Schulzschraube
3 Deckelverschraubung 17 Hauptdiise
4 Klemmbigel 18 Tupfer
5 Schieberfeder 19 Tupferfeder
6 Diisennadel 20 Splint
7 Vergasergehdause 21 Schwimmergehduseded
8 Gasschieber 22 Schwimmer
9 Mischkammereinsalz 23 Schwimimernadel
10 Ubergangsbohrung 24 Leerlauflultdise
11 Gewindestiick 25 Luftregulierschran
12 Leerlauidise 26 Abdeckschraube
13 VerschluBschraube 27 Leerlaufeinste!

14 Abschlufischraube




Bild 7

#> W b o
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Hinterachsgetriebe im Schnitt

Gelenkwelle
Antriebskegelrad
Hinterachsgetriebegehduse
Antriebsrad fiir Geschwindig-
keilsmesser
Tellerrad
~Gehé&usedeckel

7
8
9

Bremshebel
Hinterrad
Fahrgestellrahmen
Federgehause
Hinterradachse
Spannbuchse
Bremshacken




Bild 8

Hinterradfederung im Schnitt

1 Obere VerschluBmutter 8 Hinterradachse

2 Gummiring 9 Federgehiduse

3 Obere Gleitbuchse 10 Gegenfeder

4 Schutzkappe I1 Schatzkappe

5 Hauptfeder 12 Untere Gileitbuchse
6 Fiahrungsrohr 13 Gummipuifer

Zusatzfeder 14 Unlere VerschluBmutter

~3




Bild 9

Teleskopgabel und Vorderradbremse

I Obere Gabelverbindung 16 Gummipfiropfen

2 Untere Gabelverbindung 17 Obere Gleitbuchse
3 Klemmschraube 18 Untere Gleitbuchse
4 Scheinwerferhalter 19 Laufbuchse

5 Gabelrohr 20 Spannmutter

6 Gabelflihrungsrohr 21 Abdichiring

7 Klaue 22 Entlifterbohrung
8 Befestigungsschraube 23 Schmierloch

9 Kurze Feder 24 Gummiring

10 Lange Feder 25 Anschlaggummi

11 Federtirager 26 Sicherungsschraube
12 Spannbolzen 27 Bremsschlisse

13 OldruckstoBdampfer 28 Bremshebel

14 Steuerungsdampfer 29 Gabelsllick

15 AblaBschraube 30 Stellschrauhe



Hand- und FuBhebhelwerk

1 Zdnd- und Lichischalter 8 Geschwindigkeitsmesser
(ZiindschloB) 9 Lenkungsdémpfer (Steue-

2 Handkupplungshebel rungsdampfer)

3 Abblendschalter 10 Handbremshebel

4 Horn-Druckknopf It Gasdrehgrilf

5 Fulischalthebel 12 VerschluBdeckel zum Kraft-

6 Anwerfer stoffbehalter

7 Ladekontrollampe 13 Fufibremse



Bild 11

Brems- und Kupplungshebet

1 Druckschmierkopf fiir Hinter- 6 Anschlagschraube fiir Ful-
radfederung bremshebel

2 Kupplungshebel 7 Druckschmierkopt fir Ful3-

3 Réndelschraube {Kupplungs- bremswelle
einstellung) 8 Oleinfillschraube fiir Getriebe

4 Knebelschraube (FuBbrems- 9 Druckschmierkopf fiir Fufi-
nachstellung) schaliwelle

5 Oleinfillschraube fir 10 Fullbremshebel

Hinlerachsgetriebe



Bild 12
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