un B. B.

106/ km h AVEC UN PEUGEOT B.

juin, 'apperition @ Montlhéry d'un Peugeot dans

une course de cotegorie Sport, Cette machine per-
mit o son pilote d'occéder o la 10° place. Sur un circuit
comme le 3,333 km avec chicones ou goulet Mord ot
devant les tribuncs, mois ovec également do trés longues
lignes droites entre les différents virages et chicones, cette
place reflétait plutér les eptitudes de lo machine que celles
de son pilote. |l n'est donc pas étonnant gue nombre
d'entre vous amient @té surpris de ce résultat. Moi-méme,
pilote et metteur ou point étais étonné !

A lo suite de ce résultat, la rédaction de SCOOTER ET
CYCLOMOTO me propesa do faire un essei de cet engin.
Jacceptai volontiers, curieun de soveir ce qu'il valait. Cet
essoi fut réalisé presque immédiatement. Mais je ne me
décide que maintenant & vous on parler...

Pourquei 7 Parce que si ce 50 cc est conforme a lo
lettre du réglement « Formule Sport » en vigueur en 1965,
len temont compte de certaines toléronces qui sont presque
devenues des lois d'usege, concornont par exemple lo dia-
mitre des roues), il ne est pas, & mon avis, a Pesprit de
ce méme reglement. Je m'explique : le eylindre par exemple,
n'est pas celui d'origine, mais il provient d'un Kreidler
Florett ; or si, d'uno port, cotte piéce ast de lo méme
matiére que le cylindre d'erigine (le réglement n'en demande
pas plus sur ce point-la), d'outre part, ma machine est la
seule & @tre oinsi équipée. Et c'est em ceci que je ponse
qu'elle n'est pas confarme a Vesprit du réglement. Trans-
posex ce genre de transformation sur une 500 cc par exem-
ple : adaptox sur uno R 50 des culasses do Rennspart (une
telle modification vous codtera peut-étre 2.000 F sinon plus
alers que la mienne ne m'a coité que 150 F), et, a condi-
tien que dans le pratiquo une telle tronsformation so révele
possible et payante, [‘estime que le concurrent qui posero
une réclamation sera dens son bon droit,

Aingi, les libertés que |'oi prises avec lo formule me
semblent obusives. Clest pourquei j'ai longtemps hésité
avant de mettre sur le papier les résultats d'essais et les
transformotions qui concernent ce BB Pougeot. Si je vous
les expose maintenant, c'est parce que je mo comptle pas
courir au cours de la prochaine saison. D'abord, parce que
je me trouverai sans doute, mi le temps, ni I'argent pour
améliorer ce cyclo dans le codre de lo nouvelle formule.
Ensuite, parce que cette nouvelle réglementation rendra de
plus en plus inselubles les problémes qui sont apparus lors
de lo mise ou point et que, vous le verrex par la suite, jo
n‘ai résolu que de focon extrémement provisoire. Mais, déja,
pour nc pas vous laisser sur vetro faim, je vais oborder ls
chapitre des performances.

vOIJS avexr peut-gétre remarqué, ou cours du mois de
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3. 3SP...

pres gonflage, bien entendu!.

LES CHIFFRES

C'est @ regret que ce paragraphe va
étre fort bref. La condition dons lo-
qualle se trouvait ce petit 50 cc lors de
nos essals édrait en effet asser mou-
vaise. L'état meécanigue des principales
piéces en mouvemnent était suffisant
pour permettre de juger de lo vitesse de
pointe, mais le sélecteur et I'embroyage
refusont de se préter aux services gue
I'on est en droit d'attendre de ces or-
gongs, tout essal d'accélération se rédvé-
loit impossible. Quant ou freinage, s'il
m'ovoit donné satisfoction lors de lo
course du 27 juin, il se révéla por lo
suite déficient ou peoint que fes chiffres
mis en évidence por un tel test, n'eus-
sent pas présenté d'intérdt. Enfin, pour
ce qui ost dos assais en cdte, lo situa-
tion de notre bose d'essal (proximiné
d'une agglomération de la proche ban-
lieue — silencieux obligoteire —) ajou-
tée oux considérations sur l'embrayoge
et le sélecteur, empéchalent toute ten-
tative do ce genre.

Voiei done les chiffres, obtenus sur
I'outodrome de Montlhéry lonneou de
vitesse), avec deux démultiplications
differentes. Avec lo démultiplication lo
plus courte (44/12), il a é1é obtenu :

gn  position ossise
le tour en .. 1°37.4° soit §2.5 km/h

en position couchée :
le tour en .. 1'28,0" soit 102,5 kmih

Avee la démultiplication longue (44 /13)

en position assice :
le tour en . 1°3B,8" soit 91 km/h

en position couchéa :
e tour on 1°25,0° zait 106 km/h

Le régime moyen s'établit 4 11.300
te/mn avec lo démultiplication courte
at @ 10.700 tr/mn avee lo démultipli.
cation longue. (Mais le régime s'élevait
beaucoup plus haut lorsque | arrivais sur
les tribunes avec venit en poupel

Ces chiffres sont d considérer comme un

minimum. Parce qu'll soufflait ce jour-
la un vent violent, B m/s sur les hau-
teurs de Linas. D'abord, H est bon de
roppeler que la vitesse possible, sons
vent, sur une bose parfaitement hori-
zontale est toujours supérieure a la
moyenne des vitesses réolisées dans un
sens, puis dans l'outre, ovec vent ar-
riere et vent debout ou dans le foux
plat montant puls descendant, De
plus, cette perte de vitesse est légire-
ment aggrovée sur l‘anneoau, du fait
que le vent lotéral n'est pas non plus
sans influence sur lo vitesse de painte,
Enfin, ce went soufflant en rofoles
m’obligeait le jour de notre essai, 3 me
tenir relativement éloigné de la ligne
bosse (s ligne Motobécane »), pour des
raisons de sécurité, alors que le caleul
de la vitesse sur un tour lancé o érd
fait en considéront lo distonce par-
courue sur cette ligne. Dans un autre
ordre d'idée, |le corénope que vous
voyez sur nos photos n'est sons doule
pas un modele de finesse oérodyna-
mique. Et I'on peut espérer que le mon-
tage d'un corénage plus étroit et misux
éludie permettra de gogner quelques
km/h, sons grosses difficultés. Le pi-
late, d'autre part, mesure 1,76 m, co
qui n'est pas lo taille odéquote pour un
pilote de 50 cc

Pour conclure ce chapitre, je peus
dire que mon Peugeot a blen possé
I"épreuve de lo vitesse de polnte malgré
le hondicap qu'il avalt. A titre de com
paroison, Dubois réolisa le méme jour
112 km/h sur son Mondiol-Monoes 2t
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A gauche, vue du moleur,
coté wvolant magnétigue
Celui-ci a une facheuse
tendance 4 se découpe:
antour de la came gqui esi
rivée, A drolte, vue coie
embrayage. Notez gue le
carby, sans pawlion, ap-
proche beaucoup trop du
cadre pour gque larrivie
de lair st parfaile-
ment libre,

Je commencerai, si vous le voulez
bien, par vous décrire le moteur. C'est
lui qui o regu le plus de soins, le plus
de modificotions successives, la paorlie
cycle ayant été quelque peu oubliée,
voire méme bdclée. Je ne m'attarderai
pas sur tous les essais qui ont étd faits,
parce que pour vous décrire tous mes
bricologes de BB Peugeot, il me fau-
draoit toutes les poges de cette revue, Jo
vaus porlerai seulement de deux versions
différentes : celle du 27 juin, et celle
de Magny-Cours (non gqualifié) et de
nos essais. Les modifications de l'une d
l'gutre sont d'ailleurs minimes, portant
uniquement sur la segmentation et les
rapports de boite,

LE MOTEUR

Tout e bas moteur est fort proche de
la gérie. D'un type un peu ancien (sans
oilettes sur le devant des carters et &
pignons de boite étroits, (sans kick) il a
recu apriés maints brilages de la téte

de bielle, I'embielloge des nouveoux
modéles oG elle repose sur des galets
encogés, Ce nouveau type est fort ro-
buste et encaisse de trés hauts régimes
pendant trées longtemps.

De quel ordre de grandeur peuvent
dtre ces surrcgimes 7 Sans doute de plus
1.200 tr/mn ot prolongés pendant fort
lengtemps, non seulement ovant le pas-
sage de 2e en 3e avec la boite étalée,
passoge qui ne pouvait se faire quaprés
avoir pousse = & mort * loa 2e, mais
aussi en bout de ligne drolte et en bout
d'anneou, ol, avec la démultiplication
utilisée le 27 juin [(44/12), le moteur
élait nettement en surrégime.

*

Coté embielloge, j'en al égolement
essayé un a maosses pleines. Il ne don-
nait aucune ameélioration sensible, pro-
voquait, du fait de son mauvais équi-
librage, des vibrations intolérables et,
la téte de bielle étant monmtée sur rou-
leaux jointifs, il rendit I"dme rapide-
ment

*

Sur les carters, des transformations
minimes ont &té effectudes.

1" — Ajustage de la forme des trans-
ferts en fonction de la forme de ceux
du nouveou cylindre.

2" — Déplocement des trous filetés
des colonnettes de fixation du eylindre.
A cette fin, les anciens taraudages ont
tté rebouchés ovec une tige de dural
Filetée, vissée & force, coupée ef arosée
au burin, De nouveoux trous borgnes
ont été percés en fonction du nouveau
cylindre et taroudés.

L'emibase du eylindre.
Les transferts ont dté
agrandis  vers Uavant
flacon Franco-Morini).

3* — Des trous d'aérotion ont été
percés sur le devont des corters, de
fagon o oméliorer le refroidissement du
carter-pompe et, por la, son remplis-
sage. Ces ouvertures metent en com-
munication avec I'olr extérieur deux
petites chambres qui, de série, sont ab-
solument fermées.

Pour que I'embroyage puisse s'occom-
meder de lo puissance accrue, un res-
sort légérement plus dur que les autres
a éré choisi. De plus, une rondelle de
1,5 mm d'époisseur a été placée sous
ce ressort. Dons ces conditions, I'em-
brayage n'a plus qu'une garde trés fai-
ble, et H lui arrive méme de ne plus en
ovoir du tout oprés un remontage avec
des disques neufs [c'était le cos pour
les essais). Ce troitement de cheval ne
'empéche pas de patiner éventuelle-
ment et, aprés une petite minute de
ce pglissement intempestif, les disques
en ferodo se brisent ou méme Se
transforment en bouillie.

Les raopports de boite ont été¢ chan-
geés, aprés les Trophées, pour des rap-
ports mieux adoptés & la compétition
et surtout d'un étagement correct.

Ils ont éié resserrds en chan-
eant les deur pignons de la

ite dont le rapport de demul-
tiplication joue sur les denr
vitesses inférieures. Dans le bloe
Peugeot, ce sont les 2 pignons
les plus proches de la grande
couronne qui jouent ce role. De
cette facon, premiére el deu-

ridme somt allomgées.

Ainsi, 1e trou disparait entre 2" et
3. Toutefois, ces ropports ne sont,
méme dons la deuxidme wversion, ni
assez serrés, ni ossez nombreux, pour
tirer pleinement porti du moteur,

Enfin, un dermier mol concernant le
volant mognétique. Son rotor, de grand
diamétre, en allioge léger embouti, ne
supporte pos les régimes imposés.
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Il se cisaille autour de la came et
son remplocement s'est avéré por deux
fois nécessaire. Imaginez les dongers
que courralent le pilote et les autres
concurrents s d'oventure, ce volant se
déccupalt complétement et &tait pro-
jeté alore quil tourne 6 12.000 tr/mn.

*

Evidermment sur un deux-temps, ce
sont le eylindre et la culasse qui deéter-
minent pour une gronde port les coroc-
téristiques de puissonce du moteur,

Le cylindre, je l'ai déja dit, est des-
tiné normalement aux « Kreidler Flo-
rett =. Construit par Mahle, il est en
allioge léger chromé dur intérieure-
ment, un léger moletage de cette sur-
face assuront une meilleure retenue du
film d'huile.

Les lumiéres ont été agraondies selon
les cotes donndes por les croquis.

Lo culasse est une vieille piéce dont
je ne connais pas la provenonce, qui a
&té modifide, abaissée, etc, de fegon a
former une cosquette de jockey; la
chambre de combustion hémisphiérique,
est déportée sur ['arriére.

*

Le piston était pour les Trophées un
piston  Maohle espagnol  destiné  oux
Ducson, muni de 2 segments en L

D
p

A droite, le systéme
de sdélecteur doni
nous apons signalé
les caprices. Les
plus grosses diffi-
cultds de réglages
viennent du fait
gque le bras de le-
vier du sélecteur
el celui de ln com-
mande des vilesses
ne travaillent gms
danz le méme pian.

Aprés avoir eu, au cours de 'épreuve,
I'impression d'une amorce de serrage, je
notai une légére boisse de puissonce.
Aprés démontage, lo raison de cefte
défaillance apparut : le segment infé-
rieur était brisé, l'ergotage étant trop
proche d'une des lumiéres de tronsfert.
Le piston utilisé pour les essols était
similaire ou premier mais muni d'un
seul segment en L ergoté sur l'arriére,
de facon @ n'approcher aucune lumiére.

du cylindre. Les lumiéres sont notablement

d‘uﬂ'l?pd
aE'ran ies par rapport 4 la pidee livrde par Kreidler, Le
tom gqui décrit une course de 39 mm n'arrive qu'd 2 mm

du haut.

La pipe d'odmission est une pilce
Derbi qui s‘odapte extrémement facile-
ment sur les cylindres Kreidler. Le car-
burateur de &3 18 mm est un Dell’'Orto
clossique. Approchaont de fort prés le
cadre, il o dd étre monté sans pavil-
lon ; le montage d'un povillon, méme
trés gourt, améne un fort enrichisse-
ment de la corburation el, méme
aprés un nouveau réglage, une notable
baisse de puissance. |l est probable que
méme sans pavillon, la présence de ce
cadre géne considérablement 'admis-
sion. Le gicleur principal est un 90,

*

Pour ce qui est du pot de détente qui
a une importomce primordiale sur le
rendement d'un deux-temps, gquelgues
essais ont été  effectuds, essois sans
doute trop peu nombreux et pas ossez
systématiques pour trouver le nec plus
ultra. Le pot utilisé présente, fortuite-
ment, des similitudes avec les pots de
Derbi, au point de vue longueur totale
et conicité du diffuseur et du contre-

Croguis coté du pot de détente,

‘Bien que beaucou lxs étroit
o tz de Iﬂﬂ';i. s lomn-

guetr totale en est proche.
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