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Zur Er g: Da dic in vorli Delrick behandel

Zoindappmodelle nur mit Fihrerschein gefahren werden kénnen, wird
bel den Lesern die Kenntnis der Wirkungsweise eines Yierlakimotors
und sonstiger grundlegender Dinge, die im Fahrkurs behandelt
werden, vorausgesefzt,

Fern- und Nahlicht sowie kleiner Standlichibirne. Elekir, Sdmller mit ab-
nehmbarem Stromschifissel fic Licht und Zandung auf dem erfer.,
Belcudhtctes hinteres M Bild.

Rahmen und Vordergubel. Gepreb Stahlblech-D: h aus
einem Stid, verwi teif und bruchsicher. Starke Formblecheinl
am Steuerkopf. Aeusern stabile gepreﬁ!e Sluhll.\lech Vardemabel mii weicher
Trape:fe-derung und Oeldr N
1} in Spezialbronze - Bichsen gelagert, Form-

;(honer Tank ca. 13 Llizr Inhnli durd:l auswechselbare Abdeckhaube gegen

wvon auben Extra grobe Einflldffnung mit Schnell-
verschiuh Reservehohn mil gwimm auBenI!esendem Bcnzinﬁltcr Breite,
weit umgreifende Schutzbi Starker Gep# hoch-
klappbarer Abwdslz-Mitlel der. Yorderr .*\urhoch Handgriff am
Rohmen.

Riider und B Drah dh der mit 3,50 — 19 Stahlseil-Ballon-
reifen auf Sicherheitsfelgen. Stediachsen als Versteifungsiraverse fir den
Rahmen bezw. Vordergabel ausgebildet. Vorder- und Hinterrad hierbei aus-
teuschbar, MNachstellbare Innenbacken-Nabenbremsen von starker, xﬂﬂlﬂcr
Bremswirkung.

I..cn!mr, Saﬂcl I’uﬁmi:r. Ponmd:onu—. vcrr.icllbarer Doppelrohrlenker
mit | und -Handheb Brei ter Gummi- .
sattel. Vgr;mlbm Fubraster mit Gumminbmnn und Trittbretter. Gummi-
Knickissen, Steuerungsdampler,

Aulfﬂhmg und Zubehdr, thwnrzz Hodiglanz-Lackierung. Elek
Horn, im R Werkzeug mil Luffpumpe und
Hodvdrude-Schmierpresse ; Tm:hnmclcr im Scheinwerfer, mit gekapscltem
Vordcrrudnnlr!cb Ska]n nnehls beleuchlel Diebainhlsidm:rung. Gegen
Aufpreis B 1 fi ter, k fbare

"

Wintersatteldedien,
Technische Zahlen.
K 500 K 800

Anzohl der Zylinder . | . G 2 4

jubinmm . .. oL 0L AR . 66,6 66
Bohrung fn mmm . . i 69 62
Hubraum in com . . A 497 Eicas
Dauverleistung inF'5 | i ol 15 20
hierbei Drehzahl . . . i 4500 4000
Gesamtiibersetzung solo:

1. Gang 1:16,7 1:136

o i 1:10,6 1:8.395

e T s o e 1:6,35 1:525

4 . [Sdmnnnng} ..... AT 1153 1:4.35
Zshn, im , 8/45 a/41
Gnunlnbgueuung Belwngen

1, Gang . . 1:19,2 1:16,8

iy 1:12:2 1:10,6

L 1:7,35 1:635

L (Schongmﬂ) 5 1:6,1 1:53
Zshneverhélinis im Kardangehduse . 745 8/45
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Motor. Querl d 15 Viertakt-F

formig verkleidet, elastisch im Rah gelagerl. Aeuberst ausgeglichener,

schmicgsamer Lauf. Zylinderkopf aus Spezial-Leichimetall. Hervorragende

Kithlung der unmittelbar im Fahrwind liegenden Zylinder, unfersitizi durch

neuartige unsichtbare Gasfithrung im Zylinder. Seliliche, vollkommen ge-

kapselte Ventile, leicht nachstellbar. Spezial-Leichtmetallkolben. Kurbelwelle

kriftig dimensioniert, ehirtet und geschliffen. Geruschloser Nockenwellen-
e

Anirfcb tische Drudk-1 ferung. Ei
Zahnr: Oel\rorrat im Blodkgehd Keine aub den Qcl-
I Abnel . Grofies Oelsieb und Oelfilter. Bequeme

Einfillverschraubung mil Hef:slnb Wirksame, die Leistung nidit beein-

N trichtigende Schalldampfer.
Vergaser. Vollstdndig gekapselter, leicht zuganglicherVergaser, sehr sparsam
und gleich b Drehgril #. Gute isch.
durch thare Fallsirom-A im Blodk.
Zindung und Beleuchtung. 50 Watt Batierie-Ziindlichfanlage, Dynamo
i formschain verkleidet. Unsid Leicht Unterbrecher
mit b d hier Ko Grober 6 Voli Akkumulator
in fiefer, gcs&mlﬂcr Lage. Sehr grober Scheinwerfer mil Biluxlampe fiir
3
R
K 500 K 800
Einstellung des Amnl-\':rﬂaam Typ5:l)
Durchlab inmm . . . . . . . . .. 2 2
Brennstoffdgee . . . . . . . W 85 150
Schieberausschnitt . . . . . . . . 0 502 5/2
1 Maodclstellung . . 1. g 3. v. obhen 2. v. oben
Luftschraube geo[{net elwa . . . 1 Umdr. | 1%f; Umdr:
Moximale Vorzindung inmm vor ob, Tol;pkl ”} 8 10
Bosch-Kerze mif 14 mm Gewinde . . | W1T5/1 W175/1
Krnﬂnuffvcrbrnnnh in Liter auf 100 km bei
. B und G ligkeit
von 60 km solo . . 2 4 5L,
Oelverbrauch In Liter suf 1000 km ca. & 1 15
Gewicht in kg ohne Kraftstoff ca. | 165 150
Radstand in mm . | . b 1390 1405
Wendekreis inm 0 } 5
Bodenfreiheit in mm .. . Motor 110 110
Gesamibreite in mm . | - 815 815
1) Gesamilénge In mm | . - .+ 2150 2165
Gesamthfhe in mm Z 00 Q00
"} K 800 — Pumpenvergaser
" Unierbrechergehiuse beaw. Ver cken hierhei auf Fr d
anschlag.
Kette + Kardan — der vollendete
Motorrad-Anirieb.
e 3

Die Vorteile des schmutzunempfindlidien Kardenaniriebes sind so augen-
féillig, daf der anspruchsvolle Fahrer thn im Inferesse vercinfachier Warlung
und geringeren Verschleibes am Motorrad nidi missen méchie.  Diesem
Wunsch stehen indeb fechnische Schwierigkeiten entgegen, denn mit demErsatz
dcr stnﬁdlmp{cndcn Kette durdh eine siarre Welle freten die periodisdien
dencn die Umlaufgeschwindigkeit der Kurbelwelle bei jeder
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Umdrehung stdrend in Ersch Bekannt ist das rudweise
Anfahren von Eisenbal ; jeder einzelne Kraftstob der Lokomotive ist
zu spliren. Belm Motorrad {olgen nun dle Stobe so 5dmell dah sie eine
andere Erscheinung zur Folge haben : im 'k, die

den Werkstoff hoch beanspruchen und dle Stirnréder im Getriebe zu dem
bekannien Singen und Heulen veranlassen.

Der Zandapp-Kardan vermeidet diese Nachleile durch zweierlei Mittel:
Erstens durch grundsétzliche Beibehaltung der Kette und zweitens durchVer-
wendung einer federnden Welle.

DE: Kcﬂe. cm s:il jnhrzehnfm millionenfach bewéhries Bauclement, ist ein

fer. Richiig — besser gesagt: richilg ge-
lodkerl — verluit sie beim Umlauf nichi, wie man annehmen mé&chte, in
gerader Linie von Zahnrad zu Zahnrad, sondern beschreibt eine Wellenlinie,
die ihr wie von unsichibaren Fahrungsschienen vorgeschrieben scheint. Jeder
Kraflstob des Motors zieht diese Wellenlinie wie cine Feder auseinander;
die Ungleichformighelt des Motorumlaufs wird sozusagen von der Kette
verschludt, Die Krafftiberiragung wird federnd, unslarr. In jeder Ueber-
selzungssiufe findet darum beim Zindapp-Viergangdetriebe die Krafiober-
tragung von Molorwelle zur seitlich sitzenden Kardanwelle durch eine kurze
Dunlukcﬂz :bntl Alle vier Ketien, die ancmnnder gereiht nichi lnger als
eine dkette sind, laufen innerh hl Gelriebe-
gehfuzes im saubere’n Oelbad, das die Ketten st!ndiﬂ schmiert und ihre
Eigenschwingungen abbremst. Die kraftige Bauarl dieser Spezialketten, ihre

Achtung - Einfahren!

Wiahrend der ersten 1000 km diirfen darum folgende Geschwindigkeiten nicht
tiberschritten werden:
K 500 — K 800

50 — 60 km im 4. Gang (Schongang)

40 — 45 .

25— 30 =

5= . . 1. .
Wahrend der ersten 500 km soll lichst kein B fert werden.
Fiir Beiwagenbetrieb ist die Beiwngenﬂhmelaung ndig.

Die Ucberschreitung der vorgeschriet Hichst digheit

kann leichi zu schweren Schiiden an den Kolben, Pleue!laﬂm uiw.

filhren, fir die das Werk naturgemif nichi verantwortlich gemacht

werden kann, Der Fahrer tul also gut daran, die Einfahrvorschriflen und

di-e im Anhang bqsnlmehenen Warfungsvorschriften schon im eigenen
zub

Der Yergaser ist vom wm aus durch eins Schraube gedr 1,
die erst nach 1000 km vom Zindapp-Verireler entfernt werden darl. Die
Drosselung hat keine andere Bedeutung, als die Entfalfung der vollen Ge-
schwindigkeit zu verhindern.

MNach den ersfen 1000 km sind die Kolben eingelaufen, bis zum Einlauf aller
Lager vergehen weilere 1000— 1500 km, die jedoch dem Fahrer keine

vorbildliche Anwendung sichert ihnen prakiisch unbegrentie Halibarkeit, die nennenswerte Beschrinkung mehr auferlegen.

ungefihr ebenso grob wie die des ganzen Fahrzeugs zu veranschlagen ist.
Die Keften sind mit 10facher und noch mehr Bruchsicherheit aus bestem
Werkstoff gefertigt; etwaige Beftirchiungen sind daher grundlos. Die Schal-
tung der Gange erfolgt durch Klauen: die Ketfen selbst verschieben sich nicht.

Wer sein Motorrad lieb hat, fihrt es ein!

Das Triebwerk verlangt in neuem Zustande ganz ]

da es noch stramm geht, und einen erheblichen Teil der Motorkraft verzehrt.
Die Kommandohebel 4

Fehlt also bei dieser Gelriebebauart der starre Aufeinanderprall von Zahn
auf Zahn zweier Stirnrdder Giberhaupi, so werden auberdem unvermitielte
LandsiraBenstobe durch die Federwirkung der Kardanwelle von den Kellen
ferngehalten. Die Welle, ein hochpolierter Rundstab aus Spezialfedersiahl,
friff in Tétigkeit und vermag sich nach beiden Seiten bis um einen Winkel
von 15 Grad elastisch zu verdrehen.

Der unstarre Aufbau und die doppelie Siofsicherung sind die Ursachen fir
die lange L:hensdauer und den duberst ruhigen, weichen Gang des Ziindapp-
Kardans, Alle Ueberh e sind gekapselt. Die Keord lle. von i
einem Schutzrohr verkleidet, schliebi an beiden Enden gelenkig ans Getriche - ! r ‘E’
hezw. Kardangehfiuse an. Elastische Rahmenverwindungen oder kleine Ab- - -
weichungen in der Achsflucht haben darum nichis zu bedeuten. Schmutz

und Wasser kémnen in belichigen Mengen an den Z8ndapp-Kardan heran-

sprifzen, sie dringen nirgends ein. Das Schafiriizel und das Tellerrad sind

im K e t und ihre Spiral laufen stets

gleichm&hig Inei greifend, im per ten Oclbad. Das Kardan- {
gehBuse sitzl elgensiabil in der rechien Seite derHinterradgabel; die SMeckachze

steht fest und dient vornehmlich als ¥ ¥ averse fir den Rah
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Stondlcht

mﬁ:;;i !.I;ll“j villigen Zerstirong des Motors. Da sich das Molorenoel
wihrend des Defriebes mit Vcrhrmnungsproduklen v:rumejnlg: 15| ell}e
h;]htggn y Umﬂﬁ':hléhﬂflg-;t’ vollkommene Erneuverung desselben in g

UIEmI: Wahrend der Einlaufszeil hal diese Ei alle 500 km slnhzul‘inden.
Handbremss spéterhin alle 2000 km. Eingehende Vorschrifien Giber Oelerneuerung und
Reinigung der Oelfilier siche Anhang Yorderseife.

Rommando.|

Schnells f '}
Gang. Leur

Anwerfen des Motors. 6

Afang’ LAUF K 500

5 Tanken und Betriebsmittel.

e\} I{rcﬂltofj kaufe man lichsi nur an Z. Hlen. Benzin - B 1
8 (Aral. Esso. y usw] sind v. iek Die Misch
sind zur L; dh Benzin mE!si gef.trbl (.-\ral blsulich,

Essorétlichusw.). Zuséize von Ob
wird nach Y/, L\nksdnhunn abﬁehoben Bei Regeh oder herumwirbelndem

Staub hoder Misize gutabschirmen. Das Benzinsich

darfnach polizeilicher Vorschrift beim Tanken nichl herausgenommen werden,

da es vor allem als Flammenschutz dient. Nichi mit offenem Fever han- g
tieren, nichi ranchen, nicht in den Tank hineinleuchien wollen,

Motor abstellen (Funkengefahr!) Je leerer der Tank, desto explosions- ) *
gefshrlicher ist er [Benzind&mpfe gefshrlicher als fitissiges Benzinl)

b) Schmierdl fank! man nach Lsen der Oeleinfillschraube aufl der rechien
Seite des Kurbelgehfiuses (s. Schmierplan im Anhang), was mil dem Ziind-
kerzenschliissel bewerksielligi werden kann. An der Einfiillschraube befindel
slch ein Mebstift mit zwei Sirichen am Ende und den Marken ,Zuviel' und
g”. Bei der g den abg chien Mefistiff in den Einfall-

suizen einfthren, bis zum Anschlag. Einschrauben ist nicht natig. Vor der
Messung empfichll es sich etwas zu warlen, bis das im Molor vericilic Ocl
zurlidegeflossen ist. Steht der Oelspiegel unter oder an dem unteren Sirich,
s0 mub Oel nachgef@lll werden und 2war nicht iber den oberen Strich. .
Als Schmiermitiel fir den Motor wurden erprobt:

Gargoyle Mobiloel DM; fiir den Sommer

Gargoyle Mobiloel Arctic; fiir dem Winder
Sicherheitshalber nehme man es nur aus der plombierien Gargoyle-Kanne
enigegen. Graphit und besonders Ricinuszusétze sind zu vermeiden,

Der Oclstand muf vor Antritt jeder Fahrt, bezw, alle 200 - 300 km
nachkonirolliert werden, Fahren ohne Ocl bezw, mil zu wenig Oel

Der Fahrer hat zunfichst den Benzinhahn geffinet und tippi auf den Ver-
gaserfupler, der aus dem Moforgehiuse oben herausragt, bis Benzin am
Blodk herunterlfuft. Nunmehr Kid(slnrtcrkurbcl herausklappen, Schalthehel
auf Leerlauf stellen und bei voll Gas- und geschl Lufi-

drehgriff den Kidistarter le leer ch {Motor lassen).

Hierauf Zondung einschalten, Luftdrehgriff geschlossen lagsen, Gasdreh.-
griff nur elwas Gffnen, ¥, Yorztindung geben und Kidestarter mit kraf-
tigem Schwung niederdrticken, bis der Mofor anspringl. Luftdrehgriff ist
zur Verringerung des Kraftstoffverbrauches bei warmen Molor zu 8finen,

Das Anzichen der Handbremse gibt der Maschine sicheren Stand. Bei kalter
Jahreszeit muf das Tippen einigemale wiederholl werden, da Denzin bei
Kilte schlecht vergast. Ist der Motor jedoch bereits warm gelaufen, so
springt er ohne Gas und ohne Tippen sofort an  Im halbwarmen Zustand

| tippt man nur kurz und gibt wenig Gas. Bel ?urﬁ:ﬁpntsd:el\ erncul lippen.
Richtige Ventil-, Unterbrecher- und Leer ist Vor fiir
gutes Anspringen (s. audh Absdniii 8, Ende).

8 i 9
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Der Molorlauf wird mit dem Gas- und Luftdrehgriff reguliert, Unndtiges
Laufenlassen im Stande vem:iden, da der kﬁhlende Fahrwind
chit dah

fehlt. Hohe Motordrehzahlen Ferner b
der Hickstarter stets wieder bis in Amd:[adhn: hochklappt.

Das Anwerfen bei K800 erfolgt wie bei K 500 mit dem Unierschied, daﬁ

eine Ziindeinstellung von Hand nicht vorgenommen wird,

7 Anfahren und Schalten.

Nach Anwerfen des Molors kann sofort abgefahren werden,

Kupplungshebel ziehen (auskuppein)und t. Gang einschalien — langsam
einkuppeln und gleichzeifig Gas (und volle Yorziindung bei K 500 geben),

Das Molorrad fahri nun im 1. oder kleinen Gang, Nach kurzer Beschleuni-
gung schallet man auf den 2., 3. und schiieblich 4. Gang (Schongang) um.

IGaswegund } In — halten — eink

In — Gas geben. I

Beim Umschalten auf den hsheren Gang = Vorwirisschallen soll beim
s gewarlel w:nien denn der

Passieren der

Motor mub sich ja im \’erhﬁlfnis der Ueb t ung verl

Andernfalls, bei zu raschem Vorwdrisschallen, entstehen leichi stérkere,
sthlagende Gerdusche durch den Aufprall der verschieden schnell rotierenden

10

Schalfklauen, besonders beim Um-
schalien vom 2. auf den befréicht-
lich hoher fbersetzien 3. Gang. Vom
3. auf den 4. Gang kann dagegen
rasch umgeschaltet werden, denn
hier liegen die Ueherselzungsver-
hilinisse dicht zusammen (siche
Tabelle Abschniit 1). Die Génge
sollen darum grundsétzlich auch
immer der Reihe nach geschallel
werden.

Der Schongang ist kein Gang,
der dem Motorrad besondere
Sch verleiht,
derinfolge seines grofen Uber-
setzungsverhilinisses die Mo-
tordrehzahl herabsetzt und da-
durch den Motor gerade bei
schnellem Tempo schont. Er ist
also fiir flotle, ungehinderte
Fahrt anf ebener Sirafe be-
stimmt.

Beim Anfahren soll zwischen Aus.
kuppeln und Einschalfen des 1.
Gangs ebenfalls 1—2 Sekunden
gewartet werden. Bei lingerem
Warten gehl Jedodh evil. der 1.Gang
nicht mehr herein; alsdann Kupp-
lung etwas schleifen lassen, bis der
Gang einseh i Zwischenk 1
auf Leerlavfstellung ist ferner beim Fahren nitig, wenn beim Vorwdris-
schalfen zu lange auf Leerlauf verweilt wurde und der gewinschte Gang
nichi mehr leicht hineingeht,

Auf der Landstrage.

Mach dem, was im vorigen Abscdmili ber den Schongang gesagl wurde,
ergibi sich von sclbst, dab im dichien Verkehr, in kurvigem und shwierigem
Geldnde der 3. Gang der Normalgang ist, bel dem die Maschine auch den

Vorleil gesteigerier Beschleunigung aufweist, Da beide Gange im Ueber.

sefzungsverhélinis nahe zusammenliegen, verzichte der Anféinger vorerst
therhaupt auf eine haufige Benutzung des Schonganges, zumal das Motor-
rad ja noch uneingefahren ist.

Der regulire Vorgang beim Umschalten von einem hdheren in einen
niederen Gang (Ritdwirts schalten) gestalfet sich wie folgt:

Gas um die Halfle schli - k In und halten — rasch
einkuppeln und Gas geben.

11

Das Zurtidschalten auf den kleineren Gang ist schwieriger als das Yorwdéris-
schallen auf den griferen Gang, da es sdnell und ohne Besinnen aus-
geflihrl werden muf.

Der Motor mub ndéimlich pléitzlich im gleichen Verhiltnis, wie sich die Ueber-
setzung éindert, beschleunigh werden. Eine Sekunde sollte zum Umsdhallen
gentigen. Braucht man linger, so lauft der Motor zu schnell {(gehi durdi),
da er ja Gas hat, wishrend dagegen das Fahrzeug in der Steigung augenblick-
lich auber Schwung kommt. Beim Einkuppeln gibl es dann einen Stob. Der
Aniéinger soll also zunéichst auf der Ebene so lange fiben, bis das Umschalten
stobfrei sifzf,

Widhtig ist ferner, den richtigen Zed zum U lten zu Der
Wechsel vom Schongang In den 3. Gang braud wie anfangs erlfutert,
nicht immer erst an einem Berge zu erfolgen, dagegen spiell sich das
Umsdchallen auf den zweiten und ersten Gang, von wenigen Ausnahmen wie
z. B.Wenden abgesehen, immer in einer Steigung ab. Es gibt schlechte Fahrer,
die erst umschalten, wenn der Motor ruck! und klingell. Der gufe Fahrer ist
indef daran zu erkennen, dab er sofort umschaltel, wenn er merkt, daf
der Motor immer langsamer wird und die Steig in dem chal
Gang nichl mehr wird nehmen kéinnen.

Vorziindung soll bei K 500 eigenflich immer voll gegeben werden,
Hartes Rudken des Motors ist ein Zeichen von zuviel Yorzindung; es fritf vor-
nehmlich auf bei pldizlichem Anfahren, bei roscher Besdhleunigung aus
langsamen Tempo und beim Nachlassen des Motors auf Stelgungen. Der
Ztndhebel mub dann soweit rurddigedreht werden, bis das Ruden ver-
schwindet: evil. muf um einen Gang zuriickgeschaltet werden, worauf dann
wieder volle Vorziindung gegeben werden kann.  Die allgemeine Regel
lautet: Je schneller der Motor laufl desto mehr Yorzdndung veriréigt er. Bei
K 800 verstellt sich darum dic Vorztindung aulomatisch, sodah der Fahrer
mif der Zdndeinstellung nichis zu tun hat. Helles Klingeln ist ebenfalls ein
Zeichen von zuviel Frohztindung oder von zu lelchiem Benzin (Reinbenzin),
das nicht so , klopffest” ist wie eine Benzin-Benzolmischung.

Lange Berglahrien oder Parforcctouren kinnen den Motor unter Umstinden
fiberhitzen. Abbremsen der Kolben ist eine deutliche Ueberhitzungs-
erscheinung; sie erforder! umgehende Verminderung des Tempos oder am
Berg Einlegen einer kleinen Ruhepause. Sollte das Abbremsen einmal J&h
einsefzen, so mub jeden Augenblick mit Blodkieren der Kolben geredinel
werden. Dies wird vermieden, wenn man sofort die Kupplung zieht und
anhill, Die Zylinder sollen immer regelmébig arbeiten. Ausselzer trefen
bei auf (Ab: Bergabfahren). Die Auspuifgase
sollen farblos, evil. mit ganz leichtem, blsulichen Oelrauch durdhsetzi sein. Bei
Kélte und Nebelwelter schldgt sich der bei der Verbrennung des Krafi-
soffs tehende farblose W lampl zu weiblid hl Nebel
nieder. Zu felle Yergasereinstellung eder zu langes Tippen beim Anlassen
fihrt zu unvollkommener Verbrennung des Kraflsfoffs; die Auspuffgase
werden durch Rubileilchen schwérzlich gefirbt.
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Stérenden Erscheinungen sofort auf den Grund gehen, Storungsplan am Schlub
der Beh‘iebmiellwl Dod\ soll sich der Fahrer in der Beurteilung von Geréu-
schen keiner iber ben. Die Motoren K 500 u. 800
laufen an und fiir sich sehr leise. Gerade deshalb is! es aber nicht zu ver-
meiden, dab dies oder jenes mechanische Geréusch sich hervorhebt oder sich
im Lauf der Zeit indert. Diese unkontrollierbaren Gerdusche sind genz nichis-
sagend und der Fahrer wirde sie gar nichf heraushéren. wenn die Motoren
von Haus aus der liefen. A dem ist auch zu beradisichfigen, dab
ein Motorradmotor Gerausche viel leichier ans Ohr weitergibt als ein Auto-
mobilmotor, der unter einer Haube 18uft und auberdem cinen isolierenden
Kathlwassermanfel besitzt. Wirkliche Fehlergerfusche. z. B. himmerndes
Lagerklopfen sind meist so ouffallig, dob sic der Fahrer keinesfalls dberhéirt.

Kurven sollen langsam angefahren werden. Hat man dic Kurve richtig an-
geselz, so kann man wieder Gas geben. Schneiden der Kurve ist streng
verboten. Die geselzlichen Fehrvorsehriften mub der Fahrer genau kennen
und beherrsdhen] Beim Bremsen ziehe man erst die Hand- und denn die
Fubbremse. Daﬁ auf ne.ssen und sdmu:riucn Sirafen wegen der Rulschgefahr
beim  Kur lere Vorsicht walten mub, ist
selbstversifindlich, S:hr g:f&hrhd: sind z. B. Asphaltsiraben im Zustand
der Benefzung, wo sich Staub und Wasser 2u einer héichst schltipfrigen
Masse verbinden, In solehen Féllen ist die Handlu-cnue mli ganz be-
sonderer Vorsicht zu geb h Ist die A

abgewaschen, so haffet der Reifen wieder gut. Bei hohem Tcmpu, bei lédh-
riger Strabe und bel Seitenwagenbelrieh empfichlt es sich, den Knebel des
St # d Reib “nispre: | ei um
ein Flattern der Lenkstange zu vermeiden (s, Absdunitt 4),

Die Brennstoffreserve, elwa 210 Lir.,
wird verfiighar durch Stellung des Griffes
auf Reserve (Siehe Abbildung).

Der Klang des Horm kann nétigenfalls
an einer hraube
nachreguliert werden, dic sich links auf
der Riickseite des Horns dichf unter dem
Tank befindet.

Beim Anhalten lege mon die letzten
20 Meter mit angezogener Kupplung zu-
riid, damit das Rad nidil ruckweise stehen
bleibt oder man schalte noch im Fahren auf
Leerlauf. Nadh dem Anhalten Benzinhahn
absperren und Stromschlfissel abziehen.

Wird der Stromschlfissel versehentlich
stecken gelassen, so enilddl sich die
Bualterie.

Bei enfladener Batterie kann das Molorrad noch im 2. Gang angeschoben
werden; die Batferie [&dt sich dann im Beirieb selbst wieder auf, sofern der
Saurestand richtig ist,

Bel Schlieben des Gasdrehgriffs mll der Mmor, wenn er ridﬂ(ﬁ erwirmft ist,
nicht stehen bleiben, sondern im L Ein gufer
Leerlauf héingt von der richiigen Justierung der Leerlaufregulierschraube ab
(siche beiliegende Vergaserbroschire).
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9 Verstellen der Fufraster.

Mutler am Fubrasterbolzen lodcern und Fubraster verdrehen. Die Verdrehung
kann um je ein Zwilftel des Kreisumfangs erfolgen.

10 Der Oeldrudk-
stofdampfer
wird durch 1 Schlifzschraube, die
nach LBsen der vorderen Sechs-
kantsdiraube  sichibar  wird,
regulieri. Bei harter Federung
ist die  Schlitzschravbe nach
rechis anzuziehen. Nach 18sen des
Dediels kann bel Bedarf Oel auf-
geldlll werden, woru Jedes diinn-
fltissige Oel geeignet ist,

11 Lenkerverstellung.
Mach Lodkern einer Klemmschraube
kann der Lenker in Pfeilrichfung

hwenkt werden, Kl
h: nachher wieder fest anziehen,

Die Diebsfahl= |
sichering

14

14 Aus- und Einbau des Vorderrades

vollziehi sich unier Benutzung des Vorder-
radstiinders genau wie beim Hinterrad, Das
Schuizblech wird jedoch nicht hodhgeklappt,
Der in die Bremsirommel eingebaute Tadho-
meferaniriel wird nidy demoniiert. Vor-
derrad und Hinterrad sind untereinan-
der anstauschbar.

15 Die Pflege des Motorrades

ist denkbar gering und ersiredit sich auf das
Oeclen und Abschmieren ciniger Lager und
Gelenke und aufﬁeleneniiidae Nudude]lungen
und K Ein
Wartungsplan am Sdaluﬁ dcr Beir{eb@nnkn-
tung fabt die Pileg hriften in

Uebersicht zusammen und mub vom Fahrer
beadilet werden, wenn er an seiner Maschine
dauernd Freude haben will. Auch von Gesel-
zes wegen mub der Fahrer ober den Zustand
seines Motorrades Klarheit besiizen, denn das
Geselz verlangt von ihm, dab er sich vor
Aniritt jeder Fahrt von dem verkehrs-
sicheren Zustand folgender Anlagen dber-
zeugh: Lenkung, Laufrider, Bereifung, beide (1) Bremsen, Kupplung, Bedie-
nungs. Lidi- und Signalenlege, ferner von der Brondsicherheit des Fahr-
zeuges (kein Herausledien von Brennstoff usw.). Es ist klar, dab der Fohrer
diese Dinge schneller dberpriift haben wird, wenn er sidh mit der Schmierung
und Nachpritfung des Motorrades in regelméabigen Abstanden befabt. Eine
Unterlassungsstinde kann schwerwiegende geselzliche Folgen nach sich
ziehen (Unfalthaflung).

Die nolwendigen Nadhsiellungen sind In den folgenden Abschniflen ein-
gehend erldutert und kinnen restlos mil dem beigegebenen Werkzeug vor-
genommen werden, Der Neuling fut jedodh gut daran, die ersten Versuche
unier der Kontrolle eines Fadh vor L] Alles fremden Handen
zu fiherlassen, wiire dagegen ebenfalls verkehrt. Jeder Fahrer muf eine
gewisse Ubung und Fertigheil in diesen Dingen bekommen, um sich ge-
gebenenfalls allein helfen zu kénnen,

Bevor man etwas zerlegl, soll man sich genau merken, wie es zusammen-
gebaut ist. Sonst kann es sein, dab nachher Bolzen, Schrauben und Mullern,
Sprengringe und Unterlagscheiben Obrig bleiben, Auch lasse man Kleinteile
nicht wahllos auf dem Boden liegen, sondern lege sie s&ub:rl!n‘\ auf einem
ausgebreitefen  Putal Belm 2 i
Schimuiz, Sand oder sonstige Fremdkdrper fernhallen.,

16

Aus- und Einbau des Hinterrades.

Bild 1: Moforrad auf den Stinder
stellen, Schutzblechende nadh Lok-
kern von vier Muifern hoch-
klappen, Stedischlfissel (im Werk-
zeugl) durch eine Aussparung des

belendes und des dat lic-
genden Speichenkranzes der Nabe
durchfthren und auf eine der vier
Vierkanischrauben (Radschrauben),
die mit Linksgewinde und Auf
druck ..l versehen sind, aufsetzen.
Hakengriff einfohren und Schraube
16sen (Pfeil , Auf™). Dann bei glei-
cher Radstellung gegenfiberliegen-
de Schraube [dsen, Rad um einen
Vierlelkreis drehen und die beiden
anderen Schrauben lésen

Bild 2: Adismulier (auf der gegen-
Oberliegenden Gabelseite befind-
Lich) lésen, Hakengriff in den Kopf
der Adhse einfilhren und Adhse mil
kréiftigem Druck herausschrauben
(Pfeil , Auf™).

Bild 3: Rad an das abgebildete
Gabelende heranziehen, bis es zu
Boden fillf und nach ridowdris
herausgerolli werden kann.

Beim Reifenflicken (5. Anhang Riick-
seite) soll die Nabendffnung mit
P beiderseits

werden, damit kein Sand und dergl.
hineingelangen kann (das Kugel-
lager in der Nabe ist aus dem glei-
chen Grunde gekapselt), Beim
Wiedereinbau des Rades, der sich
in umgekehrier Reihenfolge voll-
ziehi, Scdrauben, Adse und Muifer
sauber abpulzen und wieder sehr
fest anziehen, (Pleil, Zu'in Bild 1),

Wartungsplan beachten!

15
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Alle Schrauben, mit denen der Fahrer zutun b werden mil A h

der Radsdirauben bei Draufsicht von vorne auf den Schraubenkopf
im Uhrzeigersinn nngemgen und gegen den Uhrzeigersinn gcldal {Redhis-
inde). Die Radbefest doranhiar Nalsis LI i

Fiir die Sicherungs- oder Gegenmutier gili natirlich das gleiche. Ferner Ist
klar, dak eine mit Muller gesicherte Schraube nur dann verstelll werden
kann, wenn die Sicherungsmulter gelodiert isf,

Nachstellen der Kupplung. 16

Die Kupplung mub so eingesielll sein, dn& dcr Kupplnnﬁshcbel an der Lcnkv
stange ein klein wenig Spiel aufy des il
werden an der Stellschraube neben dem [im h chen, die
mit Gegenmufler gesichert ist.

Ist der Kupplungshebel am Lenker ganz ange:ogen, also ausgekuppelt, so
soll der Hebel am Getriehe parallel zur Gehdusewand siehen. Der Kupp-
lungsdrucksiift ist dann frel von Seitendriidken. Um dies zu erreichen ist
die Dr im hehel einstellbar und durdy Gegenmulier
gesichert, Nadh ldngerer Benulzungsdouer oder Einbau eines anderen
Kupplungsdrudkstifles 15t an dieser Scraube evil. eine Nachstellung nétig.
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Der Benzinfilter

sitzt am Krafistoffhahn und wird
nach Abschrauben des Filterbediers
zugénglich. Die im Krafistoff ent-
haltenen Unreinigkeiten setzen sich
in den feinen Maschen des Siebes
fest, dn; nach Abschrauben einer

Mutter b

men und gereinigt werden kann.
Im Fillerbecher sefzt sich auch ef-
waiges Wasser aus dem Krafistoff
ab (Wassersack).

Zum Vergaser

gelangi man nach Abschrauben der
Deckelmutter und Abheben des
Aluminiumdedkels, Die Einriditung
des Vergasers ist in der beiliegen-
den Spezialbrosditire beschwichen,
Die vom Werk aus eingebaulen
Dasen sind ini der Tabelle zu Anfang
der Befriebsanleifung angefthri.
Normalerwelse erféhrt nach dem
Einfah nur die B toffd
eineVerkleinerungund der Leerlauf
wird nachreguliert, Die Gbrige Ein-
slellung soll ohne triftigen Grund
nberhaupi nlehl versnderl werden.
Die Wartung des Vergasers be-
schrankt  sich  auf  gelegentliche
griindliche Reinigung der benain-
fohrenden Yergaserteile, sowie anf
die Nachstellung des Bowdenseils,
daf die befr. Drehgriffe keinen
toten Gang aufweisen, Lingungen
der Kabel werden an Stellschrauben
im Kopfslid: der Schieberkammer
nachreguliert.

Der Luftfilter

am Vergaser wird ca. alle 2500 km
abgeschraubt und in Benzin aus-

" geschwanki, damit der angesam-
melfe Schmutz entfernt wird, dann
in diinnes Oel getaucht, das man
abiropfen labt und wieder ange-
schraubi. Die stoubbindende Wir-
kung rubt vor allem auf einem
schwachen Oeliiberzug des Filter-
cinsatzes. Ein verstopfter Filier er-
hiht den Verbrauch und verringert
die Lelstung.

K 500

K800

Warmewert einer Kerze. Eine die Wérme gut ableifende Kerze (hoher
Warmewerl) verlréigl viel hohere Temperaturen, ist dafiir aber auch wiel
alempfindlicher als eine schlecht leitende Kerze (niedriger Warmewerf}).

921 Die Ziindfunkenkontrolle

am laufend Motor nachzukonirolli weldhe Zindkerze

aussefzt. Man ziehi den Kabelschuh von der Mifielelekirade herunter,
schallel also sozusagen einen Zylinder sb. Liuft dann z. B, der Zwei-
Maolor mit dem and is1g, wenn auch mit halber
ExDIoslonsgahl weiter, so liegl die Si8rung an der abgeschalielen Kerze.
Bleibi der Motor aber stehen, so ist diese Kerze in Ordnung und die gegen-
tiberliegende gesiort. Far den Vierzylinder-Motor gilt Entsprechendes.

Eine andere Art der Kerzenprifung, die nodh sicherer sber umsiindlicher
Isi, hesteht darin, dab man die aubte und ans Zondkabel an-
geschlossene Kerze mit dem Hauptkérper auf dem Zylinder auflegt und nach
Einschalten des Stromschlitssels den Kickstarter durchiritt {oder beim Zwei-
zylinder auch die Unterbrecherkonfakie von einander abhebt), Zwischen
den Elekfroden der Kerre miissen dann Finken diberspringen. sofern die
Zindanlage, das Zandkabel, der Unterbredher und dic Zondkerze selbst in
Ordnung sind.

Normalerweise irelen an der Zindkerze die meisten Stdrungen auf, da sie ja
auch der grobten Beanspruchung underlicgl. Entweder wird die Iierze Innerkldl
defekiund mub erneuert werden oder die Elekiroden sind ent:
(Funkenspalt grofer als 0,5 mm: Masse-Elekirode nadibiegen!) oder mit
Feudhtigkeit, Oelkohle oder weifien Schmelzperlchen ﬂbersogen bezw. kurz-
was im Stor niher d. ist. Die erfolgt
durds Abwisd Aush oder Behendlung mit einem Stnhihurslcheu
Audch im Kerzengrund darfl kein nennenswerte Oelkohle- oder Feuditigheifs-
ansatz vorhanden sein,

22 Der Unterbrecher
a) sifzt bel K 500 an der Vorderseife des Motors und wird durda Seitwiirls-

drehen einer Fladvfeder 1 und Abheben des darunter liegenden Dedkels
zughnglich. Bei jeder Umdrehung des Motors seizt sich der bewegliche
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K 800

Die
Yentilnachstellung
bezwedst die Einholtung eines ge-
ringen Spiels zwisdhen dem Ventil-
sthafl, der von der Ventilfeder um-
geben ist, und dem Ventilstdhel

der in einer Stellschraube samt
Gegenmuiter endigt,

Im entlastefen Zustand, also bei
geschlossenem Ventil, mub das
Spiel beim Elnlnbswﬁcl 0,15 beim Auslabsiébel 0,20 mm bvm'agerl, He-
messen ln k&llem Zusland des Muiors Zur Nadhstellung wird der Ventil-
und die ze her aubt.. Dann
wird der Kolben durdh Drehen des Kidkstarters annéhernd in diejenige fubere
Totlage gebracht, bei der die beiden Ventile keine Bewegung vollfahren und
geschlossen sind (—Ende des Kompressionshubes). Hierauf an fedemVentil-
stisbel Gegenmutter lockern, wobei der Stofel mit einem zweiten Schidissel fesi-
dehalien wird und durch geringe Versipl.lung der Stellschraube das vorschrifts-
masige 3piel wieder sehr fesl anziehen,
ohne dab sich dabei aber die Sd:rnube verstelll oder der 5185l verdreht. So
wird an jedem Zylinder bei beidenVentilen verfabiren. Wenn zur Einstellung des
Spicls ein kalibrierter Blechsireifen von 0,15 bezw. 0,20 mm Si.ﬁrkc nicht zur
Verfigung steht, iberlasse man die Ei einem F
soll maglichst genau eingehalien werden. Bei zu kleinem Spiel kunn das Ventil
nidit sehliefen und verbrennt, Weniger nachteilhaft ist ein zu grobes Spiel; die
Ventile arbeiten lediglich gerduschvollund die Motorleistungisi nichi die hodhste.

Die Nodienwelle kann nach Abnahme der Stirnhaube des Motors, eines
darunter liegenden Deckels, Anheben der VentilsiBhel und schlieblich
der Antrieh selbst her werden. Das Keftenrad auf der
Nodkenwelle soll nicht entfernt werden, um beim Zusammenbau die Neu-
cinstellung der Nockenwelle zu ersparen. Sowohl das Ketlenrad aunf der
Kurbel- wie das auf der Nockenwelle sind nimlida von Fabrik aus am
Umfang mit je einer farbigen Marke Die stimmt
automatisch, wenn in irgend einem Augenblick beide Marken auf einer Linie
gegenidber liegen,

Die Ziindkerze

besieht aus dem eisernen Hauptkrper 2, in den
die Masse-Elckirode 5 cingeseizi ist und dem
zwischen Dichlungsrinden 6 eingeklemmien Iso-
lerkdrper 3, der von der Mittelelekirode 4 durch-
sefzt wird, Zwischen den Enden von Masse- und
Mittelelekirode die um ecinen Spalt A von
0,4—0,5 mm voneinander gefrennt sind, springl
der Zindfunke tiber. Zwischen Ziindkerze und
Zylinderkopf mub ein Kupier-Asbest-Dichtungs-

ring beigelegt werden. Ein 3
fiir da: Kerze liegt im Wcrk:cug bei,
Neben Suberlichen Unferscheid Lmal

{Anzahl der Masseelekiroden, zerlegbare — unzer-
leghare Kerzen) Ist ein wesenfliches Merkmal der
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Unierbredierhammer mit seinem
Kontakiplatichen 2 einmal auf den
P P

Kontakt 3 auf. Die Berfihrung dauert
nur kurz; der Kontakt 2 hebt sich
alshald wieder um einen feinen
Spalt vom Kontakt3 ab. Im Augen-
blick der Trennung beider Kontakie
springl an beiden Kerzen ein Zind-
funke aber, Beide Kolben siehen in
diesem Augenblick nahe dem Gube-
ren Totpunkt, einer im Kompres-
slons-, der andere im Auspuffhub.
Beim ersten Zylinder zindet der
Funke, beim zweiten erfolgt erleer.
Eine Umdrehung spater isf es um-
gekehrt, usw. Diese sof, Zwel-
funkenztindung hat den Vorteil, dah
der Yerteiler wegldllt und audh die
Kerzen sich intensiv selbst reinigen. Ein sthwacher Funke tritt am lanfenden
Motor auch zwisdien den Kontakien 2 und 3 im Augenblick der Trennung
auf. Saubere Konlakifiaden, ohne Oel, Schmute oder Zunder sind Voraus-
sefzung far einen krifligen Ztndfunken. Die Reinigung erfolgl miilels eines
Stiidkchen glaiten, nichi fasernden Karton, der zwischen die (geschlossenen)
Kontakte geklemmi und hin- und hergezogen wird. Feile oder Schmirgel
nicht zur Reinigung verwenden, Das Schmierkissen 6 darfl nur ganz leichi
die rofierende Nockenbahn bertthren und muf alle 1000 km mit Heiblager-
felt schwach eingefettel werden, andernfalls niifzt es sich rasch ab, was zu
Unterbrederstorungen Anlah gibt.

b) bei 1 800 sitzt im oberen Tell des unter der Stirnschuizhaube ein-
gebaulen Verteilers. (Bild 1). Nach Abnahme der von zwel Sdmnppfcd.em
gehaltenen VcriciLcrld:elbc wird der lmm br ch

(Bild 2), Das Verleiler kann werden. Ueber
die Funktion des Unterbrechermedianizmus sﬂl dos Gleiche wic unter a). Die
Nodienwelle des Unterbrechers = Verieilerwelle liufl im Sinne des aufge-
stempelten Pfeils mil der halben Motordrehzahl.
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23 Ziindeinstellung.
K500

Motor rehen, bis die Kontfakte 2 und 3 voll haben. Der Ab-
stand soll 0,3 bis 0,4 mm betragen, d. h, man soll mit einem enlsprediend
starken Bledistreifen oder einem Sitickchen Ansichiskarie (nichi Posikarie)
leicht zwischen den Kontaklen hindurchfahren héinnen.

Ist dies nicht der Fall so lockere man mif dem Schraubenzieher die Klemm-
schraube 4 und verdrehe den Exzender 5 solange, bis der Abstand stimmt,
Nachher Schraube 4 wieder fest anziehen, Die maximale Verstellbarkeil
der Vorzindung durch Drehgriff mub 8 mm vor oherem Tofpunk! be-
tragen, Das Bowdenseil mub immer so einreguliert sein, daf bei Ein-
stellung voller Frithzindung am Ziindhchel das Unterbrecherge-
hiiuse sich gerade bis zum Anschlag auf die vorschriftsmifige max.
Vorzimdung von 8 mm verdrehen kann. Der Anschlag am drch-
baren Unterbrechergehfiuse ist von Fabrik aus auf diese maximale
VYorziindung eingestellt. An dem aus der Ankerachse ragenden ge-
schlilzten Vierkant kann der Anker durch Linksdrchen abgezogen werden,
sofern zuvor das Dynamogehfiuse abgenommen worden ist. Der Vierkani
gehort zu einer Abzi aube, die mit Rec inde in der Kurbelwelle
und mit Linksgewinde in Anker sitzt. Bel der Wiedermonfage mub die
Schraube in belden Gewinden gleichzeiiig anpadien.

Dei K 800 stelli sich die Vorziindung aufomafisch ein mil wach-
sender Drehzahl, Hierzu Ist ein Flichkrafiregler In den Verteiler eingebaut.
Verdrehi man die Verfeilerwelle von Hand in Richiung des aufgeprégten
Pleils bis zum Anschlag (= Frihzindungsversiellbereich) so missen,
weon dic Unicrbrr:hcrkonieklc hierbei gerade abreifen d. h. ein

i Ireifen sich leicht b hen 146t
iiber Eck zwei der vier Kolben 10 mm vor oberem Todpunkt stehen.  Siehen
sie anders, so verdrehe man das Yertellergehfiuse nach Lodiern der
Klemmschraube samt Gegenmuifer solange bis der Yorschrifl genfige getan
ist. Grundséfzlich bedeutet Drehen im Pfeilsinn der Verleilerwelle mehr
Spétzandung. Drehen gegen den Pieilsinn mehr Frahztndung., Nach dem
G mub die Froh also 10 mm befragen.

Nlmrm man die E,insleliuns von Grund auf ver, so slelll man erst den vor-
M Ihub der Unterbrecherkontakte auf 0,3 —0,4 mm ein,
was in dersclben Weise wic am Unferbrecher von K 500 geschichi
(slehe oben). Dann bringt man den rechfen vorderen Kolben im Kom-

(beide Ventile ) bis auf 10mm vor oberen Totpunkt,
{Ve-r(:{lerluufsmdc w:isl nach riickwaérts gegen dcn Kurhelgchduseded(d]
und verdrehi das \ gehBuse bis auf K 6§ (also niehi vollen

Kontakthub), wobei aber die Verteilerwelle von Hand in Yorziindungsan-
schlag gebrachi werden mub. Bei dieser Einstellung darf naftirlich der
Kolben seine Lage nichi verfndern. Hierauf Verieilergehfuse in dieser
Stellung. die von Fabrik aus durch einen roten Farbstrich gekennzeichnet ist,
wermittels der Klemmschraube fesiklemmen und mit der Gegenmutter sichern.
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Die Gabelgelenke

(oberes und unieres Steuerlager-

Das Entkohlen des Motors

mubh qintlﬁndcn. wenn die aul dem Kolhenbad:n im ?.ylmderkapl und Ir|
den A hli sich allméhlich den Verbr

dicker als 47, mm werden. Alle 5000 km mub eine diesbeziigliche Hunirolle
statifinden wozu nur die Zylinderképfe abgenommen zu werden brauchen.
Die Enlfernuns erfolgl miltels Schaber und Schmirgclkinm miglichst unter
Yermeid auf den Flachen. Je glatter und
polierter _nEmIJch diese sind, desto schwerer wird sich neue Oelkohle darauf
anselzen, Braune Fledien am Kolbenmantel lasse man jedoch unbehelligh
Die schadliche Wirkung zu groben Kohleansatzes b:mht in der Ueberhitzung
des Molors durch Kompr igerung und G d Man soll
darum 'durch genaue Befolgung der Oecl- und Krafisloffvorschriften die
Riidkstandsbildung auf ein normales Mah einddmmen.

Bremspflcge.

Vorderradbremse K 500 u, 800

Die Beseitigung des durch Abnutzung der Belage ndcr des Bremsschltissels,
aber auch durch des Vorderradb tehenden Spieles
erfolgt an elner Knehtlmutirr (Bild unten) bczw emer Stellschraube [Bild
oben) oder spéter durch V { des B bels um einen Zahn
auf der Schifisselwelle, Ein rechier Winkel zwischen Gestinge und Brems-
hebel ist im Moment der Bremsung Im lasteten Zu-
stande darf die Bremse aber nichi schleifen, es mn& vielme'hr efwas Spiel
od, toter Gang am Handbremshebel
bzw. Bremspedal vorhanden sein.

For dic sclbsttitige Rivckkehr in die
Ruhelage ist gufe Spannung der
Riidcholledern im Bremsinnernund
geringe Gelenkreibung wichfig. Mit
Oel oder Fett verschmierte Belge
kdnnen nicht bremsen und missen
mil Benzin ausgewaschen oder
MNadistellung der Hinterradbremse ausgebrannt werden,
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SﬂSrunnspaanes Mehr als den Vergoser oder die Dise auspuizen, den Unler-
brecher oder die Kuppl oder die Ventile nadhstellen, was alles im

gelenk, oberes Gabelgelenk) kon-

Vorausgehenden beschrieben isl, wird kaum je nofig scin. Selbst wenn der

Motor dann nodh nicht einwandirei arbeifen sc]lie. kann men dody wenigsiens
oder die nadstigel -Werkstall ch

nen nac Lockern der Sicherungs-

mulfern, an den Gelenkbolzen- nach Hause
. Man

:;ﬁ?“d;:%‘:f::ii’:i:::djzl }::n Man mache o sich ferner zur Regel, immer dos kompleite Werkzeug nehsl einer |

(Schlassel gesirichelt) und geht in Reser hren. Bel Reparaiuren auf der Sirafe |

Pfeilrichiung etwa 3/, Umdrehung milssen zuhnu!c elnwundfrel zu Ende gefihrt werden (Unfallhaftung!} Nur

zurick, um das ndfige Seitenspicl Original-Zindappteile verwenden, die beim nédsigelegenen Verireter oder,

zu haben. Hierauf Sicherungs- wenn da nidht vorratiz, p vom Werk selbst b werden kfnnen,

muftern wieder fesf anziehen. Am

unteren Gabelgelenk kann infolge Unsere Abteil K ferdem zu Rat und Aunslkunft

derStobdampferwirkung etn Seften- gerne zur Yerfiigung. Zmd\riﬂen lo].len stets die Type, die Fahr-
des das Datum der ersten Zulassung auf

spiel nichi einireicn.
= schwarze Nummer, die gefahrene Kilometerzahl, die verwendete

Brennstoff- und Oelsorte, dic DiisengréBen, die Ziindkerzensorte
und sonstige zur Erlénterung der Anfrage zweckdienliche Angaben
enthalien und von and Midteil {Er Hge usw.)
getrennt sein.

Nachzichen
des Steuerlagers.

Versudht man bei freischwebendem
Vorderrad den Lenker inRichtung A
auf- und abzudriiken, so darf die
Stenersiiule dabei keinerlei Bewe-
gung ausfilhren. Andernfalls ha-
ben die Sleuverlager Léngsspiel,
was hchst schiidlich istund miissen
nach Lodern der Klemmsdiraube
vorsiditig en der oberen Ab-
schlubmutter nachgezogen werden.
(Lenksiange dabei festhalten) Der
richtige Punki ist erreicht, wenn das
Spiel verschwunden ist, die Lenk-
stange sich aber nod villig ungehemmi und spiclend leichi ein-
schwenken 186t Noachher KI hraube wieder festzieh

28 Die Pannc.

Handelt es sich bei der aufgelretenen Stirung nichl nur um einen Schlauch-
defeki (Siehe Rodiseite des Bi ). um i ein herunier-
gefallenes Herzenkabel oder dergl., sondern um eine Panne, bei der
die fiuberliche Untersuchung des Motorrades zu kelnem Ergebnis fihrt, so
schraube man in aller Rube und Besonnenheit zundchst cinmal die Zind-
kerze, die fast immer wertvolle Fingerzeige geben kann, heraus, betrachte
und priife sle. Dos weitere Verhalten richtet sich dann nach den Hinweisen des
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29 Stérungsiibersicht

(Die mutmafliche Stérungsursache kann unter den beistehenden fellga-
druckten Zahlen in Abschnitt 31 gefunden werden.)

A. Stérungen beim Anwerfen des Motors:

Motor springt tiberhaupt nicht an: 7, 12, 15, 17, 19.

Motor springt nur schlechl an: 7, 11, 12, 17, 18, 20.

Motor springt in kaltern Zustand gut, in warmem Zusland sdilecht an: 8,
10, 11, 20.

Motor patscht frofz warmer Witlerung durc den Vergaser zurtick:
6, 7,12, 17, 19.

Mach langem Ankicken vereinzelte starke Auspuffknaller: 17, 18, 19.

B, Stérungen auf der Fahri:

Motor setzi beim Fahren ruck aus, b ders in
7, 18, 19, siehe auch Absatz C.

Schwarzer Auspuffrauch, evil, Aussetzer: 8 —11.

Starker Oelqualm evil. Aussetzer: 1, 2, 13,

Molor klopit und klingell bei Anzug ous lengsamem Tempo lrofz Zurlidk-
stellen der Vorzdndung: 13, 17,
Motor klopit und himmert in beliebigem Tempo: siehe Absaiz D, Ende.
Motor lakt nach einiger Zeil regelméhig in der Leistung'nach (Ueberhitzung,
evil. Blockieren des Kolbens): 3, 13, 14, 17, siche auch Absatz C.
Hn;l;r“hat keine genfigende Leistung: 1, 2, 6, 7, 8, 12, 13, 17, siche auch
tz C.

Motor patscht durdy den Vergaser und 1861 in der Leisiung nadh: 6, 7, 12,
15, 17, siehe auch Absatz D.

Motor verbraucht sehr viel Brennsioff: 8, @, 10,
\"ergaser iropft: 8, 10, 11.

1 rutscht: Nachstellen geméh Abschnitt 17,
Klirrendes G h in mitil oder héth

Tempo:

Tempo: 22.

C. Stérungen auf Grund des Ziindkerzenbefundes und der Ziind-
funkenkonirolle (Abschniite 19 und 20):

Elekirodenabsiand (Funkenspalf) gréber als 0,5 mm: 14, 15.

Elekiroden grau gebrannt oder mit Schmelzperlchen bededkt: 6, 7, 12, 14, 17.
Elektroden oder Ker es verkrustet: 1, 2, 9, 10, 12, 13, 14,
Elekiroden oder Kerzeninneres feudhi: 20, 11, (beim Anwerfen), 10, 17.
Kerze funkl frotz d 1 guler Beschaffenheit nichi: 16.

Kerze in sich locker: 16 (wenn unzerleghar, sonst festziehen).

D, Stérungen aufgrund der innerlichen Uniersuchung des Motors:

S!nrktr 0""‘ hl tz auf Kolb baod und in A fischlit c"ﬂ,“ol‘
ben und Kolbenringe fesigefressen: 1, 2, 8, 9, 10, 13,

Kolbenboden fast metallisch blank, Kolbenringe festgebrannt, Kolben ge-
fressen: 13, 21.

Kolbenschafi hat bei normalem Oelkohleansatz gefressen: 3.
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Q| Dasen zu grob. Richtige Groben nach Abschnitt | oder nadh beilie-
gender Spezialbroschiire einsetzen,

10| Schwimmernadelspitze cingearbeitet (dichfet nicht mchr ab) oder
Schwimmer ledk und von eingedrungenem Benzin beschwert: Nadel
und Schwimmer ernevern und Vergaser reinigen.

‘l‘l Schwimmernadel héngt fest: Einigemale kurz Tippen, his Nadel
wieder frei ist. Evil. Kerze reinigen.

12| Ventile bezw. Ventilspiel falsch eingestelll; Ventilsit ader
ausgeschlagen, Yentil bleibt héngen: Machstellen gem&B Absdnitf 19;
Ventile erneuern, Venlilsilz  nachschleifen (nicht einschmirgeln)
Ventil erneuern,

13| Brennstoif oder Oel ungeeignet: Vorschriften in Abschniti 5 befolgen.

14| Ztndkerze ungeeignet: Kerze nach Abschnitt 20 aussuchen.

15| Elekirod It an der Ziindkerze durch allméhlichen Abbrand zu
grob geworden: Masse-Elckirode auf 0,4 — 0,5 mm Funkenspalt
nachbiegen.

16| 2ondkerze infolge lodkerer oder gesprungener Isolation defekt: Kerze
erneuern, zuvor sich aber verg n, daf die ZOndenl Strom
liefert (siche Abschnitt 21).

17| Ztindung verstellt durch falschen maxim. Abhub der Unferbrecher-
kontakie, durch verkehrie maxim. ¥ ; B zum
Unterbrecher bei K 500 gelingt: K kiabhub am Unferbrech
nachstellen und maxim. Yorziindung nachpriifen {Anschlag des Unier-
brechergehfiuses bei K 500, Sicllung des Verteilers bei K 800),
Bowdenseil nachstellen (Abschnift 23).

18| Unferbrecherkontakte verschmutzi oder verdlf, U
dreht sich zu schwer: Konfokle sfubern gem8Bb Abschnitt 22.
Hamumerdrehpunkt &len.

19| Kerzenkabel defekt, Znndnniuie defekt: Kabel erncuern, Zindanlage

anhand beili p chiire durchseh
2()| Fahrer hat zu Ianne iehppt in den Moior ist zuviel Benzin netangl
Zandkerze her le bei voll

Gasdrehgriff durchireten und dabel Bengzinhahn schlieben.

21| Iniolge Oelmangels, verbrauchlen oder verschmutzten Oels sind
die beir. Stellen ausgeglihi oder vorzeilig abgenfizt: Oelvorrat
erneuern und ergdnzen, Siehplath igen, Filter chseln [siehe
War lan). In Mifleidenschaff Teile ernevern. (Eine
Instandseizung gehdriefer Sttcke durdy Nachhérten, Nn:h;chiell‘em
Schweiben oder dergl. 15t Ueber dic K b

siehe 2.

22| Zu grokes radiales Spiel in den Pleuellagern: Lagerhalflen der Pleuel-
slange auf einem Oelstein abziehen und mit neven Sdwanben wieder
zusammenbauen. Evil. Lagerschalen erneuern.
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Kolben frégt in der Richtung des Bolzens am Mantel unten und gegentiber
oben an den Kolbenringnuten: 4.

Kolben ist bis nahe ans untere Ende ringsherum braun oder hat grobe
braune Fledken, die sich von oben bis unten hinziehen: 2.

‘weist verkohlte oder verrufte Stellen

auf: 5,

Lagerstellen an Kurbelwelle oder Pleuelsiange gefressen oder ausge-
schlagen: 21, 22,

Stérungsursache und Abbhilfe.
(Die loufenden fetigedruckien Zahlen dienen zum Auffinden der
Stérungsursachen aufgrund der Uebersichi in Abschnitt 29).

1| Kolbenringe al (Stobspalte ecines Ringes im Zylinder gréber
n!s 0,4 mm) oder infolge Ueberhilmnn l:rlahml oder festgebranni:
und Ueberhit sadie

2| HKolben zu klein: Emeuern; Kolben mub bei K 500 0,08 mm und bei
K 800 0,09 mm klciner als dic Zylindcrbohrung scin.  Das Kelben
mab ist auf den Kolbenboden gestempell. Zum Ein- und Aushau des
Bolzen soll der Kolben auf etwa 100°C erwirmt werden.

3| Holbenistzu grof (hat ringsherum gefressen) oder hat sich ungleich-
mékig gadehn} (vere{n:elte Freﬁslellen) Kolben ernevern (in leiditen
Fallen nur Zylinder nad Kolb del siche unter Nr. 2) oder
die vereinzelt llen mil Schlichifeile leicht tiberziehen. Braune
Fledien am Kolhenm,antel aber nicht beseitigen.

4 Pleuelstange ist nicht genau ausgewinkell, oder Zylinder siehi nicht

lassen oder Zylinderdichiung erneuern; die Dichiungsiléchen milssen
frei von Fremdkdrpern sein.

5 Dichtung 156t durch: Neue Dichiung anflegen und auf saubere und an
Kopf und Zylinder such ebene Oberflichen achten. Zylinderkopf-
schrauben fiber Eck sehr fest anziehen und nach Warmwerden des
Motors noch einmal nachziehen.

6| Zuiritt schidlicher Nebenluft am Zylindersodiel oder -kopi, Ansaug-
stutzen, Vergaser oder A tilschafi: Tr neu ahdicht
{am Kurbelgeh@iuse mit Wasserglas oder Curril, am Zylindersodel
oder -kopf durch Einbau einer neuen Dichtung), Vergaserflansch
abdichten (K 500), Vergaser auf dem A bis zum Anschl
aufschichen (K 800), Ventil erncuern.

i Benzinfilter, Leitung, Vergaser oder Dtisen versiopft; Diisen zu klein;
Bowdenseil fir Gos- oder Luftschieber geléngl: Reinigen; auf richiige
Dl:l.semirﬁﬁe achlen (:iehe Absr.hnlrl 1, sowie die beiliegende Spezial-
br ) llen (Abschniit 18).

8 Schwimmerkammer stehi nichi lofrechi, sodaf der Benzinspiegel an
der Diise entweder zu fief steht (Ueberhitzung des Motors) oder zu
hoch (hoher Benzinverbrauch oder Vergasertropfen): Vergaser ver-
drehen, bis Kammer lofrechi steht.
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Allgemeine 31

VYerkaufs- und Lieferungsbedingungen.

Bestellung : Bestellungen bedtirfen der sdrifilichen Besthligung.
I.ieferung Schadenersalz wegen versphiteter oder Nichterfilllung wird nicht

t. Bel Bel igen, Sireiks und Aussperrungen bei dem
Werk oder im \U’ed( wesenilicher Lieferanten sowie bei inneren Un-
ruhen und héherer Gewall jeder Ari ist das Werk berechtigt, vom
Verirage zurlickzutrelen oder die Erfallung bis zur Beseiligung der
Hindernisse zu verschieben. Ein Rbdstrilt des Bestellers vom Keuf-
verirag kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr
als 3 Monate Giberschritten ist.

Aenderungen der Konstruklion und Aussiatung wihrend der
Lieferzeit bleiben dem Werk vorbehalten. Die Angaben in Drud-
schriffen Ober Gewidile, Geschwindighkeiten, Yerbrauch und sonstige
Einzelheiten sind als anndhernde Angaben ohne Verbindlichkeit zu
betrachien.

Preise: Alle Preisangaben verstehen sich ab 8. Augusi 1932 rein nefto

Kasse (ohne Skonfo und andere Abzdge) cinschlieblich Verpackung
und Frachi, fre ion bis zum Empfangst auf Basis
Frachtgui. Entstehende Mehrkosten infolge besonderer Versanddispo-
siionen, wie z. B. Eilgul, Exprebgut, Lattenverschlag usw. gehen zu
Lasten des Empfé 5. Evil. Lagergelder ab sowie
Rollgelder ader sonsfige Abfuhrspesen ab Empfangsstation gehen
ebenfalls zu Lasten des Empféngers.

Zahlung: Andere Zablungsmillel als Barzahlung werden nur erfiillungs-

halber angenommen. $pesen die durch Verwendung soleher Zahlungs-
mittel hen, hat der Zahl flichtige zu fragen.

Versdhlechtert sich die Zahl higkeit eines der Schuldner,
s0 kann das Werk soforlige B hl gegen Ridsgabe etwaig
ih

Er

Ersatz- und Zubehdrieille und Reparaiuren werden gegen Bar-
zahlung oder Nachnahne geliefert.

Bel Zahlungseinsiellung des Kéufers sind die Forderungen des
Werkes auch gegen Milverpflichtete fallig.

Anspriichen des Werks {iber kann
werden, als es sich um fillige, von dem Werk anerkannle Gegenan-
spriiche aus dem Verirag handelt. Die Einrede des Zurtickbehaltungs-
rechi gegen Anspriiche des Werkes ist ausgeschlossen.
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genau senkrecht auf dem Kurbelgehfiuse: Pleuelstange ausrichten,
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Gewdhrleistung: Gewshr leistet das Werk wahrend der Dauer von sechs
Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur dem
ersten Abnehmer gesenllber. Sle wird nach Wahl des Werks nur bei

unverzliglicher Roge in R tur oder Ersalz portofrei eingesandler
Gesensiﬁndz hﬂiehl:n, die |nfulge nachweislicher Material- oder Ar-
oder hbar geworden sind. Sonstiger

Far R und

ist
fohrungen wird keine Gewdhr gelelsiet.

Fiir die vom Werk nichi selbsi erzeuglen Teile, wic Bereifung,
Ztindapparate, Lichtanlage, Mebinsirumente, Kellen, Aufbauten usw.
beschrénkt sich die Gewahr auf dic Abiretung der ctwaigen thm gegen
den Erzeuger wegen Mangels zusiehenden Anspriiche.

Werden Schéden oder Mangel an dem Fahrzeug gefunden, oder

deren auf Grund der Gewshr be-
ansprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafte Teil fracht-
bezw. poriofrei an das Werk einzusenden. Unenigelflich erseizte
Teile werden FEigentum des Werks. Die Gewshrpflicht erlischt,

wenn R oder gen von dritter Seite oder Ersatr
von Original-Zindapp-Teilen durdh Teile fremden Ursprungs vorge-
werden. sind Motfalle.
Fir gebraudh wird keine Ge
dbernommen.

Eigentumsvorbehalt: Die Ware bleibl Eigenfum des Werks solange noch
eine Verbindlidikelt des Kaufers aus irgendeinem Recisgrunde auch
nach Saldozieh oder -Anerk dem Werk tiber bestehi,
Verpilichiungen aus den Wedhseln oder Schecks sind erst nach deren
Einlésung und Begleichung aller Spesen getilgt.

Nebenabreden: Abweichende Yerelnbarungen bedtrfen zur Galtigkeit
der schrifflichen Bestitigung.

Gerichisstand: Gerichtssland fir befde Teile ist der Sitz des Lieferwerks
ader seiner Zweignicderlassung,

Bemerlm.ng' Von diesen Bcdingungm. :Ilclwch den Richilinien der alle

Werke der Moiorrad-
fabrik fi 11t sind, int, iert den Fahu-r wohl am meisien der Ab-
salz , Gewdhrleistung”, Die darin hene Garanile rubt auf Jedem

fabrikneuen Zindapp-Motorrad, ohne dab es eines besonderen Garantie-
scheines bedarf,
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Wenn der Fahrer einen Garanlleschaden als vorliegend erachtet, so soll er
sich sofort fiber seinen Hindler mit dem Werk ins Benehmen selzenund sich
genau nach den Gewdhrlei h richlen, Insh dere Isi
von Reparaluren, die ouf eigene Fausl vor werden,
Reparalurkourcn kann das Werk nur dbernehmen, wenn ihm der be-

lich portofrei zur Yerfgung zugeleitet wird,
damit d.l!Feslsh:lIunl getroffen werden kann, ob cin Material- oder Arbeifs-
fehler vorliegh Daflir, dob diese Feststellungen ganz objekiiv getroffen
werden, biirgt der Name Ziindapp.

Sehr wichilg isl, dab der Fahrer dem Werk soforl nach Zulassung seiner
Maschine das Zulassungsdatum und des polizeiliche Kennzeichen, sowie
die Fahrgestellnuommer und die Anschrift des Hindlers, von deul das
Motorrad bezogen wurde, unter Ver der jeder Befrieb

Karte Durch diese Mitteilung wird der Fahrer
for den Kundendienst vorgemerki. Wird die Einsendung dieser Karle
tibersehen, so gibt es Schwierigkeiten bei Garanlieansprilchen.

hschnitt 5.

hushon des Pades (beadite den fjoder
nterbrecher mndistellen; bes K500
ometerantrich alsdnieren; Nowiden-

n fest sachivhen; Orlstim im Gee
er ainfetien ).

rrinigen und Dliilier
nurr! Stafepalic als
cht dagegen Ventile

ol etwas Motoril im
angesammelte Celiibor-

2 il aussabanen, s reinizen ool
war s0, diab die Schibe it der g

Dem Werk steht wihrend der Dauer seines Eigentums das alleinige
Recht zu Besitz des Kraftfahrzeugbriefes zu.
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Deldruck-
\tofidampier

Obares srwerlna«rgelnk.
beres wnd unlere Ga.
bielgelenk mit Fitipreash:

rradnate
1 Festpresse

+ Radlager und Tathoonirish,

11 it Cargayle Mohiloel BB gefall.

.

Ablafischraube
Delsieh und Oclfilicr
werden nach Almobue dor Oclwanne uneer
dem Motor zu Das Sieh bewirkt die
Grobreinizang, der Filter die Feinretuizung
des stiindig unter Deuel zivkulierenden Ocle
siroms. Dlie Zabnradtlpumpe sitst an dee vor
deren Stirnwand des Kurbelgehivees.
b unter ehuer Hlech-
wlocke fostaemachte Siehplatte mut sorafaleie
wom nllen im Siely festhangendon Schmaurzte-
shen- befreit worden. Dir Filter wird oy der
Oelwanne lermegesngen  und dorch vinen
m Wiederfestmachen der
Gigen, sehr festen
und auf peinlich sai-

3 st Dichitung und i

fliichen seachtet werden.

Die mit riner Schr

Orlwanne
Anmug der Schr

dles Motorrasies

wiler den
Abddeckung des Luftfilters, je nmu:
sleh um losen Siaub oder Schiitz]
delt. [Nashher gut ahirocknen]. By
jrglicher Form ist den Incki i
traghich wnd dnlier vor diesen fern
halten werden. elle Sonnenbestrahl
obne killenden Wil irkt ungin:
weshalls das Rad méglichst bm Schatten aul
gestellt werden soll,

Die Aufbewalirung

coll in vinem trockenen Raum erfolgen. Fli-
det eine Uberwinterung stait, 0. soll day
Tad auf Backe gestelie werden, damit die
Heifen entlstet sind. Aufenliesends Eisen-
teile (Mahmen, Zylinder, Speichen, Federn,
Schrauben, Muttern ugw), deren ladkierte,

ader

Beachildigungen welitton haben, werden an
den heschildigten Stellen aur Verhindening
van Restonsate feicht eingefettet.




Wartungsplan.
(AusschlieBlich Wartung der elekir. Anlage)

Olstand Im Kurbelgehiinse vor Antritt jeder Fahre; auf der Pabet alle 22300 kin sachkoniralliceen, Siche Abschnlii 5
Bed Kilo-
metorstands  Wartung :
20-50 Kontral! irl'l macl jedem Aughon des Rodes (leachte den fjedor
ten heannon sohr (s i
£ wlil und  eenensen ; \'!l\hflp‘(l und Kupplung 5 Kontnkinhrié wm U I nidiitellens bes K 5CO
rrl.m herehmierkissen nachfotten,
Lager absclunieren.
n il Kickstarter, I Bremesclibfisselwello und Tachnmetermuieioh absdioge Brvwelen-
il selimreren ; - and Lﬂh.hl«.r reinigen 15 alle ﬂn'mlllﬂrl sl Muttutn fest nachzichien ; Oel ﬂnlu.l - Cen
| hik 3 dnge und Bremaon vachl 3 Hadlager einfeilon ),

Tal
2000-, 4000, 6000, B0 vsw,
00, 5000, TR0, 8- waw.
500, 10 004

¥
tile
l!:l K AC0 wird e

Win hiei 500 k.,

AuBarde
e i

Wie hei 1000 L.
Wio bei SO0 kmy
inrdan. und Getrichedl  ablassen  und CrILHeri
finderkopt entfernen ; Kolbenringe emeneen, die i £yli
on bezw, Yeotilsits nachfrdsen und schleife

Ulsieh im Moo

Keit pr

selbstritis dndurch orhohen, dafs sich aus der h

reinigen uned Dilier eeneaern; Ul
tor cine gribere” SoBspolie als 14
wod el Veatilo oreaem (¥ieht digegen Vonlile einschiirgein).
Lufifilter erst in Benzin gewnschen, donn in Oof getuueht und im beactaten Lusiind wu‘p«.r wingebaut.

i habwn,

etwan Motordl im Crelsiol und Oelfilter

it abpullwm.n werden mismen.
versehen sind, gendgt

=2, doz Loger jn dor Ny

filielich

ol nus der Benzinfangwanne anier dem Virgnser is don cin Zeichen -l:{ﬁ\a:. da et angesammelie Oeliber-

i u . ausenbnen
alufe i 15t ie hinter fdem Kogellgor sitsends Hechiacholin A nemeisern il S s, ad e Soba e At der e
willter Heiln, ek siBen cingesetzt und hierauf flachgedracke wird.

werden nach Abnnhme der Oelwanoe unter
dem M IM sugllnehd\ Dna Sqel) bewi; k[ d
A rebnlgen und G
des unmlug unrer Druck mﬂmhaumlnu Oel-
stroma. Die Zohneadélpainpe sitat an dar vor-
deren Stirawand des Kurbelgehiuses.

Bramsehibuul
welle mit Fari-
prase

Schema einer Abschmierung
miterprobten Schmiermitteln

Hinterradnabe
mit Fetipresia

Uniares Steusrlagergabank
2 Mippel] mit Fettpresse

Mator mit chguyln Mobii-

Deldrieck- De mit viner Sch
L plocke fesggemachte
von allen im Sieh festhingenden Schmwtgteil-
hien befreit werden, Der Filter wird uus der
Oclwanne  hersusgezogon sl durel einen
neuen erserzt, Brim Wiederfestmachen der
Oelwanne mul auf gleichmaBigen, sehr Testen
Alam der Schrauben und aul poiolich sau-
L 4 Tichtung und
et aeaclitet werlen.

Obares Stauerlagergelank,

Die Teinigang des Motorrades

erfolgt entweder dem Stubwodel bezw.,
Staubtuch pider mit dem Wasserschinuch unter
Abubeckung des Lufifiieers, e nachdem ob es
wigly i losen Stauls oder Schmutekcuste -
|In|| {Nachher gut llllrudull.lrj Brennstoff in

ui,e:l:d: und muf doher von diesen fomge.
halten werden. Aucl grelle Sonmenbestratiing
ohne Lihlenden Windzug wirkt unginstis,
wiesholl das Bod mdglichat i Schation a
pestellt werden sl

Die Alﬂwwnllrull!
2all in einem trockenen Roum erfolzen. Fin-
det pine Uberwinterung staif, a0 soll - das
Nad auf Backe gostellt werden, da %
Teifen entlastet sind,  Aufenliezende Rien
teile (Malimen, Ly'lmnler, Speichen, Federn,
Scheauhen, Muttern usw), dmn lnckierie,
oder
ﬁewﬂid:ﬂum-ﬂu erlitten :Iialnn, vs.n]ou an

= el DM, im Sommer, Arclic
Kardan-Gehduse: mil Fubremsbebel Getrivby im Winter Vasduerodnabe
Gargayle Mabiloel EF mit Fotiprasie mit Motoril ; mil - Fettpresse
Boim Vardurrad & S0C/H00 wrégr der B 2 1 1 fier die B hli o wnd 1 fise wm-llu Radinger und Tachoantriab
Die Behunierpresse wind mit Cargayle o Nr.5 volliz wngreizet), das Sehmierki mil Gargayle Mobiloel BE gefilk.

Al 1
Lufrschlanchventil

Abb, 2

Das Ablassen der Luft a
Ventilkippehon absclirauben und die freigeleate ¥ ablnadel nicder-
driicken, Luftdrock : Vorderrad1—
Atmosphiren, (hei valler Belastung 13/) Awosplifivan, Dureh
tler g itzten Kappenspitze in den Yentilhals nod 1ok rehen kann
der zanze Ventilmeehani h eanbt il dimit die Luft
villlig abgelossen woerden (Abb.1).

Montage-Anweisung fiir Stahlseil-Keifen [(Abl
Die Luft wird ganz abgelassen, die Felges
kgestoffen, Dann werden die Stahlseilriinder

Atmosphiie

ELT IF;-
hierurm auf beiden Seiten von der Felge gelackart il in der € gend
a—b gegeniber dem Ventil (Abb. 3) in das T peileiickt, Bei ¢
wird ein Montieehebel angesetzt (Schlauch nichi Idsmment) und die
Walst maglichst weit iber dent Felgenrandlunaigescohon, {Eiwa
20 em :Inn»heu wird bei d ein zweiter Hebelwingmgttond die Wulst
ganz herausgehoben. Dann mit dem Montiereisen o 1 LU L
weiterricken (Fisen ¢ wird unentwegt festgehalig) Lin 1/, W1
fang freigelegt ist und dic Walst bequem am ganwon Uifony

Stellen zur
o rlnn-mlnu leicht eingefetter.

« wobsi die gep genda Sl lhy
fhett Hegen mul da die Rindor wapon o
dehnbar sind., Rohe Gewalt awoeklos i
aweite Wulst wied gonif AW A ol
lo. Bl z‘k

tschlands hernusgenommen w
bett, sodald sich e—d ber die I
Nach dem Flidken des
heiliegenden Anwe rfuh:ll!ll'ﬂ'lll HINIII b
folge, an der Ventilseitn beginmend. Dig Nl
aulzepumpten Zustande sehon von vl

Bei der Montuge ist durauf au schin, il
klemmt wird oder ingich verdedit inn, D 09
Tiefbetts sehitzt den Schlanel vor oy N
herausgenommen. Die Prifung doe Dot
durcli Unterhalten cines Glases Wimar i




