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Ford weist den Weg
zum wirtschaftlichen Transport



Der Transit.

Das , Transporter-nach-MaB“-System von Ford
jetzt noch individueller.

Jedem Kunden seinen Transit nach
MaB. Nach diesem Konzept wird
der Transit seit 1965 gebaut. Seit
dieser Zeit hat er gebracht, was ein
Transporter nur bringen kann: dem
Unternehmer Gewinn und dem
Fahrer Komfort.

Mit dem , Transporter-nach-MaB“-
System hat Ford gezeigt, daB man
Transporterprobleme individuell
und rationell zugleich l6sen kann.
Ohne dabei den Fahrer zu ver-
gessen.

Dieses Konzept wurde konstant
beibehalten. Nur ist der Transit
jetzt noch praktischer geworden.
Und noch bequemer. Mit vielen
Verbesserungen, innen und auBen.
Flr den Besitzer und fiir den,

der den Transit fahrt.
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Beibehalten wurde auch die solide
Rahmenbauweise, die mit einem
geringen Eigengewicht hohe
Zuladungen moglich macht. Das
bedeutet bessere Kapazitatsaus-
nutzung und damit mehr Gewinn.
Mit starkeren Motoren von 60, 65
und 75 PS kommt der Transit noch
schneller zum Ziel. Und noch
sicherer. Und jetzt auch noch wirt-
schaftlicher mit dem neuen 2,4-1-
Dieselmotor mit 51 bzw. 62 PS.

In diesem Motor steckt die Erfah-
rung eines der groBten Diesel-
motorenherstellers der Welt: Ford.
Uberhaupt 128t sich der Transit so
schnell nicht in die Enge treiben.
Beim Wenden ist er wendig wie ein
PKW. Damit st er manches Park-
problem im Stadtverkehr. PaBter

wirklich einmal in keine Licke
hinein, dann sorgen breite Turen
dafir, daB er schnell wieder in Fahrt
kommt. 14 verschiedene Tur-
kombinationen zum Schwenken,
Schieben und Klappen und eine
groBe Ladeflache, glatt und vollig
eben, erméglichen schnelles und
bequemes Be- und Entladen.

Mit diesem Konzept hat der Transit
gewonnen. Den Unternehmer und
den Fahrer. Denn ein guter Trans-
porter darf nicht einseitig sein.
Ford Transit weist den Weg zum
wirtschaftlichen Transport.
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Die Anordnung der AuBenspiegel an den gezoiglen
Modellen entspricht nicht mehr dem derzeitigen Stand.
Dia Spiege! der Pritschen und Fahrgeslelis sind

beide an den Fahrerhaustiren angebrach!. Bei Kasten-
wagen, Kombi und Bus st lediglich der linke Splegel
an der Fahrerhausilr befestigt; der rechle bleibt weiter-
hin vorne am Kotflagel.
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Der Laderaum des Transit: Mit kurzem Radstand...

Weil nicht jede Transportaufgabe 1,3 Tonnen. Auf diese Weise |aBt
die gleiche Last mit sich bringt, gibt  sich der Transit genau den
es den Transit mit kurzem oder speziellen Betriebsbedurfnissen
langem Radstand in insgesamt anpassen. Alle drei Modelle bieten
6 Nutzlastklassen. reichlich Platz fir die Ladung.
Weil der Motor vorn liegt, sind die
Drei Nutzlastklassen. 4,1 gm Ladeflache hinten vollig
Von 750 kg bis zu 1,3 Tonnen. " eben. Auf ihr haben 5,4 cbm Lade-
Den Transit mit kurzem Radstand gut Platz,

gibt es in drei Nutzlastklassen.
Als FT 75 tragt er 750 kg, als FT 100
eine Tonne und als FT 125
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Raum fiir lange Lasten.

Auch lange Lasten kommen bei dem Transit nicht zu
kurz. Die Modelle mit kurzem Radstand verfigen uber
eine durchgehende Ladeflache von 2510 mm Lange.
Unverbaut und ohne Hindernisse.
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...und mit langem Radstand.

Er bringt groBe Giiter zu kleinen
Kosten ans Ziel.

Wenn die Guter groBer werden,
mufB auch der Transporter wachsen.
Dieser Anforderung entspricht der
Transit mit langem Radstand:

2997 mm statt 2692 mm beim Transit
mit kurzem Radstand. Er bietet
Platz fur Lasten bis zu 1775 kg. Vom
kompakten Schwergewicht bis

zum eckigen Sperrgut. Kosten-
glinstig, schnell und komfortabel.

Drei Nutzlastklassen.

1300 kg, 1500 kg und 1750 kg.*
Auch der Transit mit langem
Radstand paft sich dem ganz
speziellen Transportzweck an.
Drei Nutzlastklassen stehen

zur Verfugung.

1300 kg Zuladung beim FT 130,
1530 kg beim FT 150 und 1775 kg
beim FT 175. Bei allen drei Modellen
ist die Federung besonders kraftig
ausgelegt. Entsprechend den

Wenn die Lasten ldnger werden.

Der Transit mit langem Radstand hat es besonders
auf die langen Lasten abgesehen. Der ebene Lade-
raum des Kastenwagens hat eine glatte Lange von

hoheren Nutzlasten sind die Hinter-
rader mit Zwillingsreifen bestuckt.
Denn geteilte Last ist halbe Last und
weniger Reifenverschleif.
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3270 mm. Erist 1550 mm hoch und 1855 mm breit.



Die 14 Tiirkombinationen des Transit.

Durch sie bringt man praklisch alles
in den Transit.

Fur einen mittelgroBen Transporter
hat der Transit einen erstaunlich
groBien Laderaum. Der nimmt auf,

was kommt. Durch breite Tiren.

In 14 verschiedenen Kombinationen,
damit jede Last schnell ein- und
ausgeladen ist. Das macht den
Transit so praktisch.

Die seitliche Ladetiir serienmiéBig.
Damit das Be- und Entladen noch
schneller wird, ist beim Transit

die seitliche Ladetir rechts serien-
maBRig. Das macht ihn noch wirt-
schaftlicher.

Bewegungsfreiheit innen.

Im Transit kann sich der Fahrer
frei bewegen. Im Fahrerhaus von
links nach rechts und sogar nach
hinten in den Laderaum. Das spart
Umwege bei der Kontrolle der
Ladung. Und der gerade Weg ist
immer der schnellste.
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Rollen ist leichter als heben.
Der Transit hat eine rampen-
gerechte Ladehdhe. Da rollt sich
bequem hinein, was sonst schwer
gehoben werden mufB. Aber auch
ohne Rampe ist das Be- und Ent-
laden einfach. Die Ladehohe des
FT 100 Kastenwagens und des
FT 100 Kombi betragt 640 bzw.
636 mm, bei der FT 100 Pritsche
sind es 946 mm (Ganzstahlpritsch
810 bzw. 828 mm).
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Der Transit hat fiir jede Ladung
eine breite Tiir.

Die Tiren des Transit verschlieBen

sich vor keiner Ladung. Und

wenn sie noch so sperrig ist. Die
serienmafige Heckschwingtir

hat eine Ausschnittséffnung von
1227 mm Hohe und 1407 mm Breite
und bietet glanzende Aussichten
fiir schnelles Be- und Entladen. Und
gibt Witterungsschutz bei schlech-
tem Wetter.

Auf Wunsch konnen Sie den Transit
auch mit der breiten Doppelflugel-
Hecktir bekommen.

Die glinstigste Tiirkombination
bestimmen Sie selbst.

Sie wissen am besten, welche Turen
flr Sie richtig sind. Daher haben
wirbeim Transitdie verschiedensten
Kombinationen vorgesehen. Bei

Voller Schuiz fiir die Ladung.

Die Ladung ist beim Transit von
allen Seiten durch kraftiges Stahl-
blech geschitzt. Auf Wunsch

gegen Aufpreis gibt es Trennwande
zwischen Fahrerhaus und Lade-
raum. Sie haben die Wah| zwischen

den Transits haben Sie 14 Moglich-
keiten, die Ladung unter Dach

zu bringen. Es gibt Schwenk- und
Schiebetlren fUr die Fahrerkabine.
Eine serienmaBige rechte Schwenk-
tur und eine zweite gegen Aufpreis

einer halben und einer vollen
Trennwand, Die volle Trennwand,
die den Laderaum in voller Breite
vom Fahrerhaus trennt, hat serien-
maBig ein breites Fenster fir freie
Sicht nach hinten.
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auf der anderen Seite. In Kombi-
nation mit einer Schwingtlir am

Heck oder mit einer Doppelfiigeltir:
Bestimmen Sie selbst, auf welche
der 14 Arten Sie lhr Transportgut in
den Transit verladen.

™
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Das Fahrerhaus des Transit.

Der Arbeitsplatz des Fahrers.
Wer hart arbeitet, soll bequem
sitzen. Daher erinnert im Fahrer-
haus des Transit nicht viel an
einen Transporter. Es gibt viel
Bewegungsfreiheit, und alle
Bedienungselemente sind mit

einem Griff erreichbar. Im Fahrer-

haus des Transit ist der Komfort
zweckgebunden. Zum Vorteil fur
den Fahrer. Wie 2. B. die bequemen
Armiehnen an den Fahrerhaus-
tiren, die auch als handliche Tur-
griffe dienen. Im unteren Bild
konnten sie leider noch nichtgezeigt
werden.

In den Transit steigt man
bequem ein.

in den Transit muB man nicht
klettern. Man steigt ein. Ganz
bequem. Dafiir sorgen breite
Trittstufen auf beiden Seiten.




Sitzen wie im PKW.

Individuelle Sitzposition.

Doppelsitz fiir zwei Beifahrer.

Alles auf einen Blick.

Wenn man den Sitz eines PKWs mit
dem Transit-Sitz vertauscht, merkt
man kaum einen Unterschied. Die
neuen Sitze des Transit sind korper-
gerecht und bequem. Da wird man
nicht miide, Transit zu fahren.

Der Fahrersitz des Transit stellt
sich ganz auf den Fahrer ein.
Eristvariabel in Abstand und Leh-
nenneigung. Und in der Spezial-
ausstattung zusatzlich in der Hohe
verstellbar.

Bei Bus, Fahrgestell mit Fahrerhaus
und Pritschenwagen ist ein Doppel-
sitz flir zwei Beifahrer serienmasig.
Bei allen anderen Ausflihrungen ist
er auf Wunsch zu haben. Wenn mal
doppelt so schnell geladen werden
soll.

Beim Transit sind alle Instrumente
auf einen Blick klar ablesbar.
Genauso einfach und schnell hat
man die Bedienungselemente

im Griff. Abblendlicht, Lichthupe,
Blinker und Hupe werden mit

einem Hebel direkt unter dem Lenk-
rad bedient.

Drinnen frische Luft von drauBen.
Der Transit hat ein neues Beluf-
tungssystem. Variable Beluftungs-
dlsen fihren die frische Luft

von drauBen in jede gewlnschte
Richtung. Wie bei einem PKW.
Kurbelfenster bei den Schwenk-
tiren und Schiebefenster bei den

Schiebeturen bringen noch mehr
Frischluftin den Wagen, wenn es
sein muB. Und wenn es drauBen
kalt ist, sorgt die Warmwasser-
Heizung zusammen mit dem kraf-
tigen Ventilator fiir ein angenehmes
Klima drinnen. Und fiir freie Sicht.
Nach vorn und nach den Seiten.

Platz fiir die Asche.

Im Instrumentenbrett gibt es einen
Aschenbecher mit viel Platz fir viele
Zigarettenenden. Leicht zu errei-
chen fir Fahrer und Beifahrer.
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Wer sicher fdhrt, fahrt besser.

Die robuste, einteilige Stahl-Karos-
serie des Transit ist ein sicherer
Arbeitsplatz, dem der Fahrer ver-
trauen kann. Das breite Fahrwerk
sorgt fur eine sichere StraBenlage.
Alle Transits haben ein vollgepol-
stertes Instrumentenbrett, ein
tulpenformig gewolbtes Lenkrad,
Turgriffe und Fensterkurbeln in
Sicherheitsausfihrung. Befesti-
gungspunkte fur Sicherheitsgurte
im Fahrerhaus und Sicherheitsglas
rundherumsind ein weiterer Transit-
Beitrag zum sicheren Fahren.

Licht in jeder Menge.
Nach vorn leuchten die Scheinwer-

fer die StraBie voll aus. Sicherheit
nach hinten geben die groBen, mit
den Blinkern kombinierten Heck-
leuchten. Die Warnblinkaniage gibt
Sicherheit nach allen Seiten.

Motor vorn — Sicherheit dahinter.
Das Fahrerhaus ist flir Fahrer und
Beifahrer da. Deshalb bleibt beim
Transit der Motor drauien, wo er
hingehart. Das gibt nicht nur mehr
Sicherheit, sondern bringt auch die
Ruhe, die das Fahren angenehmer
macht. Und viel Platz fur die Beine
des Fahrers. Wo kein Motor stort,
kann man auch mihelos nach
beiden Seiten ein- und aussteigen.
Links und rechts. Das ist sicherer
bei flieBendem Verkehr.

Héngende Pedale.

Beim Transit sind die Pedale flr
Kupplung und Bremse hangend
angeordnet. Denn so sind sie
bequemer zu bedienen.

Viel sehen gibt viel Sicherheit.
Durch die gewdlbte, 650 mm breite
Panoramascheibe des Transit ist
nichts zu ubersehen. Auch nicht bei
schlechtem Wetter. Die fuBbetatigte
Scheiben-Wisch-Wasch-Anlage
sorgt fur freie Sicht nach vorn. Uber
das Geschehen hinten geben die
beiden groBen Konvex-Ruckspiegel
und der Innenspiegel Auskunft.

Sichere Schalter.

Auch bei der Gestaltung der }
Schalter hat man auf Sicherheit T
geachtet. Es sind Drucktasten- @
schalter ohne scharfe Ecken und Q)
Kanten. Sie liegen griffgerechtim oo
unteren Teil des Instrumentenbretts.



Die Spezialausstattung fiir den Transit.

Fiir alle, die es gern noch
bequemer haben.

Flrdas Fahrerhaus des Transit
gibt es eine Spezialausstattung, die
das Fahren noch komfortabler
macht. Die bessere Polsterqualitat
der bequemen, kérpergerechten
Sitze und ein Fahrersitz, der auch
inder Hohe verstelibar ist, sorgen
fur zusatzliche Beguemlichkeit.
Bei den Polsterbezigen aus wei-
chem Kunstleder konnen Sie
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zwischen den Farben Blau, Schwarz
und Hellbraun wahlen. Das
Instrumentenbrett und die Turfil-
lungen sind mit holzgemaserten
Blenden versehen. Dariiberhinaus
enthalt die Spezialausstattung z. B.
noch verchromte Stofistangen, vorn
und hinten, eine durchgehende
Gummimatte, einen Doppelbei-
fahrersitz, Verkleidung fur Fahrer-
und Beifahrer-Sitzgestelle.
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Das Radio direkt ab Werk.
Beim Transit wird auf Wunsch gleict
ein Radio preiswert eingebaut.
Sie haben die Wahl zwischen Radio
Hildesheim und Radio Mannheim.
Der Platz dafur ist organisch ins

Instrumentenbrett einbezogen.
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Der Transit hat noch mehr Fahrkomfort.

Die leichte Lenkung.

Die Kugelumlauflenkung spricht
sofort und genau an. Ohne Kraft-
aufwand. Mit 52 Umdrehungen von
Anschlag zu Anschlag ist man mit
einem Wendekreisvonnuri1im
wendig wie ein PKW (beim Transit
mit langem Radstand braucht man
nur 70 cm mehr).

Die neue Federabstimmung.

Der Transit hat eine neue Feder-
abstimmung. Dadurch konnte

der Schwerpunkt weiter nach unten
verlegt und somit StraBenlage

und Kurvenstabilitat verbessert
werden. Das Federungssystem

des Transit ist so ausgelegt, daB
der Wagen bei jeder Belastung
immer sicher auf der StraBe liegt.

Verstarkungselemente.

Flr Sonderaufbauten mit hohem
Schwerpunkt sind Verstarkungs-
elemente lieferbar. Sie gewahrlei-
sten dann eine ebenso gute
StraBenlage und Kurvenstabilitat
wie bei den serienmaBigen Transit-
Modellen. Die Verstarkungsele-
mente bestehen aus verstarkten
Federn/StoBdampfern, verstarkter
Hinterachse und Bodengruppe.

Die schnellen Bremsen,

Die Bremsen des Transit wirken
schnell, sicher und spurgenau.

Das hydraulische Zweikreisbrems-
system gibt Sicherheit. Alle
Transit-Busse mit Spezialausstat-
tung haben serienmagig einen
Bremskraftverstarker. Bei den ande-
ren Modellen wird er auf Wunsch
eingebaut. Die mechanische Hand-
bremse ist gut zu erreichen und
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Der Transit fahrt sich wie ein PKW.
Leicht, angenehm und schnell.
Nur die groBe, ebene Ladeflache
erinnert an einen Transporter.
Beim Fahren merkt man nicht viel
davon. Man sitzt bequem. Die

leicht zu bedienen. Sie ist so ange-
ordnet, daB sie den freien Durch-
gang im Fahrerhaus und zur Lade-
flache nicht behindert.

Réder und Reifen.

Der Transit hat PreBstahl-Scheiben-
rader mit lackierten Radkappen.

Bei der Spezialausstattung sind die

neue Federabstimmung und die
verbesserten StoRdampfer sorgen
fur einwandfreies Fahrverhalten.
Auch weniger gute Landstrafien
werden vom Transit verdaut. Und
nicht vom Fahrer.

Radkappen verchromt. Die Berei-
fung ist auf das zulassige Gesamt-
gewicht abgestimmt. Gegen Auf-
preis konnen Sie auch Gurtelreifen
erhalten.
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Der Motor liegt beim Transit vorn.

Hinten braucht ein Transporter Beim Transit mit Benzinmotor Denn die vorn liegenden Motoren
seinen Platz fur Lasten. Daher sind stehen |lhnen 3 Motoren zur Ver- sind leicht zuganglich. Das be-
beim Transit die Motoren vorn. figung. Je nach Nutziastklasse deutet mehr Zeit fur Transporte und
Sie konnen selbst wahlen, mit kénnen Sie zwischen 60, 65 oder weniger Aufenthalt beim Service.
wieviel Kraft Ihr Transit vorankom- 75PSwahlen.DamitfahrtderTransit Vollstandige Angaben uber die
men soll. Wir liefern Ihnen den schneller an und ist eher am Ziel. Benzinmotoren finden Sie in den
richtigen Motor dazu. Uber Jahre hinweg. Die langlebigen technischen Daten auf Seite 30.

Transit-Motoren miissen nur in
Abstanden von 10 000 km gewartet
werden. Beim Transit eine schnelle
Arbeit ohne gro3en Aufwand.

Sparsame V4-Motoren.

Die Motoren der Transits sind stark
und sparsam. Sie arbeiten nach
dem V-Prinzip und mit Querstrom-
zylinderkopfen. Bei dem 2,0-I-
Motor sind die Brennraume in die
Kolben eingewdlbt. Beides sorgt
flr optimale Ausnutzung des Kraft-
stoffes. Die kurze, steife Kurbel-
welle lauft vibrationsfrei und schont
die Lager.

Vollsynchronisiertes
4-Gang-Gelriebe.

Alle Transits besitzen ein voll-
synchronisiertes 4-Gang-Getriebe.
Der Mittelschalthebel ist griffgerecht
angeordnet und leicht zu bedienen.
So macht das Schalten SpaB und
keine Muhe.

2,0-1-Maschine auf Wunsch.

Fir die Transit-Modelle FT 125—175
gibt esden 2,0-1-V 4-Motor mit 75 PS.
Dieser Motor bringt schwere Lasten
liber lange Strecken wirtschaftlich
zum Ziel. Die robuste und ausge-
reifte Konstruktion macht ihn
besonders langlebig.

{Abb. Demonsirationsmodell)




Der Ford-Diesel-Motor...

Speziell fir den Transit hat Ford
einen Dieselmotor entwickelt,

der genau den Anforderungen des
modernen Verkehrs entspricht.

Dieser 2,4-Liter-Motoristanspruchs-
los, zuverlassig und sparsam.

Eben Ford-Qualitat. Fur den Transit
mit kurzem Radstand ist er 51 DIN
PS stark. Der Transit mit langem
Radstand hat einen 62-PS-Motor,
Auf diesen Dieselmotor konnen

Sie sich verlassen. Denn in ihm
steckt die Erfahrung eines der
groBten Dieselmotorenhersteller
der Welt: Ford-Erfahrung.
Volistandige Angaben uUber den
Dieselmotor finden Sie in den
technischen Daten auf Seite 31.
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.. . flirdas ganze Transit-Programm.

Es gehort zur ldee des Ford-, Trans-
porter-nach-Maf"-Systems, fir
moglichst viele Transportaufgaben
eine wirtschaftliche Losung zu
bieten. Deshalb gibt es das gesamte
Transitprogramm jetzt auch mit

dem neuen Dieselmotor. Damit ist
der Transit noch wirtschaftlicher

e
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geworden. Aber er ist ein Transit
geblieben. Mit PKW-ahnlichen
Fahreigenschaften. Mit einem
Wendekreis von nur 11 Metern.
Und mit allen typischen Merkmalen
eines Transit von Ford.

Die Transportaufgaben wachsen.
Das Ford-, Transporter-nach-MaB" -
System wachst mit.




Der Transit als Bus.

Er macht den Fahrplan attraktiv. merkt man nichts von schlechten

Im Transit-Bus haben bis zu 15" Per-  StraBen. Die neue Federabstimmung
sonen bequem Platz. Man muf und die verbesserten StoBdampfer
nichtdererstesein, umgutzusitzen. sorgen fir angenehme Fahrt.

In den gut gepolsterten Sitzen Fur den Fahrer und die Fahrgaste.

Die Zahl der Platze bestimmen Sie. —
Es liegt bei Ihnen, wieviel Platze Ihr
Transit-Bus haben soll. Je nach
Personenzahl bietet der Transit 9, ‘
12" oder 15° bequeme Sitzplatze. |
* einschl. Sitze fur Begleitpersonal L




Viel Komfort fiir alle Fahrgaste.

Bequem reisen.

Man reist bequem im Transit-Bus.
Der Wagenboden ist mit einer
Gummiplatte ausgelegt. Innen-
wande, Decke, Turen und Sitze sind
mit abwaschbarem Kunstleder
bespannt. Bis zu 3 Innenlampen
erlauben das Lesen auch bei Nacht.
Aschenbecher sind zahlreich vor-
handen. Auf Wunsch wird im Werk
ein Autoradio mit eingebaut.

Der Fahrkomfort im Transit-Bus
beginnt schon beim Einsteigen.
Beim Transit-Bus kénnen Sie die
Reise schon bequem antreten:
durch die breite Seitentur, die
serienmaBig eine gleitende Tritt-
stufe hat.

Beim 12- und 15-Sitzer kann man
auch bequem von hinten einsteigen
durch die groBe Doppelfligel-
Hecktur, fur die auf Wunsch und
gegen Aufpreis eine festmontierte
Trittstufe lieferbar ist.

Im Innenraum garantieren koérper-
gerechte und bequem gepolsterte
Sitze, die mit robustem, pflege-
leichtem Kunstleder bezogen sind,
fur gute Fahrt — auch bei langen
Strecken. Alle Sitze bieten gute
Sicht, die man ungestort genieBen
kann. Denn der starke Motor liegt
weit vor dem Innenraum. Das bringt
Ruhe und mehr Platz fir Fahrer
und Mitfahrer.

Ein neues Vollkreis-Bellftungs-
system sorgt fir einen standigen
Luftaustausch im Wageninneren.
Im Winter schafft dieses System
zusammen mit der starken Warm-
wasserheizung ein angenehmes
Klima und halt gleichzeitig die
Fensterscheiben frei von Beschlag.
Auf Wunsch ist der Transit-Bus
auch mit einer Dachrandverglasung
und einer Passatluke zu haben.
Die Dachrandverglasung mit breiten
Scheiben in den Wolbungen des
Daches gibt noch mehr Licht und
freie Sicht nach oben und die
Passatluke, ein groBes, variabel
ausstellbares Fenster im Dach,
IaBt zusatzlich viel frische Luft nach
innen.

Sicher ankommen.

Im Transit-Bus hat man das gute
Geflhl, sicher ans Reiseziel

zu kommen. Die robuste Stahl-
Karosserie bietet ihren Insassen
den besten Schutz. Bremskraft-
verstarker, serienmaBig bei den
Bussen mit Spezialausstattung,
hangende Pedale und das
gepolsterte Instrumentenbrett bei
allen Modellen tragen mit zur
inneren Sicherheit bei.




Der Transit als Kombi.

Er transportiert Personen oder
Giiter. Oder beides.

Ein Transporter muB nicht einseitig
sein. Der beste Beweis dafir ist der
Transit-Kombi. Mit ihm kann man
Lasten transportieren oder
Personen oder beides zusammen.
Er bietet der Ladung viel Platz und
den Mitfahrern viel Bequemlichkeit.
Die groBen Seitenturen, auf Wunsch
und gegen Aufpreis, mit einer
rutschfesten Tritistufe machen das
Ein- und Aussteigen der Mitfahrer
genauso bequem wie das Verladen
der Guter durch die breite Heck-
schwingtur. Dafur sorgt auch die

niedrige Ladehohe von ca. 650 mm.

Bei den Transits mit kurzem Rad-
stand (im Bild als 9-Sitzer) bringen
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zwei groBe Fenster auf jeder

Seite viel Licht in den Laderaum.
Beim Transit mit langem

Radstand sind es sogar drei.
Schiebefenster vorn und Ausstell-
fenster hinten versorgen den
Fahrgastraum mit frischer Luft.

Der Durchgang vom Fahrersitz zum
Beifahrer und nach hinten in den
Laderaum ist unverbaut. Kein Motor
stért. So bleibt man innen frei
beweglich.

Auf Wunsch wird in alle Kombi-
Modelle ein Bremskrafiverstarker
eingebaut.

Fiir jeden Zweck den richtigen
Kombi.

Den Transit gibt es als Kombi mit
kurzem und mit langem Radstand.

Die groBe Auswahl an Sitzan-
ordnungen macht eine genaue
Abstimmung auf Personenzahl
und Ladegut moglich. Daher a8t
sich der Transit-Kombi allen
Transportaufgaben anpassen. Je
nach Personenzahl und Art der
Leistung ist immer Platz flr beides
da. AuBer dem Fahrer haben im
Kombi mit kurzem wie mit langem
Radstand 2, 3, 5. 6, 7 oder B weitere
Mitfahrer bequem Platz.

firee downlead frem (P WVIZK[L wom



Der Transit als Ganzstahlpritsche.

Zwei Nulzlastklassen fiir kompakte
Schwergewichte.

Der Transit-Ganzstahlpritsche fallt
so leicht keine Last zu schwer.

Die Ganzstahl-Bauweise macht
diese Pritsche nutzlastintensiv
und hochstabil. Das robuste Fahr-
gestell ist speziell fur kompakte
Schwergewichte von 1 Tonne

(FT 100) odervon 1,2 Tonnen

(FT 125) ausgelegt. Drei verschie-
den starke Motoren von 60, 65

und 75 PS stehen zur Wahl.

Die kraftige Ladefldche nimmt alles
leicht.

Die Ladefldche von 2400 mm Lange
und 1840 mm Breite ist der stabile
Platz flir schwere Glter. Sicher
geschutzt von den 457 mm hohen

Seitenwanden aus starkem Stahl,
von denen die Riickwand abklapp-
bar ist. Die niedrige Ladeh&he

von 810 mm (FT 100) bzw. 829 mm
(FT 125) und die Trittstufe an der
rechten Seite machen das Be- und
Entladen leicht. Das Reserverad
ist platzsparend unter dem Prit-
schenboden angebracht.

9
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Der Transit als Pritsche...

Wahlen Sie unter finf Nutzlast-
klassen.

Die Transit-Pritsche gibt es mit

2 Radstanden und in 5 Nutzlast-
klassen. Als Pritsche mit kurzem
Radstand tragt der Transit 1000 kg
(FT 100) oder 1235 kg (FT 125).

Den Pritschen mit langem Radstand
kann man 1250 kg (FT 130), 1490 kg
(FT 150) oder 1730 kg (FT 175)
aufladen. Ohne dabei hoch heben
Zu mussen. Bei den FT 100 und

FT 130 Pritschen betragt die Lade-
héhe nur 946 bzw. 952 mm. Das

20

erleichtert das Be- und Entladen.
Und damit dem Fahrer auch bei
schwer wiegenden Transporten das
Fahren leichtfallt, ist das Fahrer-
haus der Pritschen genauso kom-
fortabel wie bei allen Transits.

Viel Platz fiir schwere Lasten.

Bei den Pritschen der Transits

mubB man nicht zaghaft sein mit der
Ladung. Sie nehmen auf, was
kommt, Platz genug ist immer da.
Bei der Transit-Pritsche mit kurzem
Radstand ist die Ladeflache

1960 mm breit und 2650 mm lang,
bei der Pritsche mit langem Rad-
stand betragt die Ladebreite

2115 mmund die Ladelange

3130 mm.

Die 400 mm hohen Seiten- und
Ruckwande lassen sich rundherum
herunterklappen.

Auf Wunsch und gegen Aufpreis
konnen Sie die Ladung auch
geschutzt unter Plane und Spriegel
bringen. Spriegelhdhe wahlweise
1400 mm oder 1800 mm.

EE
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...und als Doppelkabine.

Fiir schwere Lasten und 6 starke
Manner.

Wenn 6 starke Manner notig sind,
um eine schwere Arbeit zu ver-
richten, dann ist die Transit-Doppel-
kabine richtig. In ihrem Fahrerhaus
ist Platz fur 6 Personen, Und hinten
auf der Pritsche ist Raum genug fur
schwere Lasten. Die Ladeflache
kann voll ausgenutzt werden. Es
gibt keine storenden Radkasten.
Und fiir den sicheren Transport
garantieren die stabilen Stahlbord-
seitenwéande.

Beim Transit mit kurzem Radstand
ist die Pritsche 1650 mm lang und
1960 mm breit. Beim Transit mit
langem Radstand ist sie 2400 mm
lang und ebenfalls 1960 mm breit.
Auf Wunsch wird auch hier die
Ladung von Plane und Spriegeln
geschiitzt. Spriegelhéhe 1400 mm.
Sie kénnen die Doppelkabine
auch als Fahrgestell ohne Aufbau
bekommen. Falls |hr Transport-
problem so speziell ist, daB man es
nur mit einem Spezialaufbau l6sen
kann.

5 Nutzlastklassen stehen zur Wahl.
Je nach Bedarf haben Sie die Wahl
zwischen 5 Nutzlastklassen.
Zusammen mit drei verschieden
starken Motoren kénnen Sie sich
mitdem FT 100, FT 125, FT 130,

FT 150 und FT 175 die ideale
Kombination von Nutzlast und
Leistung selbst zusammenstellen.

free downleed from (SIVEIKLL com
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Qualitatsarbeit bei allen Teilen.

Der Transit ist ein Transporter
nach MaB. Denn ein Wagen, der
jeden Tag bereit sein muB, erfallt
nur dann seinen Zweck, wenn alles
an ihm stimmt. Daher legen wir bei
der Fertigung des Transit auch auf
das kleinste Detail groBten Wert.
Innen und auBen. Der Witterungs-
schutz der Karosserieteile zum
Beispiel besteht aus 4 Schichten.

Endkontrolle auf dem Rollpriifstand
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So ist der Transit 4fach gegen Rost
geschutzt. Die Karosserie wird
entfettet, phosphatiert und im
Elektro-Tauchbad mit Grundierlack
uberzogen, Darauf kommt noch
eine Schicht Spritzfuller, und zum
SchluB wird alles mit einem kratz-
festen Acrylic-Lack versiegelt. Alle
verchromten Teile werden zweimal
vernickelt und danach erst ver-

Grundieren im Elektrotauchbad

chromt. In zahlreichen Prifstanden
kontrollieren rund 2000 Inspektoren
mit PrazisionsmeBgeraten standig
die Qualitat aller Teile.

Und damit wir sicher sein kdnnen,
daB sich der Transit im Einsatz voll
bewahrt, wird er schonungslos ge-
testet. Auf einem der modernsten
und groBten Priifgelande unter-
werfen wir den Transit hartesten
Belastungsproben. Registrieren die
elektronischen MeBigerate eine Ab-
weichung von den vorgegebenen
Werten, so wird der Fehler einge-
kreist. So lange bis wir ihn gefun-
den und beseitigt haben.

Jede Woche fahren wir auf unserem
Prifgelande nagelneue Transit zu
Schrott. Zu lhrer Sicherheit. Denn
darum geht es uns bei den ,,Crash-
Tests". Mit diesen Auffahrtests
wollen wir herausfinden, ob wir den
Transit noch sicherer machen
konnen.

Auffahriest



Der Ford Diagnostic-Service.

Wenn Sie Ihren Transit nach den
ersten 5000 wirtschatftlich
gefahrenen Kilometern (dann nur
noch alle 10 000 km) in lhre Ford-
Werkstatt zum Wartungsdienst
bringen, konnen Sie ihn in kurzer
Zeit mit modernsten elektronischen

MeB-und Prufgeraten durchleuchten
lassen: Bei dem Ford Diagnostic-
Service.

Das Ergebnis wird in einem exakten
Protokoll festgehalten und lhnen
vorgelegt. Danach kénnen Sie
selbst entscheiden, was Sie am

liebsten gleich in Ordnung gebracht
haben machten. Und was noch

ein paar Kilometer Zeit hat.

Mit Ford-Ersatzteilen beseitigt

Ihr Ford-Handler Mangel schnell
und zuverlassig.




Der Transit als Fahrgestell mit Fahrerhaus.
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TRANSIT

Wenn Sie fiir Sonderaufbauten

eine solide Grundlage brauchen.
Manche Transportaufgaben stellen
so spezielle Anforderungen, daB sie
serienmaBig nicht einzuplanen sind.
Auch in so speziellen Fallen heift
die Losung , Transit” — als Fahr-
gestell mit Fahrerhaus,

Auf dieser Grundlage kann man
fast alles aufbauen, vom Kipper bis
zum Ausstellungswagen.

Alle guten Eigenschaften des
Transit bleiben Ihnen erhalten.
Denn auch mit Sonderautbau bleibt
der Transit ein Transit.

Waihlen Sie die giinstigste
Nutzlastklasse selbst.

Auch als Fahrgestell mit Fahrerhaus
bietet Ihnen der Transit fur jedes
Transportproblem die kosten-
gunstigste Losung. Sie konnen
zwischen 5 Nutzlastklassen wahlen.
Mit kurzem Radstand den FT 100
und den FT 125. Mit langem Rad-
stand den FT 130, 150 oder 175.
Eins dieser Modelle ist bestimmt
der richtige Trager fur Ihre spezielle
Last.

Wenn die Lasten schwerer werden,
Fur besonders schwere Bean-
spruchungen (beim Kipper zum
Beispiel) gibt es die Transit-Fahr-
gestelle auch in H. D.-Austihrung.
Sie haben einen verstarkten
Rahmen, eine kréftigere Federung
und HochleistungsstoBdampfer.
Bei allen Transits bestehen die
Rahmen aus verschweifiten Kasten-
profilen. Damit wird hohe Festigkeit
und Tragkraft bei geringem Eigen-
gewicht erreicht. Befestigungs-
punkte fur die Aufbauten sind
bereits werksseitig vorgesehen.
Beim Transit mit kurzem Radsland
ist der Rahmen leiterartig auf-
gebaut, Die Auflagegewichte
werden von 7 Quertragern ver-
kraftet. Bei den Modellen mit
langem Radstand ist der Rahmen
in der besonders tragkraftigen
Kreuzformkonstruktion ausgefiihrt.

tree downlead from (P V2L com



Fiir jede Transportaufgabe den passenden Aufbau.

Ganz gleich, ob Sie Mdbel konstruktiv durchdacht, um im
transportieren oder Feuer loschen, Rahmen der gegebenen Moglich-
Tiefklhlkost fahren oder Mann- keiten eine geeignete Losung zu
schaften befordern, auf dem Transit-  erarbeiten. Namhafte Aufbau-
Fahrgestell hat jeder Aufbau lieferanten stellen einzeln oder in
Platz. kleinen Serien spezielle Ein- oder
|hre speziellen Transportprobleme Aufbauten her, die auch lhren
werden auf Anfrage bei Ford von Transportaufgaben Rechnung
einer Sonderfahrzeug-Abteilung tragen werden.
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Das ,,Transporter-nach-MaB”-System auf einen Blick.
Ein Transit I6st bestimmt auch Ihr Transportproblem.

Auf dieser Seite haben Sie den
besten Uberblick Uber das Transit-
Programm. Vom Transit gibt es
41 Grundmodelle in 6 Nutzlast-

klassen, mit funf verschiedenen
Motoren, 2 Radstéanden und 14 Tiir-
kombinationen. Einer davon ist
bestimmt richtig fir Sie.

=" = SRR
I ==
= |
] |
2 Radstande m@ Il o} 270m 3,00 m
5 Motoren | | Benzin: Standard _Benzin' Standard| Benzin: Standard Benzin: Standard 1,7 1/65 PS
1.5 /60 PS 1.5 1/60 PS 1,71/65 PS gegen Aufpreis 2.0 1/75 PS
Diesel: gegen Aulpreis | gegen Aufpreis Diesel: 2.4 1/62 PS
24151 PS* 1.7 1765 PS 20175 PS
Diesel: Diesel:
24151 P5” 2.4 1/62 PS
6 Nutzlast-
Kinesai FT 75 [ | T 100 FT 125 || FT0 ET 150 FT 175
A— S— m— | — | —. | —.
s || N | SERT | Wowmwy. Woumes Wowmee
| B A = T
GroBraum- i i | L,
| kastenwagen”
| !
Kombiwagen ” | H H ,
| g-Sitzer 15-Sitzer
== -
Bus —_— |
12-Sitzer
s .
| =G
1 |
Ganzstahl- :
pritache
|
L 11 —_—
Pritsche mit N [EN y 16 m, W
Doppelkabine ﬂ - e = ’ﬂ
Fahrgestell mit By | ., 1

Fahrerhaus

Fahrgestell mit
Doppelkabine

Lp

i‘

-e-—@
w-“

*Nicht mit Dieselmotor lieferbar
* Wahlweise gegen Aufpreis 2.4 1/62 PS Dieselmotor
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Daten und MaBe des Transit.

Bonzin " Diesel
Kastenwagen FT78 FT100 FT125 FT130 FT150 FT175 | FT75 FT100 FT125 FT1@ FT 150 FT 478
Motor IPS 1560 1,580 17088 1.7/65 17165 1.7/65 | 24551 2451 24/62 2462 24/62  2.4/82
Laergowicht kg 1245 1240 1290 1450 1470 WS | 1% 1395 1475 1600 1610 1620 |
Nutzlast kg 750 1000 1345 1300 1830 1775 w5 055 1180 1150 1380 1630
Gesamtgewicht kg 1355 240 2635 75 3000 3250 1995 2350 23 7w 3000 3250
—

Baenzin
Braum a FT 100 FT 150
Motor 1/PS 1,660 o 1.7/85
Loorgowicht kg 1530 T a0
Nutzlast kg 890 1510
| Gesamigewich 2450 ()
e
| :
s L o
4 1’1!1-—"& b
w0 o |
o o) e
| SIS |
2080 -
Benzin . Diosel
Kombl FT75  FT100 FT125  FT130 FT150  FT 175 FT75 FT100 FT1zs  FT130  FT150  FT TS | (5
1560 1,580  1,7/63  17/85  1,7/65 766 | 24/51  24/51 24062  24/62 24/ 2462
1250 1255 1300 1470 1525 1530 1400 1400 1490 1625
Nutziast kg® 745 985 135 1280 1475 1720 660 950 145 1125
| Gesamigewicht kg 1995 2240 2635 2750 3000 3250 2080 350 2635 2750

Die Ab wgen in den Ma, I gen entsprochon den NMutziastklassen FT 100 bzw. FT 130; jewails unbelad, Samtliche Nulzlastangaben basieren auf der
Standardausiubrung. Die Werte in Kiammern ( ) gelten tir den Transit Diesel.

* mit Sitzén im Laderaum

27



Daten und MaBe desTransit.

Benzin Diesel
Bus FT 9-Sitzer FT 12-Sitzer FT 15-Sitzer FT 9-Sitzer FT 12-Sitzer FT 15-Sitzer
Mator LIPS 1.5/60 1,5/60 1.7/65 2,451 2,451 2.4/62
Leergewicht kg 1290 1415 1710 1445 1570 1840 |
kg* 860 245 1125 755 905 1m0
G g kg 2150 2400 2835 2475 2950

Benzin Diesol
Fahrg mit F h FT 100 FT 125 FT 130 FT 150 FT 175 FT 100 FT 125 FT 130 FT 150 FT 175
Motor I/PS 1,5/80 1,7/65 1,785 1.7/65 1.7/65 2.4/51 2.4/652 2.4/62 2.4/62 2.4/62 E
Fahrgestellgawicht mit Fhs, kg 1090 1140 1285 1280 1295 1255 1335 1425 1430 1440 (O)
Fahrgesteil-Tragtahigkeit kg 1200 1430 1485 1720 1955 1035 1235 1325 1570 1810 | (&)
Gesamigowicht kg 2290 2570 a5 3000 3250 2350 2570 2750 3000 3250
— AT e po e 1752 e 140 §
===
. i )
b 00 et 38 J_ |
| e " ‘{’-'-‘, m
- £l i
: :— 00 27— e =B :
- TR0 5 @
Banzin Diesel
Fahrgestell mit Dopp FT100 FT125 FT130 FT 150 FT 7S FT100 FT125 FT130  FT150  FT 175
Motor IIPS 1,5/60 1,7/65 1.7/85 1.7/65 17165 24 2482 2.4/82 2,4/82 2.4/82
Fahrgesteligw. mit Dopp.-Kab. kg 1200 1250 1345 1360 1375 1360 1445 1505 1510 1520
Fahrgestell-Tragfahigkeit kg 1090 1320 1405 1640 1875 950 125 1245 1480 1730
Gesamigewicht kg 290 570 750 3000 3250 2350 2570 50 000 250

-
4

{free deownlead fremm
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- Banzin Diesel
" Pritsche FT100 FT125  FT 130 FT 150 FT100  FT125  FT130  FT15  FT175 |
Motor |PS 1,5/60 1765 1.7/85  1.7/65 2.4/51 24/62 2402 24162 2462
Leargewicht kg 1290 1335 1500 1510 1450 1530 16545 1660 1670
Nutzlast kg* 1000 1235 1250 1450 900 1040 1085 1340 1580
Gesamtgewicht kg 2290 2570 2750 3000 2350 2570 50 3000 3250

Benzin Diosel
 Pritsche mit Doppoikabine FT100  FT125  FT130  FT150  FT 175 FT10 FT125 FT 130 FT150 FT 175 E
Molor |PS 1.5/60 1,7/85 1,7/85 17/65  1.7/6% 24/51 24062 24062 24162 24062
Loergewicht kg 1385 1400 1535 1550 1560 1510 1590 1690 1700 1705 8
Nutzlast kg* 935 170 1215 1450 1690 B40 %80 1080 1300 1545 ?-
Gesamigawicht kg 2230 2570 2750 3000 3250 250 2570 2750 00 30
- T .

Benzin Digsel
G hip FT 100  FT 125 FT 100 FT 125
Motor 1/PS 1560 1,765 2.4/51 2.4/82
Leargawichi kg 1340 1375 1430 1570
Nutziast kg* 1000 1185 8a0 1000
G icht kg 2340 2570 = 2350 2570

Die A gen in den MaBzeict G hen den MNul FT 100 bzw. FT 130; jeweils unbeladen. Simtliche Nulzlastangaben basieren auf der
Standardausfihrung. Die Werle in Klammern () gelten fiir den Transit Diesel

*Entspr d der L ilung
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Technische Daten.

FY75 FT 100 = FT 125
serienmaBig ise | serienmabig hiweise
Benzinmot 1.51v4 151Vva 1.7 14 1.7 Uva 201v4
Hubraum 1488 ccm | 488 ccm 1 688 cem 1688 ccm 1996 cem
| Bohrung x Hub sﬂxua&mm 90 x 58,86 mm 90 x 66.80 mm 90 x 6680 mm 93,7 x 72.40 mm
| Max. Leistung 60 PS 60 PS 65 PS 85 PS. 75 PS5
| bei 4 500 U'min 4 500 U/min 4 800 U'min 4 600 Ulmin 4 500 U/min
Max. Drehmoment 11.4 mkg 11.4 mkg 128 mkg 12.8 mkq 14.0 mkg
bei 2400 Ulmin "2 400 Ufmin 2 400 U/min 2400 Uimin 2 750 Uimin
Verdict 80:1 80:1 80:1 BO:1 . BO:1
Verbrauch auf
100 km (nach DIN} 10.01 10,01 10.51 11,11 1081
Héchst- u. Dauer-
o indigkeit 110 kmlh 1M0kmih 120 km'h 120 km/h 125 km'h
ll:nllﬂbommng Gelriebe 4 Gange. vollsynchronisien, A haltung, Kardanwelle: geteilt (FT 75 und FT 100},
Hinterachse: Hypoid-Verzahnung.
Ubersetzungen” 4831 E14:1) 1 514 :1) 5.14:1%
5,83 : 1) su 1*,\1 58319 514:1
______ 514 : 1% 5,14 : 1Y) 4631
| Max. Steigfahigkeit 1. Gang 27%: 28%: 26% 26% 3%
Bl‘omun Fufib emse hydraulisch, 2 i y
Handbremse: mechanlad\. i e
l Radstand o 2692 mm _ 2682 mm 2692 mm 2692 mm 2682 mm
Spurbreite vorm 1638 mm 1638 mm 1638 mm 16838 mm 1638 mm
hinten 1588 mm 1588 mm 1588 mm 1588 mm 1588 mm_
Wendekrei 1nom 10m 11.0m 1N0m 11.0m
Lenkung  Ford-Kugelumlautienkung e =
Achslast vorn/hi 10601170 kg 106071340 kg 1060/1340 kg 106011650 kg 1060/1850 ka
mlngil!ﬂln gebremst 640 kg 1000 kg 1000 kg 1135 kg 1135ka
g ___ungebremst 500 kg 500 kg 500 kg 485 kg 485 kg
Berelfung schlauchlos 5x7,00-14 (6 PR) 5x7.75-14 (6 PR} 5x7,75-14 (B PR) 5x205R-14C 5x 205 R-14C
5x750x14 5x750x 14 (6 PR) 16 PH)
. BPRC"  8PRC" ) ==
Tankinhalt 42 1 42# 42# 42 1 42 |
—— — —
FT 130 FT % FT 175 E
= serienmiBi hiweise ‘| serienmiiig wahiwn ‘| serlenmiBig  wahiweise ' (O
| Benzi 1.7 14 201/v4 1.7 V4 2014 q7ive  zowva | (G
Hubraum 1688 ccm 1996 ccm 1688 ccm 1996cem 168Bcom 1996 ccm
Bohrung x Hub 90 x 66.80 mm 93,7 x 72.40 mm 90 x 66.80 mm__ 83,7 x 72.40 mm 90 x 66,80 mm__ 83,7 x 72.40 mm
Max. Leisiung 65 PS 75 PS 85 PS T PS B8PS 75
bei 4800 Ufmin 4500 Ulmin 4 800 Ulmin 4500 Ufmin
Max. Drehmoment 12,9 mka 14.0 mxg 12,9 mkg 14.0 mkg
bei 2 400 Wmin 2750 Ufmin 2 400 Ufmlﬂ 2 750 Umin_
Verdichiung 80:1 80:1 80:1 80:1
Verbrauch aut
100 km (nach DIN) 1.1 1081 1.71 11,41
Hochst- u. Dauar-
- geschwindigkeit 113 kmih 120 kmih 113 km'h 120 km'h 113 kmih
Kraftibertragung Getriebe: 4 Gange 1l iert, Miltelschallung. Kardanwelle: geteilt.
- ____Hinterachse: Hypo:tt-\r‘orxnhnuzlg Y N
Bbﬂnﬂznng.ﬂ“ 5,14 : 1) 463:1) 514 :1') 463 :1) 583:1
| 58319 51418 583 : 1% 514: 1)
8,17 : 1% 617 : 17 .
Nax. smgg gkeit 1. . Gang P 265 20%: M 265 _26%:
FuBbremse: T b hyar h, Zweikreisbremssystem,
Handbremse: mechanisch. =———=—= =
Radstand 2897 mm 2097 mm 2987 mm 2987 mm 2897 mm EBGT!nm =
vorn 1638 mm 1638 mm 1 638 mm 1638 mm 1 638 mm 1638 mm
hinten 1539 mm 1539 mm 1539 mm 1539 mm 1539 mm 1539 mm | 19)
11,7m 1.7 m 1.7 m 11,7 m 1H7m 1.7 mm | (g8)
Ford-Kugelumiauflenkung iz E: @
t______ vomhinten _ 108012020 kg 1060/2020 ke 105012240 kg 106072240 kg 108012240 kg 106072340 kg_ I=
1 geb 1200 kg 1200!(;: 1200 kg 1200 kg 1200 kg 1200 kg
ungebremst 600 kg 600 kg 600 ka B0k 500 kg ___ Gookp
schiauchles 7 x6.50-14 ?xﬁﬁ&" 7x7.00-14 (6 PR) ?x?w 14 (8 PR} TxBS0x 14 TxB650x 14
(6 PR) {6 PR) 7% 75014 7 x 7.50-14 {6 PR “C") (6 PR "C") ©)
|.._ ey n (8 PR)" (6 PR)" .
' Tankinhalt 681 681 1 681 = 681
" fur GroBraum-K wagen und F mit Windiauf ) bei Grob Kastenwagen, ') bei Kastenwagen, Kombi, Q-SllzehBu&
"} bei Kastenwagen und Kombi [uncl a- und 15 Srlzcz-Bus} Y bai 12-Sitzer-Bus. %) bei 15-Sitzer-Bus.
?} bei alien Pr pp bi und Fahrg I mit Fahrerhaus. % gegen Aulpres.
A sind dgie Dben der Gi
Uber wahlweise (ohne Ruipreis] veriig Ober unterrichiat Sie der Ford-Handler.




Transit Diesel

FT 78" FT 100" FT 125
Dieselmatoren 2.4 U4 2.4 11-4 24112
(Relhenmolor) Hubraum 2 358 com 2358 cem
Bohrung x Hub 93,67 x 85.60 mm 93.67 x 8560 mm
Max. Leistung LI 51 PS 62PS
bai __3 800 Wimin 3 600 Wmin
Max. Drehmoment ) 3 mikg 11,3 mkg 133 l'nk_g_
bel ‘min /min
Verdichlung = 215:1 215:1
Kraltstoftverbrauch auf 100 km (nach DIN) 961 1001
Hochsi- ung Dauergeschwindigkoit 7.0 km/h 100,0 km/h_
Kralliberlragung Geiriebe: 4 Gange, voll . Mittelschal : getelll (FT 75 und FT 100}
S Hinterachse: nggld \Ferznhnung_ == .
Hint: hsiub tzung &) Kaslenwagen Kombi, 8-Sitzer-Bus 444 1 444 :1 4631
b| Fahrg Il, Pritsche, 12-Sitzer-Bus - 514:1 514:1
m’i Steigtahigkeit a) Kastenwagen, Kombi, 9-Sitzer-Bus 31.5% 26,1% 27.4%
g b) Fahrggg;_?l Pn!scha J2-Sizer-Bus - 29,2% 31.3%
Fullbremse: Trommeloren hydraulisch, Zweikreish ¥
TY T E——— 2602 mm 2 692 mm |
S—— ) 1638 mm 1638 mm
R :?;?an 1588 mm 1588 mm
| Wendekreis . i1m R
| Lenkung Ford-Ku: gniummu!tenkm v
. Achsiast varn/hinten 115011 170 kg 115011 340 kg 1 250/1 650 kg
~ Anhéngelast bremst 640 kg 1000 kg 11365 kg
; g:jgbremsl i 500 kg 500 kg 485 kg
| schiauchlos Slach
| e Kastaen‘:ngent Kombi, 12-Sitzer-Bus 7.00-14 (6 PR) 7,75-14 C (8 PR] 205 R-14 C (6 PR)
9-Sitzer-Bus 7,75-14 (6 PR
Fahrgestell, Pritsche R - 7.50-14 C (8 PR 205R-14 C (6 PR)
_Tankinhalt 4z 52 421
Transit Diesel
] FT 130 FT 150
Dieselmotoren iub ) _ 24114 24114
i ubraum 2 m cem 2358 ccm
sl Bohrung x Hub G367 x 85.60 mm 93.67 x 85,60 mm
Max. Leistung 52 PS '_5? PS
bei 3600 UImin 3800 Ulmin
Max. Drehmoment 133 m
e ﬁwﬁ— 2
Verdichiung 215:1 o
Krafistollvorbeauch auf 100 km (nach DIN] Gt
- Hochst- und Daur hwindig 100,0 km/h 92.0 km/h B2.0 xm;j
Kraltubertragung Getriebe: 4 Gange, vollsynchronisiort, Mitelsch
Kardanwelle: geteill
L__ . Hinterachse: Hypoid-Verzahnung.
Hinterachsiib gen® x K Kombi 5141 58311
) f‘-":l? '“Jiia??‘ aPr tsche 831 a1
(-} rg i 583 : 5.83 :
Max. Steigiahigkeit a) Kastenwagen, Kombi T 26.0% 27,8%
1. Gang b} 15-Sitzer-Bus = NE
¢) Fahrgestell, Pritsche a0,0% 27.8%
Bremsen FuBbremse: Trommelb hyd Zweik 1l .
Handbremse: machanisch.
|_Radstand 2997 mm 2897 mm 287 mm
Spurbreite  vorn 1638 mm 1638 mm 1638 mm
A hinten 1 538 mm 1538 mm 1539 mm
Wondekreis = 1.7m_ 1M,7m 11,7m
“Lenkung ___Ford-Kugelumiautionkung - N ==
Achsi varn‘hinten 12502 020 kg 1 25012 240 kg  1250/2340 kg
| Anhangelast gebremst 1200 kg 1200 kg T 1200kg
e ungebramst 600 & = 600 kg 600 kg
Beroifu —__ schlauchlos 7fach 750-14 (6 PR) 7.50-14 (6 PR 7.50-14 G (6 PR}
Tankinhalt 58 | = 7] 68|
x Mgegebm sind die Ubersetzungen der Grundausstatiung, S
Ube {ohne Aul, ) vertiigbare O'berseuungen unterrichlet Sie der Ford-Handlar
" want gegen Aufpreis 2,4 162 PS Dieselmotor.
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zum wirtschaftlichen Transport

Ford weist den Weg



